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Tale fotografija je nastala na Vrsiéu. In ko je bilo fotografiranje
koncano, smo se spustili do Kranjske Gore, na kavo v center
mesta. Dobrih 10 kilometrov v popolni tiSini, saj se bencinski
motor ni niti oglasil. R




» Res je, veCina poti gre po klancu nav-
zdol, a vseeno: 12 kilometrov brez kapljice
bencina, vkljuéno z voznjo in s parkira-
njem v srediSCu mesta. Da, to je bistvo
takih hibridov: vsakodnevna bencinska
uporabnost plus ekoloSka prijaznost do
ljudi v mestih. Tako je vsaj na papirju. Kaj
pa o Lexusu CT200h pravi praksa?

Pri Lexusu imajo (ni¢ ¢udnega, navse-
zadnje gre za znamko, Ki je povezana s
Toyoto) veliko izkuSenj s hibridnimi avto-
mobili. RX, LS, GS ... pri vseh teh lahko
najdete hibridno razli¢ico - dizla pa ne.
Zato je nekako razumljivo, da je skoraj
edini Lexus brez hibridne razlicice zdaj
IS, v katerem lahko dobite dizla. Na drugi
strani je CT, ki je na voljo le kot hibrid.

Tehnika pod koZo je v osnovi znana:
1,8-litrski bencinski motor v kombinaciji
s paketom baterij tik za zadnjimi sedezi
in z elektromotorjem - ter seveda vso po-
trebno elektroniko, da stvari krmili. 1zza
volana je njeno delovanje, vsaj dokler si
na velikem barvnem sredinskem LCD-
prikazovalniku ne izberete prikazovanja
dogajanja v pogonskem delu avtomobi-
la, popolnoma neopazno. Bencinski mo-
tor sicer ni med bolj zmogljivimi - prej
nasprotno, saj zmore vsega 73 kilovatov
oziroma slabih 100 'konjeV' (v primerja-
vi z enako velikim v Toyotah, ki zmore
skoraj 50 odstotkov vec), kombinacija z
elektromotorjem pa da konéno Stevilko
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»» Nenavaden kot je, terja nekaj

privajanja. Ker je prvi tako maj-

hen Lexus in prva kombilimuzina

te znamke, se Se iscejo v videzu, a
Je to lahko tudi pozitivna stran, saj prepoznavnost
sploh ni vec¢ splosna avtomobilska vrlina. In ce
upostevate Se (spet nenavadno) notranjost ter teh-
nicno vrhunski hibridni pogon, je jasno: tale doslej
najmanysi Lexus je drugacen od vseh neposrednih
tekmecev, a tudi zelo dober. 44

136 'konjeV'. Saj je res, da je zvocna izo-
lacija dobra, in res je, da elektromotor s
svojim ogromnim navorom poskrbi, da je
CT bolj zivahen, kot trdijo Stevilke na pa-
pirju, a vseeno: pri pospesevanju motor
velikokrat zaide v visoke vrtljaje (obmoc-
je Power na prikazovalniku ucinkovitosti
voznje pomeni priblizno Stiri tisoCake in
vec vrtljajev), Se zlasti pa je to opazno pri
voznji po avtocesti. Kot za druge tovrstne
hibride tudi za CT200h drzi na prvi po-
gled nenavadna resnica: ¢e hocCete varce-
vati z gorivom, se vozite po mestu. Tam
regeneracija energije ob zaviranju in stal-
no ugasanje bencinskega motorja poskr-
bita, da je voznja prijazna do voznikove
denarnice. Ce pa boste veliko ¢asa preZi-
veli na avtocesti, cudezev ne pri¢akujte.
Testna poraba se je ustavila pri 7,1 litra,
izkusnje pa kazejo, da je to za priblizno
dva litra ugodneje od porabe podobno
zmogljivega, povsem bencinsko motorizi-
ranega avtomobila. V mestu je ta razlika
precej vecja - CT200h je tam (tudi zato,
ker ga lahko s pritiskom na tipko EV spre-
menite, vsaj za kakSen kilometer ali dva,
v popolnoma elektri¢ni avtomobil) potre-
boval manj kot Sest litrov bencina za 100
prevozenih kilometrov, pri klasiki (in spet:
ob enakih pogojih uporabe) bi bila ta Ste-
vilka hitro tri in vec litrov vecja. Tako je
pac pri tovrstnih hibridih: so ugodnejsi pri
porabi in izpuhih, a kolikSna je razlika, je
odvisno ne le od voznikove desne noge,
temvec (predvsem) od tega, kaksni upo-
rabi je avto namenjen.

Zato je prav zanimivo, kako Sportne
so nastavitve podvozja. Elektromehanski
servo sicer ni najbolj naklonjen natan¢-
nemu krmiljenju med ovinki, se pa tam
znajde dovolj dobro, in enako velja za ce-
lotno podvozje. To svoje omejitve pokaze
na slabi cesti, ko je udarcev izpod koles
za avtomobil, Ki je tako izrazito udobno in
druzinsko usmerjen, prevec. Deloma so
za to krive nizkopresecne gume, deloma
pa kar nastavitve podvozja.
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Lexus CT 200h Sport Premium

TEHNICNI PODATKI
KOLIKO STANE V EUR CENA: (Toyota Adria,d.0.0)  Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA: CT 200h: HHHH 26.900 EUR 3 leta .a.|l 100.000 km splusqg in muhllne red!u servisi, delo, material: 1.367 kasko zavarovanje (2): 3.870
Kovinska barva 700 CT 200h S|_)ort Premium: 32.400 EUR garanc!Jle[prvu'IeFu brez omejitve kilometrov), 8 Ift gorivo 9173
Navigacijski sistem 2.400 Testno vozilo: 35.500 EUR  garancije na hlhndne"kumpunerllte, 3 leta garanciie  gume (1): 1408 Sku?aj: H 29.096
H na lak, 12 let garancije za prerjavenje. izguba vrednosti po 5 letih: 9078  StroSek za prevozeni km: 0,29 EUR/km
Moc: 73 KW (99 KM) / 60 kW (82 KM) obvezno zavarovanie (2): 4.200
. . Pospesek: 1155 Predvideni redni servisi:
In da je tale Lexus sicer popolnoma Najveéja hitrost: 180 km/h Servisi interval na 15.000 k ali eno lto. AR ARFeA AP ANAaR S nd Se N AR
druzinski th0m0bI|, a na koncu vendar- Povpr. poraba: 7.11/100 km (2) - predvidoma voznik takSnega vazila prevozi 100.000 km v 5 letih
le namenjen bolj vsakdanji (kar obi¢ajno
pomeni mestni) uporabi, kaze tudi preo- NA§E MERITVE - DIAGRAM BENCINSKEGA TEHNICNI PODATKI
stanek vozila. Prtljaznik, recimo, ima pod 5012115%575 11701242/??:&5 ﬁllmﬂensi?z;étgjezvz":(ma T MOTORIJA: Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namesten spredaj precno - vrtina in gib 80,5 = 88,3 mm -
dnom sicer dodatno, precej veliko luknjo Vozne lastnosti giht"a prostornina 1:7_91‘; ';"‘3/‘ k“'"p"’.?.iia 131 ]m‘ GHI?\J;\‘II;F{;;];EKZAS/:](W (39 KM) pri 5'%23/&""‘ ‘.S‘{"Dd&‘éa/hi."“;
. > e . i KM r . ata pri najvecyi mocl 19,0 m/s - speciricna moc 44, y - Najvecyi navor m pri 4. min -
(va rJJO bostg b'.’ez tezav sPraV”'. prvo po Pospeski S R R ) g odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj. Elektromotor: sinfironski motor s stalnim magnetom -
moc, dva ali tri pare rolerjev ali drsalk pa 0-100 km/h. 15 90 H nazivna napetost 650 V - najvecja mog 60 kW (82 KM) pri 1.200-1.500/min - najvecji navor 207 Nm pri 0-1.000/
Se torbo s prenosnikom), a v osnovi ni 402 m z mesta: 18,0 a0 50 v min. Akumulator: nikelj-kovinsko hidridni akumulatorji - kapaciteta 6,5 Ah. Prenos mogi: motorja
. P . < ) . . < (126 km/h) : poganjata prednji kolesi - neskoncnostopenjski samodejni menjalnik (CVT) s planetnim gonilom - platisca 7J =
prav velik. Njegova tezava je plitvost - ce ™5 / 17 - gume 215/45 R 17 W, kotalni obseg 1,89 m. Voz in obese: kombilimuzina - 5 vrat, 5 sedezev -
vanj postavite paket enoinpollitrskih ste- Proznost 60 samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj vecvodilna
klenic (z vodo, recimo) pokonci, te segajo Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna. 541 7 150 prema, vijacne vzmeti, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, mehanska rona zavora
. " K ! A BN 140 na zadnji kolesi (stopalka skrajno levo) - volan z zobato letvijo, elektricni servo, 2,6 zasuka med skrajnima tockama.
nad visino roloja, namenjenega pokriva- Najveéja hitrost 180 km/h ‘ 1030 B0 Mase: prazno vozilo 1.370 kg - dovoljena skupna masa 1.790 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: ni
nju prtljage. DolZine in Sirine je tako do- (Izbirna rocica v polozaju D) 30 12 podatka, brez zavore: ni podatka - dovoljena obremenitev strehe: ni podatka. Zmogljivosti (tovarna):
voli. zalomi se pri slobini g U ind najvecja hitrost 180 km/h - pospesek 0-100 km/h 10,3 s - poraha goriva (ECE) 3,9/3,7/3,8 1/100 km, izpust CO,
Ii,recej bolje ge foéutijc; potniki. Poleg Bosaha gorha Y100 km . 10 o
g e . o najmanjse povprecie 42 E] Mere:
tega da je avto tih in da je voznja zara- najveije povpreie 95 L T 870-960 910 : vse mere so v mm
di dejstva, da ni klasiénih prestav, bolj skupno testno povprecie 11 Vetiv 1000/min  ———= N Siina voz: 1765
udobna, je treba zapisati tudi, da se sedi
dobro (Zej‘ej' bisi le, dg bi se Figlo vozni- § . . . ) o | | | | | | | | | | | | | DIAGRAM ELEKTROMOTORIJA: ; -
kov sedez Se malo bolj spustiti), da so mu racunalniku, a vsi podatki le-tega ob teh funkcij poteka prek krmilnika na sre- Hiona 71 20 . 345-985|
materiali in izdelava (priCakovano) vrhun- | vklopu tempomata izginejo in nadome- dinski konzoli. Ta je na prvi obCutek malo ™ 860-1.080
ski in da je prostora za dva odrasla spre- sti jih le majhen napis SET (nastavljen). neroden, a se je mogoce krmilnika hitro Trusc v notranjosti dB mdEl, 5
daj in otroka zadaj dovolj - v tem Lexus Ve¢ informacij ponuja veliki zaslon, sicer navaditi - vse lahko naredite le s premiki g[fm; 5"5 80-pad— 501w s210n =2
ne odstopa od razrednih meril. Dovol;j je namenjen tudi navigaciji, telefonskemu prstov, roka pa je ob tem vedno na istem 90 km/h 60 ,UT
tudi prostorov za drobnarije, e najbolj pa | vmesniku bluetooth in avdiosistemu - ta | mestu. ;f[?smg(‘ '504 £ : i, 5] < sl
od 'lexusovstva' odstopajo merilniki. Levo | zna natancneje prikazati pretok energi- V celoti gledano tak CT200h za tiste, s 0 207tm 250 < sl >
od velikega merilnika hitrosti je merilnik je znotraj pogonskega sistema (majhen ki si Zelijo eko avtomobilske tehnologi- Zdavol:nzlpoi m wlko f:,? Zunanje mere: Sirina vozila 1.765 mm - kolotek spredaj 1.535 mm - zadaj 1530 mm - rajdni krog 11 m.
ucinkovitosti voznje, in dokler je kazalec prikazovalnik pri merilnikih vecino infor- je na eni in prestiZzne znacke na nosu na od 130 fonf ; 675 Rae w Notranje mere: Sirina spredaj 1.460 mm, zadaj 1450 - dolzina sedalnega dela prednji sedeZ 510 mm, zadnj
. .. . .. .. . . . L . od 100 kmy/h: 408 S0 sedez 450 - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 45 |.
na njem v obmocju Eco? ali Charge, so macij o tem zamolci) pa tudi zgodovino drugi strani, ni slaba izbira. Konkurence v (AM meja 40 m) E3nn
obdani z modrim sijem, ki ugasne, ko za- porabe in regenerirane energije. Tu si bo- | tem razredu zdaj ni - ko pa bo, bo Zivlje- 10 408 ol . HHF i
idete v obmogje Power. Dobro, zelena bi ste lahko hitro ogledali, kje po nepotreb- | nje prodajalcev CT200h postalo precej ;’a::’;("n'c“sm:;i'}'eki‘sﬁ"p':y‘;";’azﬁ“r)',s‘“"d“m"'m komgleton
bila bolj logi¢na izbira, a vseeno. S pre- nem porabljate gorivo. Upravljanje vseh tezje. 44 H]]]]]]I.Dml 0 v":iaiivf[mmm’in AR 5 sedezev: 1 x nahrbnik (20 1} 1 x letalski koviek (36 1) ;
klopom v nacin delovanja Sport se meril- 30 oo 40 50 60 1 x kovéek (85,5 1)
niki zacnejo kopati v kiasto rdeci barvi, TABELA KONKURENCE UZITEK V VOZNIJI:
in ko k vsemu skupaj dodamo precej kon- | yopgL Lexus CT 200h BMW 118i (5wrat)  Audi A3 Sportback 1.4 t?;';a";:f(e e SeOm OO
trolnih lu€i, ki so videti, kot da so prisle TFSI (92 kW) Attraction Res je, da ni Sportnik, in res je, da je zmoglji- ~ Pomembneja serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - kolenska
iz armaturne ploSce prejSnjega tisoCle- vosti (pre)malo, a v voznji se da uzivati tudi varnnstr}a l:(llqzimtl ia voznika in slmll(r;znjka : vakrrgc_ustni zr[jaﬁqi zavdesj &t rllrli(ttrqiéﬁa ISUtFI)I("—' ABS - ESP - sertvq VD:aHF
; ; &i i motor (zasnova) 4-valjni - vrstni / elektromotor A-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni drugae. Recimo tako, da postavijate rekorde  Samodejna Klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - elekritno nastavjivi in ogrevani vzvratni agledali
tja (recimo za tempomat, nacin EV ...), je A : 1 ! / 4 ] kit P ; - radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom - Bluetooth povezava z mobilnim telefonom - vecopravilni volanski
kon¢ni rezultat precej 'zmeden'. Glede na Gonajprostamina fcrr) 1138 195 130 g peebt broc - daljinsko upravijanje osrednje Kljucavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obrot - po viSini nastavljiv
10 78 kak&en aviomebil in anamko sre najveia mo¢ (KW/KM pri 1/min) 73 kW (99 KM) pri 5.200 / 60 KW (82 KM) pri 1.200 105/143 pri 6.000  92/125 pri 5.000 eyt sjeuejz-deuivja Za’dm.a kmp_lfumva,m sEca kel e !
_' : S X g ’ najvecji navor (Nm pri 1/min) 142 pri 4.000 / 207 pri 0-1.000 190 pri 4.250 200 pri 1.500-4.000
bi lahko japonski oblikovalci posegli po dolzina  §irina < vigina (mm) ~ 4.320 x 1.765 x 1.430 4.239 % 1.748 x 1.421  4.292 x 1.765 x 1.423
enem samem LCD-zaslonu namesto me- najvegja hitrost (km/h) 180 210 203
rilnikov in vse potrebno izrisovali nanj, ne pospesek 0-100 km/h (5) 10,3 8,7 96 OCENA HVALIMO IN GRAJAMO
: les v nad n ni poraba goriva po ECE (17100 km) 3,9/3,7/3,8 7,9/5,1/6,1 7,3/49/58 ; s RRAEwAs Ae s R nRg RRRAR RS ; i
2;;3 Jéeepboefgm jr?cg)srofnsste;iigzizljotljoeéslj Y ipusti O, (g/km) 87 143 134 Zunanjost (15) 13 Precej Sportna oblika, ki ne daje slutiti ekoloske vsebine. ;::::‘i’:"
vostni LCD - ta je namenjen potovalne- cena osnownega modela (ewr)  26.900 25.600 24.100 Notranjost (125) 94 ;lajvet‘, tock CT200h izgubi pri prtljainill_(u, ki je zaradi Elit;ridnega p?gona manji. . uporabnost in poraba v mestu
A mogljivosti niso mocnej3a stran tega Lexusa, se pa odlikuje po uglajenosti pogonskega videz
Motor, pogon, podvozje (65) 53 skm% pri zmernih zahtévah voznikag. i ittt oprema
Vozne lastnosti (70) 64 Precej trdo nastavijeno podvozje se dobro znajde med ovinki, slabSe pa na neravninah. hud prer.nallo. Zmachie bonchisil sotoe
- - W priljaznik
Ve c kl I O m et rov’ Zmogljivosti (35) 30 Navor elektromotorja je riv za to, da je Lexus Zivahnejsi, kot bi pricakovali. W merilniki
a n j e i S i i Varnost (45) 40 Opreme je veliko, z navigacijo in usnjem vred.
I I . l I l " Poraba goriva je seveda adut tega avtomobila, pa tudi njegova cena glede na vse, kar
Gospodarnost (65) d ponuja, ni prefirana.
Skupaj 338 Ko gledate tega Lexusa, morate imeti v glavi dvoje: da hoce Lexus tudi pri nas spadati
www.omv.si J med prestizne znamke in da je avto poln ekologiji namenjene tehnologije. Potem se
4 tudi cena ne zdi previsoka, med uporabo pa avto kljub manjSim pomanjkljivostim vec
kot preprica.
OCENA
A Qyazin
Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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