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Lexus RX 450h F-Sport Premium

» Lexusov RX in Mercedesov ML sta v dru-

gi polovici devetdesetih let minulega sto-
letja v Zdruzenih drzavah in tudi drugod
skupaj utemeljila premijski razred vecjih
SUV. Ce je bil takrat RX oblikovno precej
neopazen in neizrazen, se je to zdaj v nje-
govi Cetrti generaciji kar posteno spreme-
nilo. Novi RX vam takoj pade v o€i, ni pa
nujno, da je vsakemu njegova oblika tudi
vSec, zato razdvaja okuse oziroma kupce.
A tak je navsezadnje tudi namen Lexuso-
vih oblikovalcev, saj so pri tej premijski veji
japonske Toyote dobili nalogo, da se bolj
agresivno lotijo nastopa na trgu. Za to je
bilo krivo dvoje, prodajne Stevilke so v za-
dnjih letih nazadovale, saj so tekmeci po-
stali bolj odlocni, vajeti celotnega podjetja
pa je prevzel Akio Toyoda, Ze tretji rod usta-
noviteljev podjetja, z njim pa se je Toyota
postavila veliko napadalnejSe kot prej. RX
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je najbolje prodajani Lexusov model, zato
mora zanj veljati najvecja skrb pri prenovi.
Obenem pa je model, ki je v ZDA ob Priusu
nekaksna ikona hibridnega pogona, ki ga
je mnoziéno uveljavil v svojem razredu, kar
tudi ne gre zanemariti.

Taksen je torej sploSni opis RX, nas pa
je bil opremljen skorajda z vsem, kar si
kupec lahko izbere. Torej kot hibrid, kar s
seboj prinese oznako 450h, ter kot najbo-
gateje opremljena razliGica, torej F Sport
Premium. Oznaka malce zavaja, saj kaj
bolj Sporten kot osnovna opremska razlici-
ca (Finesse) tale RX ni.

Pogonsko gre torej za najmocnejso raz-
licico, bencinskemu V6 pa pomagata dva
elektromotorja. Skupna mo¢ 313 'konj' je
zgovorna, zmogljivost pa je pac tipi¢no hi-
bridna. Ob pospesevanju se motor druga-
¢e oglasa, seveda povsem zvezno. Na to

ima vpliv tudi zasnova zdruzevanja moci
bencinskega V6 in prednjega elektromo-
torja, kar poteka v brezstopenjskem me-
njalniku. A tak glas vsekakor moti manj
kot v Priusu, ker je motor tisji, zvocna za-
Scita karoserije pa ucinkovitejSa. Kombi-
nacija je za obicajno uporabo primerna.
Izkaze pa se, da je RX narejen predvsem
za ameriSki okus. Izbira nacina voznje z
vrtljivim gumbom ob 'klasicni' prestavni
rocici je sicer kar v Stirih stopnjah (ECO,
prilagodljiva/customize, sport in sport+).
Prilagajanje vpliva na delovanje pogonske-
ga sklopa, podvozja in klimatske naprave.
A vecgjih razlik na obnaSanje v voznji med
posameznimi voznimi programi ni zapazi-
ti, Se najvec se zdi, da to vpliva na nekaj
manjSo povpreéno porabo ob izbiri voz-
nega profila ECO. Seveda lahko z roico
menjalnika izbiramo tudi med obic¢ajnim
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» V mojem kratkem
spoznavanju, me Lexus ni
tako navdusil. Miska me
niti ne moti tako zelo, ker
verjamem, da se je lahko hitro navadis.

A me je motilo, da je armaturna plosca
(sredinska konzola, gumbi, plastika) prayv-
zapray taksna kot v Aurisu. Volvo s svojim
dizajnom in materiali ter Audi z ergonomi-
Jo in dovrsenostjo sta dalec spredaj. SedeZi
so udobni, vozi se dobro, tudi prostornost

na zadnjih sedezi je dobra. 44
' \ Sebastjan Plevnjak

»» Glede na to, da ne
stane veliko manj kot

| najpomembnejsi sodobni
A - tekmeci, se z njimi tezko
primerja. Pred kratkim preskusena Volvo
XC90 in Audi Q7 sicer nista imela hibri-
dnega pogona, ampak glede gospodarnosti
se zdita boljsa, najvecja hitrost je obcutno
vecja (ker je v Lexusu omejena na 200
kilometrov na uro!), tudi po prostornosti in
velikosti se ne more primerjati z omenje-
nima. Pocutje v Audiju se zdi boljse, tudi
avto na splosno je bolj kompakten. Poleg
tega si RX zasluZi grajo za misko, ki je
najbolj neposreceno stikalo za sprehajanje
po osrednjem zaslonu, sploh ker imajo Ze
skoraj vsi tekmeci povrsine, po katerih s
prstom pises. Pa tudi rocica samodejnega
menjalnika, ki jo premikas po skali, kakr-
sno so imeli samodejni menjalniki pred
davnimi leti, RX ne more biti v ponos. 44

Vsekakor zanimiv in samosvoj videz, na katerega pa se hitro privadis.

nom pretikanja ter programom S, za
'vmeSavanje' v delovanje neskoncénosto-
penjskega menjalnika imamo tudi dvoje
prestavnih uses pod volanom. Bolj opa-
znega spreminjanja karakteristik menjalni-
ka pa tudi s temi posegi ne boste dosegli.
Japonci se tu vsekakor drzijo ustaljene-
ga mnenja, da uporabniki tako ali tako ne
iSCejo razlicnih nastavitev, saj so pac kupi-
li avtomobil s samodejnim menjalnikom.
Vprasanije je le, zakaj potem sploh imamo
moznosti razlicnih programov. A to je ze
druga zgodba.

Tokrat nam je pri preskusanju vreme na-
redilo uslugo. Sneg je prvih nekaj dni omo-
gocil tudi preskus zmogljivosti v zimskih
razmerah. Ceprav je RX zasnovan kot avto-
mobil s Stirikolesnim pogonom, gre v obi-
Cajnih razmerah vsa pogonska moc le na

prednji kolesni par. Sele spolzek teren pod
zadnjimi povzrodi priklop (elektricnega)
pogona zadaj, seveda povsem samodejno
glede na razmere. ObnaSanje na zasne-
Zeni cesti je bilo povsem taksno, kot ga
od Stirikolesnega pogona pricakujes, tudi
speljevanje s spolzke podlage dobro opra-
vi. Vodljivost tega velikega terenca je si-
cer kar solidna, je pa res, da nas prav ni¢
v Lexusu RX ne spodbuja, da bi se z njim
spustili v kaksne Sportno-dirkaske avantu-
re po ovinkastih cestah. Vse se zdi tako,
kot da je idealen za sprosceno voznjo.

RX je v primerjavi s tekmeci seveda dru-
gacen avtomobil. To ne velja le, e 450h
primerjamo s tistimi, ki v nasprotju z Lexu-
sovim hibridnim pogonom ponujajo turbo-
dizelske motorje. Predvsem je presenetilo
to, da se predvsem pri mestni voznji kar
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Lexus RX 450h F-Sport Premium

pogosto zgodi, da deluje le elektriéni po-
gon. A gre za kombinirano voznjo, voznik
pa ima obcutek, da celoten sistem omo-
goca hitro polnjenje baterij med voznjo.
Ce pa preklopimo na izkljudno elektriéni
pogon, je takSnega nacina kar hitro ko-
nec. Veé kot slab kilometer Se vztraja, pri
tem pa je treba biti precej nezen s stopal-
ko za plin. TakSna kombinirana voznja v
mestu (samodejno izmenjevanje pogona
elektricno-bencinskih motorjev) pa je v
nasem normnem krogu izkazala za dokaj
varcno. Veliko teZje pa je kaj privaréeva-
ti pri voznji po avtocestah in z najvecjo Se
dovoljeno hitrostjo. Tudi zato se zdi v ta-
kSnih razmerah Lexus RX malce podhra-
njen, tudi s tovarniskim ukrepom, da je
glede najvecje hitrostni konec pri 200 kilo-

tudi razumljivo, saj prihajajo avtomobili k
nam z Japonske in bi individualna izbira Se
podaljSevala ¢akalno dobo izbranih avto-
mobilov. Dodatnih postavk je tako le nekaj,
prestejemo jih na prste ene roke. Medtem
ko se zdi pocutje v potniski kabini zelo pri-
jetno, je vendarle treba pripomniti, da so
pri nekaterih postavkah Lexusovi inZenirji
in oblikovalci ubrali nenavadne poti. Kljub
Zlahtnosti notranje opreme preseneti nekaj
delov iz cenene plastike. Ceprav je upra-
vljanje vseh funkcij Se kar sprejemljivo, pa
se pri Lexusu ne morejo lo€iti od gumba,

ki je nekakSna miska za opravljanje raz-
vedrilno-informativnih menijev. V primer-
javi z vrtljivim gumbom je vsekakor precej
manj natanéna, Ze skorajda nesprejemlji-
va. Tudi seznam opreme elektronskih po-

mocnikov za varno in udobno vozZnjo je pri
RX kar dolg in izErpen. Samodejna aktivna
pomoc¢ pri zaviranju in zaznavanje ovir na
cesti (PSC), opozorilnik za spreminjanje vo-
znega pasu (LDA), sistem prepoznavanja
prometnih znakov RSA), progresivni elek-
triéni volanski mehanizem (EPS), prilago-
dljivo vzmetenje (AVS), generator zvoka,
nadzor nad vsem dogajanjem okoli vozi-
la (sistem za zaznavanje vozil v mrtvem
kotu, za priblizevanje vozil pri vzvratnem
speljevanju, vzvratna kamera, kamere za
360-stopinjski nadzor, parkirna tipala) in
aktivni radarski tempomat (DRCC) so naj-
pomembnejSe postavke. Ravno pri zadnji
pa moramo spet pripomniti, da se Lexu-
sovi inzenirji (podobno kot Toyotini) zelo
otepajo, da bi njihov tempomat zadrzeval

TEHNICNI PODATKI

CENA [oyotaAdiadoo]  Garancija: STROSKI VOZILA (5 let, 100.000 km, v evrih):
CENA OSNOVNEGA MODELA S POPUSTI*: ~ 91.200EUR 3 leta ali 100.000 km splosne garancije, 5 let ali redni servisi, delo, material: 2932 . kasko zavarovanje (+B,K), AQ, AD+:
CENATESTNEGA VOZIA BREZ POPUSTOV:  94.300EUR 100,000 km garancif za elementa hibridnega gorivo 8.808 triglav 12,07
CENA TESTNEGA VOZILA § POPUSTI*; 94.300EUR  pogona, mohilna garancija. gume*: 2939

| T R TR izguba vrednosti po 5 letih: 25297  Skupaj: 54.786
Mot __ ZOKIISKM)  Predvideni redni servisi: obvezno zavarovanje AQ: 3960  Strodek za prevozeni km: 0,55 evra/km
Pospesek: 9455 Na15.000 km.
Najvecja hitrost: 200 km/h ganns T T
Normna poraba: 16 |/1|]|] s - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
NASE MERITVE TEHNICNI PODATKI

Okoliine meritev:
T=1°C/ p=1.028 mbar / rel. l. = 77 % / Gume: Yokohama W Drive 235/55
R 20V stanje kilometrskega Stevea: 2,555 km

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-100 km/h: 94
402 m z mesta: 16,8

(144 km/h)
Proznost

-Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna,

Poraba goriva 1/100 km
skupno testno povprecje 8,81/100 km
povprecje normnega kroga 7,61/100 km
Syoom 8,8 20
Trusc v notranjosti dB
Prestava VI
90 km/h 57
Zavorna pot m
40 463
[T T
30 metrov 40 50 60
od 130 km/h: 3
od 100 km/h: 463
(AM meja 40 m)

Napake med testom
Brez napak.

UZITEK V VOZNIJI:

@SOS

Velik in Ze zaradi tega manj okreten, daje tudi
obcutek, da je tezak. Morda je to komu vsec, a
nikakor ne spodbuja uzitka v voznji.

Motor: 6-valjni - 4-taktni - V6 - bencinski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib 94,0 = 83,0
mm - gibna prostornina 3.456 cm® - kompresija 11,8 : 1 - najvecja moc 193 kW (262 KM) pri 6.000/
min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 16,6 m/s - specificna moc 55,8 kW/I (75,3 KM/I) - najvecji
navor 335 Nm pri 4.600/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg
goriva v sesalni vod.

Elektromotor: spredaj - najvecja moc 123 kW (167 KM), najvecji navor 335 Nm - zadaj -
najvecja moc 50 kW (68 KM), najvecji navor 139 Nm

Sistem: najvecja moc 230 kW (313 KM), najvecji navor n.p.

Baterija: Ni-MH, 1,87 kWh

Prenos moci: motor poganja vsa stiri kolesa - neskoncnostopenjski menjalnik CVT - prestavno
razmerje 3,137 - redukcijsko razmerje motorja 2,478 - diferencial spredaj 3,137, zadaj 6,859 -
platisca 9 J x 20 - gume 235/55 R 20 V, kotalni obseg 2,31 m.

Voz in obese: krizanec - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese,
vijacne vzmeti, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vijacne vzmeti, stabiliza-
tor - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne (prisilno hlajene), ABS, elektricna rocna
zavora na zadnji kolesi (stikalo med sedezema) - volan z zobato letvijo, elektricni servo, 2,5 zasuka med
skrajnima tockama.

Mase: prazno vozilo 2.100 kg - dovoljena skupna masa 2.715 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro:
2.000 kg, brez zavore: 750 - dovoljena obremenitev strehe: n.p.

Zmodgljivosti: najvecja hitrost 200 km/h - pospesek 0-100 km/h 7,7 s - kombinirana povprecna
poraba goriva (ECE) 5,2 /100 km, izpust £0, 120 g/km - elektricni doseg (ECE) 1,9 km.

Mere:
SRERNRENE mmRRER 920-930 900

\ Sirina vozila: 1.895

VSE mere S0V mm

0

T = 510-1583

1.685
N
x

Y

4.890

< 3
< >

Zunanje mere: dolzina 4.830 mm - Sirina 1.895 mm, z ogledali 2.180 mm - viSina 1.685 mm -
medosna razdalja 2.790 mm - kolotek spredaj 1.640 mm - zadaj 1.630 mm - rajdni krog 5,8 m.
Notranje mere: vzdolinica spredaj 830-1.140 mm, zadaj 730-980 mm - Sirina spredaj 1.530
mm, zadaj 1.550 mm - viSina nad glavo spredaj 920-990 mm, zadaj 900 mm - dolzina sedalnega dela
prednji sedez 500 mm, zadnji sedez 500 mm - prtljaznik 510-1.583 | - premer volanskega obroca 380
mm - posoda za gorivo 65 1.

*Popusti in akcije po uradnem ceniku na dan zakljucka redakcije.

stalno hitrost avtomobila pri manj
kot 40 kilometrov na uro. Lexus

RX je Se malo drugacen, pa Ceprav
je aktiven in lahko z njim vozimo v
kolonah Ze napol samodejno, saj
ohranja varnostno razdaljo pred
vozilom pred nami. Res sicer do
najnizje hitrosti 40 kilometrov na
uro, a vklopimo ga lahko Sele pri
46. Zato je skoraj nemogoce, da

bi vozili tako, da naSo hitrost v me-
stih uravnavamo s tempomatom.
Nerazumljivo, predvsem glede na
izkusSnje pri avtomobilih Stevilnih
drugih znamk, tudi e naj bi bila
varnost prvi razlog za to Lexusovo
trmasto vztrajanje.

RX 450h je avtomobil, ki ne
razdvaja zgolj zaradi svojega vi-
deza. Tudi glede uporabnosti je
podobno. Ce is&ete le udoben av-
tomobil, ki je v nekaterih zadevah
drugacen, pravzaprav tudi glede
pogonskega dela, potem vam bo
ugajal. Sedete vanj in po prvih ne-
kaj prilagajanjih nikoli ve¢ nicesar
v avtu ne spremenite? Potem je
najbrz prava izbira. A skoraj zago-
tovo ni za tiste, ki si ob tem, da za
svoj avtomobil odstejejo primerno
koli¢ino denarja, obetajo Se upo-
rabne in ucinkovite dodatke, ak-
tivno spreminjanje nastavitev ali
seveda tam, kjer je to dovoljeno
doseganje vecjih hitrosti. 44

metrih na uro. KOLIKO STANE V EUR
Zdaj, ko tudi tekmeci Ze ponujajo hibri- OCENA FHE i R DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
dne modele (pravzaprav so vsi prikljuéni Zunanjost (15) u Vsekakor zanimiv in samosvoj videz, na katerega pa se hitro privadis. pan_oramska streha 1.900
hibridi), pa se postavlja novo vprasanje, Notri Kombinacija nekaterih pohvalnih in drugih manj pohvalnih stvari. Udobni sedeZi, a neprepri- kofinska barvg 1200
do kdaj bodo pri Lexusovem lastniku To- otranjost (125) 109 ¢liivo oblikovanie armaturne plosce. Dovolj prostora za potnike, manj prepricliiv prtljaznik. 102.40)

CENTER

HVALIMO IN GRAJAMO

sedeZi, polozaj, ergonomija (z izjemo,

yoti Se vztrajali zgolj pri obicajnih hibridih.
Nase izkusnje s prikljuénimi se zdijo ta-

Presenetile so pg%onske zmogljivosti v snegu. Ceprav nima zracnih vzmeti, ampak zgolj
prilagodljive blaZilnike, je udobje zadovoljivo.
Po voznosti ne zaostaja za tekmeci, a bi si Zeleli bolj prepricljivo obnasanje pri zaviranju.

Motor, pogon, podvozje (65) 58

< . . Vi lastnosti (70 57 j j
kéne, da je tudi tu Lexus RX 450h na slab- oem txstaestl 0] e e o g:e{ds'.’?d."”
< B ) RRmEEN Japonci in Americani ne cenijo najvecje hitrosti, zato jo pri Lexusu omejujejo na 200 elektricni pogon
Sem kot novi tekmeci. Zmogljivosti (35) 30 kilometrov na uro. prostornost
Pa $e o opremljenosti in uporabnosti: Zal ni mogoce uporabljati aktivnega tempomata pri mestni voznji. poraha goriva pri mestni voznji
Lexus po nug OVJS em druga g no nakupo Varnost (45) 43 SRl emiit i ' W poraba goriva pri voznji po avtocesti
.p VJ . P . & L p Hibridni pogon lahko gospodamejSo porabo goriva zagotavija zgolj pri uporabi v mestni W izguba spomina vseh nastavitev o
valno izkusnjo, kot so jo navajeni kupci Gospodamost (65) 4 voZnji, cenovno pa se Lexus tudi ze poteguje za primat med tekmeci. zaustavitvi
e . . S LT EEEEEE NEs RN RET ARE RN FARRR B e W miska za sprehajanje po menijih infoza-
premijskih avtomobilov nasploh. Na njiho- Skupaj 356 Lexus najbrz racuna na drugace mislece kupce, kot je vecina tistih, ki si v Evropi izbi- Kateoga Nisteita
vem ceniku je vse, kar je mogo&e dobiti, rajo tako velike terence. W dideg cliktriiega sogona
strnjeno v razlicne opremske pakete, do- 4 W precej visoko namesceni sedeii
OCENA W omejen prtljaznik zaradi baterij pod njim

datkov skorajda ni. Na dolo¢en nacin je to

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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