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Mu sploh lahko re€emo avtomobil?

Za ceno vec kot 13 tiso€ evrov bi ze
lahko rekli, da je povsem avtomobilska,
za zmogljivosti pa tezko, saj jih doseze
(in preseze) skoraj vsak moped.

besedilo: Mitja Reven = foto: Sasa Kapetanovic, Mitja Reven

P> Znamka Ligier vam je verjetno pozna-
na, a je iz Cisto drugacnega ‘filma’, kot je
ta zgodba. Vcasih je bila Ligier francoska
ekipa v formuli ena, ki je v devetdesetih letih
prejSnjega stoletja poniknila in nato vstala
z izdelavo razlicnih vozilc za prosti €as in
tak$nih lahkih Stirikolesnikov. Pravzaprav je
eden izmed vodilnih proizvajalcev na tem
podrocju.

Slovenski uvoznik domuje dale¢ iz
Ljubljane, kjer je nase urednistvo, zato
je bila pot iz Gorisnice (med Ptujem in
Ormozem) do uredniStva in po koncu testa
v nasprotni smeri Ze pravcati projekt. Ligier
X Too Max Titanium Sport (Max oznacuje,
da gre za podaljSano razliico, ki doseze
skoraj tri metre, Titanium Sport pa stopnjo
opreme) je namrec lahek stirikolesnik (regi-
striran kot kolo z motorjem), precej podo-
ben v AM 04/2007 testiranemu Aixamu,
ima omejeno najvecjo hitrost na 45 kilome-
trov na uro, mo¢ pollitrskega dvovaljnika
pa je le stiri kilovate, kar ga po zakonu
enaci s kolesi z motorjem in pomeni, da ga
lahko vozijo 14-letniki z vozniSkim izpitom
za moped Avtomobilsko vozniSko dovo-
ljenje (kategorija B) ni potrebno. X Too
Max Titanium Sport je edinstven primerek
mobilnosti. Stiritaktni dizel z vbrizgom
po sistemu ¢rpalka-Soba in z eno odmic¢no

gredjo ter glavo iz aluminija ni nobena
znanost, kar pa pravzaprav tudi ne rabi biti.
Moc stirih kilovatov doseze pri 3.000/min,
kjer je tudi meja vrtenja, vsega 15 Nm naj-
vecjega navora pa ze prej, pri 2.400/min.
Ze v-mrzlem jesenskem jutru je predgretje
motorja trajalo celo ve¢nost (tudi ve¢ kot
pol minute). Motor se ob zagonu oglasi z
zvokom, ki spominja na star ribiski coln,
zato je najbolje, ¢e bi radi obdrzali dobre
sosedske odnose, da ga vzigate ob ¢im bolj
pozni uri ali pa takoj odpeljete z dvorisca.
Ko pa motor stece, postane zvok znosnejsi,
a brez vibracij le ne bo §lo. O¢itne so, ko
avtomobil stoji. Vibrirajo volan, dno avta,
sedez, skratka vse. Z neskoncnostopenjskim
menjalnikom ni dosti dela. V¢asih je malce
muhast, saj ko indikator javi, da je v poloza-
ju za voznjo (naprej in nazaj), avtomobilcek
Se kar noce speljati. Stopalke za sklopko
ni, sta le zavora in plin. VozZnja je tako
preprosta in ne zahteva poznavanja tehnike
ter z njo povezanih postopkov. Treba je le
upostevati as predgretja motorja in zadeva
stece. Cukanja pri voznji je manj kot pri
omenjenem Aixamu — s tega staliSca je
Ligier udobnejsi za voznjo.

Ker motor ne poka od mo¢i (zakon!),
je bila poglavitna naloga inZenirjev, ki so
avtomobilCek zasnovali, Cim nizja masa.
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Vet nawww.av\omagazin.si. Meritevie
bila opraviienaz meriino napravo
Timemaster (www.kbroselec\.com).
(U letne, @ Zimske gume

Tako ta 2.985 milimetrov dolgi, 1.530 visoki
in 1.465 milimetrov Siroki malcek (mere so
¢isto spodobne) tehta vsega 396 kilogramov,
njegova najvecja dovoljena masa pa znasa
671 kilogramov. 275 kilogramov nosilnosti
je dale¢ pod zmoznostmi obicajnih avto-
mobilov, a je Stevilka zaradi podhranjenosti
motorja povsem razumljiva. Ironi¢no je, da
ima podaljSani X Too tako velik prtljaznik,
da bi vanj brez tezav nalozil ozimnico. Ali
bi speljal, je pa Ze drugo vprasanje, saj ima
Ligier tezave Ze pri vozZnji v strme klance.
In to le z voznikom v njem! Digitalni meril-
nik hitrosti lahko kljub do konca pohojeni
stopalki za plin pokaze tudi pod 30 kilome-
trov na uro. Pri klancu navzdol je zgodba
drugacna: kljub omejitvi 45 km/h gre prek
60 km/h! Doseganja tak$nih ‘rekordov’ ne
priporocamo, saj je podvozje zelo mehko,
izrazito nagibanje karoserije pa del folklore.
Pri voznji v ovinkih ali v kr; ih povsem
raven sedez ni v pomoc, zato je opiranje

s koleni na armaturno plosco in vrata obi-
Cajen postopek. Zaradi ¢im manjSe mase

je karoserija plasti¢na, na kovinski (alumi-
nijasti) okvir pa je pritrjena zgolj zaradi
estetskih in izolacijskih razlogov (§¢iti pred
vetrom, dezjem ...). Spoji so nenatancni,
prostora med deli je tudi za debelino prsta.
Zgodilo se nam je, da nas je na kriziS¢u
neki voznik prijazno opozoril, da imamo
odprt pokrov motorja. V resnici je bil zaprt,
a je plasti¢en del motornega pokrova dal
vtis, da ni povsem pritrjen. Tezav z njim ni
bilo. Volan je dokaj polozen, spominja na
nekdanje Renaultove. Ni servo, kar pomeni,
da pri manevriranju na parkiri§¢ih zahteva
nekaj ve¢ moci, ker pa je avtomobil ozek, je
zelo okreten. Ozkost pride do izraza tudi na
mestni ulicah, ozkih cestah (ni se treba umi-

kjer je Ligier med najhitrejSimi. TeZava se
pojavi le, e je v avtomobilu poleg vozniko-
ve Se kakSna druga (Ziva ali mrtva) masa,
saj je treba spuscati plin, sicer 14-pal¢na
(lita platisca!) kolesa drsajo v blatnike. Ker
je avtomobilCek obcutljiv za bocni veter,
Ze sreCanja s tovornjakom zahtevajo nekaj
popravkov z volanom.
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Glede varnosti se avtomobil vraca za nekaj
desetletij nazaj. Je brez ABS-a (odve¢na
teza?) in varnostnih blazin. Le dejstvo, da
je prestal preizkusne trke, prirejene takim
avtom, opogumlja, da gres z njim na odprto
cesto. Ce je megleno, rajsi pocakas. Ko se
peljes s polnim plinom (45 km/h), vidis
marsikaj, Cesar sicer ne. Okolico, podrobno-
sti, preberes tudi slabo Citljive grafite, vesel
si vsakega gumba na avtoradiu in postanes
ekspert za motorne maske, ki jih je videti v
ogrevani zadnji Sipi. Spoznas tudi sposob-
nosti slovenskih voznikov. Vecina prehiteva
zgledno, omahljivcev, ki si kljub nekajkrat
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“Lepo prosim,
Ligier ni F1,tu gre
za drugacno vrsto
tehnologije in Cisto

druge dirke.”

YN

mocnejsi ‘konjenici’ pod motornim pokro-
vom ne upajo prehiteti ‘nepremicnine’, je
kar nekaj, so pa tudi ekstremi, ki ne ¢akajo
in prehitevajo v skarje. Najbolj strasljivi

so v tem scenariju tovornjaki! Brrr. Zaradi
omejitev takSen Ligier X Too Max Titanium
Sport ne sme na avtoceste in hitre ceste (pra-
vilno!). Namenjen je voznji po mestu, kjer
zaradi svoje okretnosti in gnece na cestah po
hitrosti potovanja v povprecju ne zaostaja za
Cisto pravimi avtomobili. Z nekaj iznajdljivo-
sti ste lahko v mestu celo med najhitrejSimi.
Na testu je dvosedeznik v povprecju popil
stiri litre plinskega olja, kar niti ni tako
majhna poraba, a upoStevati je treba, da

smo vecinoma vozili s popolnoma pohojeno
stopalko plina. Posoda za gorivo s 17,5 litri
zagotavlja dober domet. Pri toCenju goriva je
treba biti pozoren, saj gorivo zelo hitro butne
iz posode. Zgolj kot zanimivost smo ga tudi

pomerili (poglejte rezultate med tehni¢nimi
podatki). Hidravlicne zavore s kolut(k)i na
vseh stirih kolesih ga ustavijo z najvecje
hitrosti v dobrih sedmih metrih. Luci sve-
tijo podpovprecno, ¢eprav je viSina snopa
(Citroénovih) Zarometov nastavljiva. Ponoci
smo zaradi varnosti vozili kar z dolgimi, ki za
druge udelezence oc€itno niso motece.

Videti je kot Cisto pravi avtomobil. Je

P

Sportnega videza, ima dva kromana zakljucka
izpusne cevi (treseta se obe, kadi se le iz
ene), zatemnjene Sipe zadaj, ogrevani in na
roke nastavljivi stranski ogledalci (Sportnega
videza), prednji meglenki ter celo tipala za
vzvratno parkiranje! Karoserija je zelo pregle-
dna. Vrata prtljaznika se odpirajo z vzvodom,
ki je vpet v B-stebricek. Nakladalni rob je
nizek, dno velikega prtljaznika pa ravno in
dobro obdelano. Pregrade med sedezema

in tovornim delom ni, zato pri zadrZevanju
tovora pomagajo zas€itne mreze. Usnjena (!)
sedeza s tritoCkovnima varnostnima pasovo-

(Aasaas. p.)
11.260 EUR
13.662 EUR

X Too Max Pack:
Testno vozilo:

Moc:
Pospesek: 1145
Najvecja hitrost: 47 km/h
Povpr. poraba: 4,01/100 km

NASE MERITVE
(T=15°C / p= 1.000 mbar / rel. : 52 % / Gume: 155/65/R14 (Kleber
Viaxer) / Stanje Stevca: 246 km)

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-40 km/h: 114
402 m z mesta: 36,0 (47 km/h)
1.000 m z mesta: 81,9 (47 km/h)

Proznost
Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna.

Najvecja hitrost 47 km/h

(Izbirma rocica menjalnika v poloZaju D)

Poraba goriva 1/100 km
najmanje povprecje 39
najvecje povprecie 41
skupno testno povprecje ]

Trusc v notranjosti
Prestava D.
45 km/h 68

Prosti tek 58

Zavorna pot
od 40 km/h:

Napake med testom
brez napak

4 kW (5,44 KM)

ma sta bolj zasilna - sta mehka, brez opor
in imata neprimerno namescen vzglavnik.
Ce nanj naslonite glavo, je videti, kot
da bi si son€ili podbradek. Armaturna
plosca je zgledno urejena. Vse je dose-
gljivo, odlagalnih mest je nekaj, digitalni
prikazovalnik hitrosti je na sredini (tudi
prikaz zunanje temperature, kilome-
trine, koliCine goriva ...), stranski Sipi
pomika elektrika, stikala za upravljanje
s pohvalno uc¢inkovitim gretjem in hla-
jenjem pa spominjajo na avtomobile
iz osemdesetih oziroma devetdesetih
let prejSnjega stoletja. Notranjost je
tudi dobro izdelana, saj je oblozena
vecina povrsin. Odklepa se kot velik

Sirina vozila:
1.465

TEHNICNI PODATKI
Motor: 2-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski - namescen spredaj precno - gibna
prostornina 505 cm® - najvecja moc 4 KW (5,44 KM) pri 3.000/min - najvecji navor
15 Nm pri 2.400/min Prenos mo¢i: motor poganja prednji kolesi - brez-
stopenjski menjalnik - gume 155/65/R14 (Kleber Viaxer]. Voz in obese:
kombikupe - 3 vrata, 2 sedeza - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi,
vzmetni nogi, dvojni precni vodili, stabilizator - zadaj poltoga prema, vijacni vzmeti,
stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne - posoda za
gorivo 17,5 |. Mlase: prazno vozilo 396 kg - dovoljena skupna masa: 671 kg.
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 45 km/h - pospesek 0-40 km/
h: ni podatka - poraba goriva (ECE): ni podatka.

Prostornina priljaznika, izmerjena z AM standardnim
kompletom 5 kovékov Samsonite (skupno 278,5 I):
2 sedeza: 1 x nahrbtnik (20 I);

1 x letalski kovcek (36 1) ; 1 x kovcek (85,5 1),
2 x kovcek (68,5 1)

UZITEK V VOZNII:

(NN )

Bodimo realni. Ce vam je uitek
na zadnji Sipi gledati masko
tovornjaka, si ga kupite za zabavo,
sicer pa le za prevoz.

zahteva izpit H-kategorije dolgo predgretje motorja
uporabnejsi v primerjavi izdelava

z mopedom cena

udobje (v primerjavi vonj v kabini

z mopedom)

velik prtfjaznik

preprosta uporaba

Navzgor Navzdol

avtomobil, z daljincem. V notranjosti zmoti
vonj goriva, po dobre pol ure voznje se notra-
njost precej segreje, posebno spodnji del od
prestavne rocice proti motorju. Tam topel
obrok ostane topel!

Zakaj taksen avtomobil? Ce imate v Zepu
izpit B-kategorije, se boste zaradi visoke cene,
slabSega udobja in varnosti ter slabih zmoglji-
vosti verjetno obrnili. Ciljna publika so drugi
‘kupci’: mladina nad 14 let z izpitom za kolo
z motorjem (zakaj bi se vozili po dezju?) in
starejsi, ki nimajo dovol;j ‘velike’ vozniSke za
voZnjo obicajnega avta. Prednosti so nizki
stroski vzdrZevanja in registracije, pricakova-
na vzdrzljivost (ni elektronike), majhnost in
okretnost ter velik prtljaznik. 44
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