Stirfe tekmeci, ki sprva me pokadefo

veega, kar zmorgo,

Svetovni izdelovalci
aviomaobilov se
neprestano trudijo, da bi
s svojimi izdelki
zadovoljili sirok krog
kupcev in njihove
razlicne kriterije in
zahteve,

V' danasnjih éasth, ko smo
povsod po svetu price dosetkoy
moderne tehnologije in razvito-
sti sodobnega sveta, po drugi
strani pa tudi vedno vedjemu
prepade med bogatimi in revni-
mi. je jasno, da s¢ tudi kopc
aviomohilov vedno bolj razliku-
jejo. Redkim sreénedem z globo-
kimi Jepi je omogoéeno, da si
kupijo 3 tako drag primerek av-
tomobila vrhunskega razreda
z viemi doseiki sodobne avio-
mobilske industrije. Razni ferra-
riji, lamborghiniji. aston martini
in cobre, narejeni v majhnih seri-
jah, z velikanskimi motornimi
maémi in 2 neverjetnimi hitrost-
mi. ki danes ke presegajo 320 km
na uro, 50 tako le sanjski avio-
mobili za vedino ljudi na zemelj-
ski obli.

Vendar pa ni treba porabiti
ved kot pol milijona DEM za
nakup avtomobila, ki bo ponujal
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ved, kot je v resnici potrebno za
voinjo po obiajnih cestah. Di-
nes mnoge avtomobilske tovarne
ponujajo sicer drage, vendar na
prvi pogled povsem vsakdanje
avtomobile, ki pa so jih dodobra
predelali in jim temeljito posegli
|'h:l'iJ MOLGrm pnl».ru'c_ & dimer so
pridobili ve¢ motorne mod& in

to

prestiz, ki jih loé& od vetine dru-
gih avtomohilow,

Tudi avtomobili, o katerih bo-
ste sedaj brali, sodijo v ta razred
in za nekaj ved denarja ponujajo
udobje, iportnost in uglajenost
obenem. Le njihovo ime in nekaj
zunanjih madilnosti nakljuéne-
mu opazovalcu povedo, da gre

Notranfost mercedera ponuja obilico Hahtnega lesa in pricofna stikala,

be wild

za poseben avtomobil. Z bokom
ob boku so se tako znadli $tifje
spodtovanja vredni aviomobili,
ki sodijo v razred 3portnih limu-
zin, tako imenovanih berlin. in
sicer lotus omega, BMW MS,
mercedes 500 E in lancia thema
8.32. Ugledne limuzine pozna-
nih avtomobilskih his, ki pod



svojimi motornimi pokrovi zdru-
Hujejoskupno 1,220 neukrotenih
KM, hkrati pa so lahko tako
uglajene in krotke, da se z njimi

peljete v opero ali na velerjo
v izbrano restavraciio.

Mercedes 500 E: po prihodu
mercedesa 500 SL na triidéa so
se pri Mercedes-Benzu odlodili
ponuditi  Sportno  limuzino,
z enakim motorjem in modjo, za
tiste kupce, ki 50 na to Ze dolgo
&akali. In ker je Mercedes znan
po svoji temeljitosti, so naredili
res dober avtomobil, ki ponuja
vse dosefke visokega razreda,
hkrati pa omogoda visoka hi-
trostna povpredja in dportno vod-
njo, ob udobju, ki ga ima ta av-
tomobil 2e sam po sebi. Pod mo-
tornim  pokrovom  ima 500

FMW M5 se ponafa z modnim motorjem in tradicionaino kakovostjo.

E skrit znani, 5,0-litrski motor
VE s po Stinimi ventili na valj.
dvojno odmitno gredjo. elek-
tronskim vbrizgavanjem goriva
znamke Bosch LH-jetronic in
modjo 326 KM. Za prenos modi
na zadnji kolesi skrbi samodejni
itiristopenjski menjalnik. Vsta-
vili so mu tudi ASR (sistem proti
zdrsavanju pogonskih  koles),
spredaj in zadaj ima prisilno hia-
jene kolutne zavore in ABS.
Obut je v gume 255/55 ZR 16 na
litih platid&ih z & col Sirokim ka-
nalom. Avtomobil tehta 1.700
kg, na liter gibne prostornine pa
ima moé 65 KM. V rezervoar za
gorivo gre 90 litrov, z njimi pa
lahko prevozite 530 km. Kilome-
ter prevozi v 26,5 sekunde, naj-
vedja hitrost pa je elektronsko
omejena na 250 km na uro. Ta
avio ponudja uglajenost, udobje,
zmogljivost, kakovostno izdela-
vo in opremljenost. Njegove
kvalitete kazita le preve obidaj-
na zunanjost in visoka cena. Gle-
dan v celoti, pa je 500 E 3¢ en
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Mercedes 500 E, ki poleg portnosti pomsga tudi udobje in

uspeden met Mercedesa, s kate-
rim je ta upravidil svoj sloves
izdelovalea  kakovostnibh  in
uglednih avtomobilov.

BMW MS: BMW-jev oddelek
Motorsport, ki skrbi za iportni
ugled te priznane bavarske avto-
mobilske hide. je zasnoval Stevil-
ne zmagovite modele, saj so na
primer pri njih izdelali motor
s turbinskim polnilnikom za F1,
s katerim so tudi osvojili svetov-
no prvenstvo, kar ni bilo tetko,
saj je njihov motor na treningih
dosegel najvedjo mod okrog
1.500 KM pri 1,5 litra gibne pro-
stornine! Sledili so uspehi 2 avio-
mobili, najprej je bil to M1 s sre-
dinsko postavljenim motorjem,
nato coupe 635 CSi, sledila je
prodajna uspednica M3, ki se je
uveljavila na Sportnem podrodju,
nato pa je bil premor, ko je kaza-
lo, kakor da so se strokovnjaki
pri Motorsportu utrudili in se
posvetili izkljuéno iportnemu
udejstvovanju. Pa ni bilo tako.
V tem &asu so vzporedno s Spor-

tom razvijali tudi berlino M3, in
to na osnovi obitajnega BMW-ja
serije 5. In treba je priznati,

s0 naredili resniéno dober avio-
mobil. Dosegli 50 ravno pravo

Lotusov motor 5 377 KM in dvema
rurbinskima polnilnikoma.

razmerje med udobjem in dport-
nostjo, da ta BMW zadovolji
vsakrien okus. Poganja ga de-
stvaljni vrstni motor s po itirimi
ventili na valj, dvojno odmitno
gredjo in elektronskim vbrizga-
vanjem goriva znamke DME
M1.2, ki ima pri 3,5 litra gibne
prostornine moé 315 KM pri
6.900 vriljajih v minuti.

Vstavljen ima petstopensjki
menjalnik, utinkovito zaviranje
pa omogodajo spredaj in zadaj
prisilno hlajene kolutne zavore
in Boschov ABS. Obut je v gu-
me velikosti 234/45 ZR 17 na
litih plati¥&ih z osem col Sirokim
kanalom, kot dodatno moknost
pa tovarna ponuja gume veliko-
sti 25040 ZR 17. Avtomobil teh-
ta 1.717 kg, na liter gibne pro-

stornine pa ima mod 89 KM.
V rezervoar za gorivo gre 90 li-
trov, kar zadostuje za 530 km.
Kilometer 1 v 26,3 sekun-
de, najvedja hitrost pa je elek-
tronsko omejena na 250 km na
uro, ¥ prid tega BMW-ja govori-
jo motorne zmogljivosti, njegova
eleganca, bogata oprema in vse-
stransko udobje. Edina ovira je
cena tega avtomobila, saj je z njo

takoj za mercedesom.

Lancia thema 8.32: Je Zc ta-
ko, da mnogi ljudje upraviceno
ljubijo romanski temperament,
ki je opazen tudi pri tej lancii.

prav je med vsemi Stirimi naj-
cenejii avtomobil, je Se vedno
dovolj priviaten in ugleden, da
lahko vadri ﬁri.me:javo z dnlﬁ‘-
mi. Lancia thema ponuja itali-
jansko udobje, zdruleno z moé-
nim motorjem, ki je plod sodelo-
vanja s Ferrarijem. To vam po-
kaZe ed pod motorni po-
krov, kjer na glavi motorja jasno
pide Lancia by Ferrari, kar kale
znataj tega 3,0-litrskega motorja
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WB. Motor ima po &tiri ventile na
valj, dvojno odmifno gred in
elektronsko vbrizgavanje goriva
znamke Bosch KE 3.3 Motronic.
To zadostuje za najvedjo moé
210 KM pri 6.750 vrtljajih v mi-
nuti, moé pa se prenafa na kolesi
prek petstopenjskega menjalni-
ka. Za zaviranje skrbijo spredaj
prisilne hlajene kolutne zavore,
zadaj pa so le nekaj manjie. Se-
rijsko ima vstavljen tudi Boschev
ABS. Lancia je obuta v gume
velikosti 205/55 VR 15 na litih
platiddih s Sest col dirokim kana-
lom. Avtomobil tehta 1427 kg,
na liter gibne prostornine pa pn-
de 72 KM modi. V rezervoar za
gorivo gre 70 litrov, kar zadostu-
je za 400 kilometrov voinje. Za
kilometer brez zaleta potrebuje
28.5 sekunde, najvedja hitrost pa

znada 236 km na uro. Lancia the-
ma 8.32 vas navdudi z dirkadkim
znatajem, ceno ji dviga tudi Fer-
rar s svojim imenom, vse skupaj
pa malo kazi le zastarel konce
vozila in drobne slabosti, kot je
recimo nemirnost pri vodenju te-
ga avtomobila.

Lotus omega: Med vsemi Stiri-
mi tekmeci je to edina prava
cestna podast na Stirth kolesih,
nastala kot plod sodelovanja
Opla in renomirane agleike hide
Lotus. V tem avtomobilu sta
zdrufeni neméka natanénost in
angletko znanje pri pripravljanju
maodnih motorev. V njem ste po-
poln gospodar na cesti, kajti pre-
hiti vas lahko le kak porsche,
ferrari ali lamborghini. Drugace
pa ta avtomobil skoraj nima ena-
kovrednega tekmeca v svojem
razredu, saj ponuja zares veli-
kansko motorno moé in zahteva
resnidne  dobrega  voznika.

Vstavljen ima 3,6-litrski Sestvalj-
ni vrstni motor s po &tifimi venti-
li na valj, dvojno odmiéno gredjo
in elektronskim vbrizgavanjem
goriva znamke Delco/Hochester
GMP 4, za zares dobre motorne
zmogljivosti pa skrbita dva tur-
binska polnilnika znamke Garett
T25 s pritiskom 0,7 bara. Motor
ima tako mod 377 KM pri 5.500
vrtljajih v minuti, mo& pa se pre-
nasa prek feststopenjskega me-
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Talijanski draguly se po-
o naia  ovemedim imenom
" in romanskim tempera-
maemlam,

njalnika. Za zaviranje skrbijo
sprednja in zadaj kolutne zavo-
re, spredaj fe prisilno hlajene,
serijsko pa ima vstavljen Bosc-
hev ABS. Lotus omega je obut
v gume velikosti spredaj 235/45
ZR 17 in zadaj 265/40 ZR 17 na
litih platidtih spredaj z osem col
in zadaj z devet col Sirokim ka-
nalom. Avtomobil tehta 1775 kg
na liter gibne prostornine pa ima
mol 104 KM. V rezervoar za
gonvo gre 75 litrov, kar zadostu-
Jje za 400 kilometrov. Za kilome-
ter gotrtbujl: z mesta 24,8 se-
kunde, najvedja hitrost pa znada
284 km na uro. Pri Lotusu 5o se
zares potrudili in naredili sijajen
motor. Tudi s svojo fportno zu-

nanjostjo vodi pred konkurenco,
poleg tega pa pri tem avtomobilu

navdulujejo  njegov  izjemno
dportni znadaj, liéna notranjost,
ki pa ni na ravni mercedesa in
BMW-ja, in vodljivost avtomo-
bila. Tudi cena je dokaj ugodna.
Ocitamo pa mu lahko premalo
udobja in  komaj zadostno
opremljenost.

Clovek z dovolj denarja bo
med temi Stirimi vozili kaj hitro
natel sebi primerno, za druge pa
bodo ostali le sanje, ki burkajo
duhove ljubiteljev dobrih avio-
mobilov,

B. SAMBOLEC

GEOKATOD

UREDITEV GARAZE ZA
UCINKOVITO DELOVANJE
GEOKATODNE

ZASCITE

Za pravilno in ufinkovito delo-
vanje geokatodne zadlite je treba
razmisliti tudi 0 ustrezno urejeni
garadi. Kot smo 2e vedkral omeni-
li. je bistvena novost na podrodju
kapacitivno  sklopljene  katodne
zadfite proti rjavenju aviomabil-
skih karoserij uporaba povriine
zemlje kot zadditne anode za zatl-
to zunanjosti karoserije in podvoz-
ja aviomobila.

¥ vlafnem okolju je povriina
zemlje elektritno precej previdna,
S¢ zlasti, fe je parkima povriina
tudi slana. V tem primeru elektro-
nika geokatodne zad&ite, ki je prek
geoanode (as) in prek ozemljitve-
nega voda (zv) povezana s povrii-
no zemlje, potegnes proste elek-
tfrone z njene povréine. 5 katodno
polariziranim elektriénim poljem
Jih prisili, da se v obliki negativne-
ga poviinskega naboja naberejo na
zunanji povriini karoserije in pod- |
vozja, sorazzmemo z jakostjo elek- !
trostatitnega polja, ki vlada med
avtom in med ekvipotencialno rav- ‘
nino zemlje. (To poglavie je po-
drobno opisano v 17. in 18, it |
Avto magazina.) Razmere za hitro
napredovanje korozije so najugod- ‘
nejfde v ogrevani garadi, zlast, fe
vanjo zapeljemo moker in slan av- |
to, saj toplota in sol Korozijo mod-
no pospedita. V' primeru, ko so tla
v garad popolnoma suha in nepre-




