Test:

MASERATI 4.24.v

REZERVIRANO
LA SLADOKUSCE

Ernesto Maserati - ime,
ki je tako povezano s
Sportom kot, denimo,
Enzo Ferrari. Ime, pred
katerim $e danes marsik-
do sname klobuk. Ime,
ki danes pooseblja ver-
jetno Se edine klasi¢ne
Sportne avtomobile v
pravem pomenu besede.
Vas ne stisne pri srcu?

Potem je varok le napacna
vzgoja. Hodete redi, da ne veste
za velike uspehe dirkalnih ma-
seratijev v dvajsetih in tride-
setih letih? Vam ni znano, da
je po drugi svetovni vojni Ma-
serati zadel izdelovati ]]upr: in
:r.muglljive serijske Sportne av-
tomobile, kupeje, ki so jim ob-
liko podarili znani karoseristi,
kot so Pinin Farina, Bertone,
Frua in Giugiaro? Poznate im-
ena mistral, mexico, ghibli, in-
dy, bora, merak, khamsin ali
kvalami? Ne? Cakajte no, se
vi 5Eiuh zanimate #a aviomo-
bile?

Potem so prisla osemdeseta
leta. ManjSe tovame, delavnice,
zahajajo v krizo. Biturbo r‘eﬁu';
Maserati. Ni¢ veé 2- ali 2+2-
sede#nih kupejev s sredinsko
nameifenim motorjem. Kla-
si¢na limuzina agresivnih linij
in s & ivnepiim motorjemn
pod prednjim pokrovom. Sko-
raj dvesto "konj” iz dvolitrskega
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Zestvaljnika poganja zadnji
kolesi. Namenjeno predvsem
sladokuscem!

In teh, k srefi, ni zmanjkalo.
Prav mnjelje Maserati v zadn-
jem desetletju razvil in iz-
popolnil model biturbo in na
njegovi osnovi ponudil ved
razli¢ic. Testni avtomobil je no-
sil oznako 4.24.v, kar pomeni
Stirivratno limuzino ter Stiri-
indvajset ventilov za Zest valjev.
Motor je skoraj dirkasko navit,
saj iz ic dveh litrov delovne
prostornine s pomodjo dveh
turbinskih polnilnikov iztisne
kar 240 KM! In razen v prostem
teku, ko vrtljaji nihajo med
Etevilkama 8O0 in 1000, neobre-
menjeni turbini pa sta dokaj
glasni, je ta motor povsem mi-
ren in sploh ne zahteva priga-
njanj v visje vrtljaje. Z njim je
mo¢ voziti po hitrostnih pred-
pisih, ne da bi voznik imel ob-
cutek, da to motorju skodi. Od-
zivnost je za motor, polnjen s
turbinskim polnilnikom,

odli¢na. Vzrok je prav v tem,
da sta vgrajena dva polnilnika
namesto enega, saj sta lahko
zato, ker sta dva, manjfa in zato
tudi laZja. Zaradi manjie tede
je vzirajnost manjsa, 1o pa

meni, da ju je moé& laZe in
iitreje zavrteti. To in pa odliéno
elektronsko nadzorovan pol-
nilni tlak v obeh polnilnikih
pa odpravija tudi veéno nehva-

Plastika?
Ne bodite no smesni!

leino zgodbo o "turbo luknji.
Motor je tako med dva ter tri
tisoé vitljaji zadovoljivo proZen,
do 5tiri tisod vriljajev zavidljivo
proZen, nato pa slikovito
redeno, cksplodira. Prav zato
je voZnja z njim lahko umirjena,
r:_lgodna. poraba bencina pa
rmerna, Ce vozite do £tir tisod
motornih vrtljajev. To pomeni
le tretjino plina (tudi v peti

restavi), izjemno visoka

itrostna ‘Eurpméju (z najvedjo
hitrostjo do 210 kilometrov na
uro!) ter le dvanajst litrov bene-
ina za prevoZenih sto kilo-
metrov. Ce pa vam to ni :lf;'-'nlgl.
boste za ceno osemnajsti
litrov na sto kilometrov s
polnim plinom podirali hitrost-
ne rekorde na cestah, in to po
zaslugi motornim zmoglji-
vostim dobro prirejenega men-
jalnika in odliéno vodenih
Ensami(‘nu obeSenih vseh Stirih

oles . Aviomobil je tako na
suhi kot na mokri cesti zelo
dolge povsem neviralen, k
Cemur pripomore tudi dobra
razdelitev tede med obe osi,
elekironske nadzorovano
blaZenje s Stirimi stopnjami
trdote in dobre Michelinove
gume.

Toda gn:dw-cm v prvih treh
prestavah pri polnem plinu v
obmoéju, ko motor dobro
zajame sapo, se meja zdrsa
zadnjih koles (zadnji pogon)




Maserati 4.24 v
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Tehniéni podatki
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Nase meritve
Najvecja hitrost:
233 km/h (V. prestaval
0-60 lcrn.-"l:: 28s
O 80 km/h: 545
0-100 km/h: Fbs
0120 km/h: 10,2 5
O-140 km/h; 13.2s
0160 km/h: 18,2 =
1000 m z mesia;

27.1 5 (178 km/h)

Proinost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
32,3 5157 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.):
35,0s (161 km/hj

Zavorna potk:
od 100 km/h: 41,9 m

Matanénost

merilnika hitrosti:

kazalec no: resnicne:
&0 579 km/h
80 72 2 km/h

100 8.7 km/h

120 117.6 km/h

Poraba goriva:
testno povpredie:
16,7 litra/ 100 km
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CAAGEAM MOTORIA

Hvalimo
* presfiznost
* materiali, oprema
* prostornest, podutie
* vrednost glede na ceno
* molor in menjalnik
* podvozie, lega no cesti
* zmogljivosti
* zavore

Cena [T 47.092,500 + 52 am&nﬁm&m&qﬂm
(Stigma 93, Celiel




Test

kaj hitro pribliza in prav to je
trenutek, ko aviemobil od
voznika zahteva stoodstotno
pazljivost ter dobro mero znan-
ﬂin obvladovanja drsenja zad-
ta. K sredi je volan z le tremi
zavriljaji skoraj dirkasko nep-
osreden in omogofa natanéno
odvzemanie plina v pravem tre-
nutku in brez preprijemanija
volanskega obroéa. Seveda &e
obvladujete zahtevnosti zad-
njega pogona tako z volanom
kot z odvzemanjem plina; sicer
bo zadek prehitel predniji del
avia, na vsak nadin pa tudi zato
priporotam kasko zavarovanje.
Vuinjia maseratija pa ni
zahtevna le zaradi specifinosti
zadnjega pogona; tudi samo
vodenje je tetko opravilo. Ce-
prav je voznidki sedef mod
naravnati (s pomodjo elekirike)
zelo natanéno, pa tudi volanski
obro¢ je nastavljiv v vse smeri,
S0Vsa a, predvsem pa tis-
to za sklopko, dirkasko trda,
dirkatko trd je servoojatevalnik
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“-_4 volana in trdi so seded. Vendar

pa zato tudi nekajurna vofnja
za hrbtenico ni utrujajoéa,
sedeia pa zelo dobro boéno

'+, oprijemljata telesi, ko je cesta

vijugasta in hitrost (prejvelika.
Notranjost maseratija je

*“ I,rcstiina: pmv[aduj:%n usnje,

, alcantara, blago (na tleh)

i . inzlato. Da, dame in gospodie,

(analogna) ura sredi armaturne
plodZe je pozlafena! In to v se-
rijski opremi. Serijska je tudi

¢ samodejna klimatska naprava,

ki uginkovito vzdriuje nastay-

. ljeno temperaturo med 18 ter

26 stopinjami Celzija, pa mdi
rraffenju ni kaj ofitati. Plastika?
Ne bodite no smedni! No, tistih

- osem (slabo osvetljenih) stikal

ter reze za zrak so plastiCne,
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to pa je tudi vse, Se ohifje me-
ﬁlni&m'{n]jkridak, temperatura
hladilne tekofine, hitrost, vrt-
ljaji, bencin, voltaZa in seveda
turbinski tlak) je oblefeno v
usnje. In to, da je na maseratiju
in v njem vse polno znakov in
napisov "Maserati®, prav ni¢
ne moti, le opominja vas na
to, v éem ste.

_Diskretnost je izraz, ki lepo
opisuje zunanjost tega aviomo-
bila. Ceprav so sgﬂjlcrji trije
(pod prednjim odbijagem, nad
brisalniki in na pokrovu
prilja#nika), tako kot plasti¢ni
obrobi na bokih med obema
kolesoma ter obrobe blatnikov
prav nif ne izstopajo in nepo-
znavalec vas bo z dizelskim
audijem 80 skuial prehiteti,
In prav v tem je &ar. Iz klasiéne
oblike skoraj ravnih linij iz-
stopa le deset prednjih [uéi:
dolga Zarometa, elipsoidna
kratka Zarometa, pozicijske,
utripalki in meglenki. Prav lugi,
£tin izpuine cevi na zadku in
klinasta oblika pa dajejo sod-
obnim maseratijem znagilen
agresiven videz.

A kaj bi fe nasteval; &e vas
ta mehanika, to okolje in ta
oblika ne navdugijo, ni pomodi.
Sicer pa je takole: kupite lahko
Se veliko drajih avtomobilov,
a imeti in voziti maserati - ne,
to je le za sladokusce!
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