Vozili smo

MASERATI GHIBLI

TA VESEL! DAN,

Kako bi ne bil! Vesel dan, namreé. Na dﬂgm'urjenﬂ[
mesto sem se pripeljal z maseratijem 4.24.v (240 KM!),
potem pa sedel v maserti ghibli. Tristopet ¢istokrvnih
italijanskih Zrebeev! In sem ga pognal po cestah.

Priznam: bil sem malce
nestrpen. Nehote delam primer-
jave med 4.24 v in ghihllsjq_'rn_ 5
pogledom hitro odvrknem
notranjost: podobna. Usnje in al-
cantara sia tu .'h.'l.'l."!ll:! .\'i"-'.,'l.. raz-

reditev menilnikov je za malen-
ost drugacna, na sredinski
konzoli kai:‘-cn gumb manj. A ura
= 52 vedno posdadena. les & vedno
irasi notranjost, ne manjka niti
klimatska naprava in plastike je
e vedno le za vzoree. Nastavim
cede? ter volanski obrof in
obmem kljué. Kh.h, bruum. Isti
hertzi! Presenetljivo miren tek
za motor z ved kot 150 KM na
liter prostornine. Molor je 7e
ngret, zato brezkompromisno
speljem. Razlika je tokrat ocitna,
Dodatnih petinfestdesel yrancey
ter krajsa prestavna razmerja
omogofajo sunkovitejia pospe-
Zevanja in v isti sapi zahtevajo
fe vedjo pazljivost voznika, pa
naj gre za speljevanje z mesta
ali za dodajanje plina v ovinku.
> nekoliko nidje te?isde in kraja
medosna ralelaIia Sprva pove-
tujeta obfutek npravljanja "tir-
ninega vozila®, vendar ima wudi
trenje med sumami in podlago
svoje firikalne meje. Ce ste s ped-
alom za plin prizanesljivi, je ta
meja lahko e zelo dale?, hitrosti
pa =0 kljub temu zelo velike, Hujse
je. ko pohodite plin tam blizu
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atiri tisod motomih vriljajev. Ce
takrat na zadnji kolesi deluje vsaj
malo sredobeine sile, bosta kolesi
popustili. No, pa ne vedno, le v
prvih itirih prestavah. Peta in
sesta sta Fe predolgi za takina
igrackanja.

Testni poligon in fotografove
zahteve [pn ponavljanju so igro
omogodili in podaliali. Do ovinka
pripeljem v drugi prestavi s
priblizno osemdesetimi kilometri
na uro, malce popustim plin,
rasutem volan, spet pohodim
plin, cutim potne dlani. Zadek
adnese; enkrat bolj, drugié mani.
Sledi sunkovit gib rok: pol vriljaja
volanskega obrofa, da poravnam
avto. Veéasih tudi to ni dovalj,
zato popustim in 1akoj pohodim
plin. Avtomobil se izravna,
pospeiek je... Ne, ne znam ga
primerjati, Hitrost hipoma
maraste na sto dvajset kilometrov
na uro, a ovinek je spet pred
menaj. In tako naprej. Folograf
mi vsakokral pokade pest 2 izteg-
njenim palcem. Polne roke si
brifem v hlate in si zazelim us-
njen volan, ne vem pa, kako naj
si razlagam fotogralovo gesto.
Sem morda dobro odpeljal
ovinek? S¢ mu zdi, da je naredil
dober posnetek? Ali pa mi kade,
naj pripeljem e enkrat? Da, to
b In grem e enkrat, pa ¢ en-
krat...

lgro konda fotografove maha-
nje. Verjetno je zadovoljen 2 op-
ravljenim delom, zato ustavim
in si ghibli ogledam bolj pazljive
ie od zunaj. Ceprav je v zelo
tesnem sorodstvi s starim bitur-
bom in £e v tesnejiem 2 novim



4.24.v, je to vseeno povsem dru-
gaten aviomobil. Zmerna kllﬁ)\h
evska oblika (kar se bolj kot
cjerkoli drugie poena na zadnjih
sededih), dvoja vrata, zelo visok
in skorajda monoton zadek el
moéno razdirjeni blatniki za
diroka (0.2.) platidta in gume
ghibli nedvomno moéno razlo-
cujejo od drugih hignih Elanov.
Motor je na pogled sicer povsem
enak kot v drugih maseratijih,
le krivulji (navora in modi) sta
najvisji med dvolitrasi strasnega
trizoba. Na rafun krajde karo-
serije je priljaznik v zadku za
spoznanje manjgi, bil pa bi 3¢
manjsi, &e se ne bi odrekli rezery-
nemu kolesu ter ga nadomestili
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Pogled na merilnike: edlicno

s "sprejem”. Obdelava tudi o ne
odpove, v pokrovu priljanika,
ki sloni na vzvodih in paru bla-
Filnikov, pa je 2e komplet najos-
novnejicga orodja. Vse skupaj
je izdelano 2 nemiko (?) natand-
st jo.

No, tudi tega dne, kot 3e
vsakega doslej, je bilo konec, vti-
sov pa kot se nikoli. Dama 1o
opazi in pikro pripomni: "Pa kaj
vidid na temu kupu Zelesja? Vi
maodki ste res vedni olroci!” Mene
ta pripomba sploh ne moti. Saj
veste: one tega ne bodo nikoli
rarumele!
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