\/sakokrat, ko sedem v taksnega
Maseratija, Se vprasam: zakaj ljudje tako
pogosto Stejejo do M5 alicelo do S8'in'se
pri tem.ne ustavijo pri Quattroportu?

A se ze hip zatem potolazim: morda je pa
res bolje tako.

besedilo: Vinko Kernc = foto: Sasa Kapetanovi¢

»» Cepray je Se tako prestiZen, ne bi bil veé tako ekskluziven, e bi ga
izdelali in prodali v toliksnem Stevilu kot M5 ali S8. To je dejstvo. Je
pa vseeno dovoljeno razmisljati primerjalno. S je dober, 7 je dober,
A8 je dober. Vsi so nekako: uau, tehnika, prestiz! Ampak Maserati;
Maserati je pa ...

Temno modra morda ni njegova barva, a e ste narocili prav
taksnega, vam svetujem: prevzemite ga v temni garazi! Ker je temen,
z nenavadnim nosom grozi iz mraka; potem ga od dalec odklenete
in znotraj zaZari prestizno bez usnje, sesito z debelimi Sivi. In kar je
najlepse: v garazi je neverjetno lepo zagnati motor.

Maserati je vedno zanimiv: ker je Se vedno (pre)malo (po)znan, se z
njim lahko ‘skrijete’, a tista pes€ica, ki ve, za kaj gre, bo snela klobuk
- Ce ne bo ravno nevoscljiva, kar tudi ni tako nemogoce. Vsaj v teh
krajih ne. Najvec seveda pridobi lastnik; zaradi ekskluzivne zunanjosti,
ki se vam sicer lahko zdi tudi grda, kar je vaSa demokrati¢na pravica,
a med testom nismo srecali nikogar s takim mnenjem. Je pa zagotovo
nenavadna - z izbuljenim nosom, ki se cudovito vklopi v kupejevske
bocne poteze in v skoraj surov zadek z dvema paroma izpusnih zakljuc-
kov skozi zadnji odbija¢. Se vec kot od zunanjosti bo lastnik pridobil z
notranjostjo, pa naj bo voznik tega avtomobila ali samo potnik v njem.

r‘V| allro Q r_te J ; OOI§
inchnu ali Stuttga
da bi tako vell

tudlze




Ce sedi za volanskim obrocem, bo ‘il pilota’. Za volanskim obro-
¢em, ki je (tule) moder, kar se zdi nenavadno, a se takSen sklada s
podlago merilnikov in z modrino na osrednjem zaslonu, in ki se ob
konjih, do katerih bomo seveda Se prisli, morda zdi prevelik in pre-
tanek, a se manjsi in debelejSi ne bi skladal z ambientom, se lastnik
nikakor ne bo pocutil slabo, saj bo iz prestiznega okolja upravljal
dirkaSko mehaniko.

Ce lastnik sedi zadaj, bo ‘il signore’. Sedel bo seveda na desni
strani (Ceprav ni nujno), ker si bo sovoznikov sedez z gumbom v
komol¢ni opori potisnil dale¢ naprej in ker si bo s Stirismernim gum-
bom na vratih nastavil svoj sedez po viSini, po dolzini in po nagibu
naslonjala ter sedalnega dela. In ker si bo svoj del stiripodrocne
klimatske naprave nastavil po svoje. Verjetno bo bral ¢asopis, saj mu
to pomeni veliko vec kot z digitalno tehniko resevati probleme, kar
lahko stori v pisarni. On ali kdo drug.

Ceprav se zdijo kupci v tem razredu precej ostro loceni na nemsko
ponudbo in na ‘razno’, vseeno velja vsaj bezno primerjati. Nemci v
takSen avtomobil nabasejo precej vec tehnike, od malih dodatkov
(poleg drugega imam v mislih slikovni prikaz parkirnega pripomocka)
do velikih (poleg drugega imam v mislih rocno nastavljivo vzmetenje
oziroma blazenje), stvari pa potem tudi tehni¢no bolj dovrSeno in
nekoliko bolj ergonomsko postavijo pred voznika. Ampak s sedeza tega
Quattroporta se to zdi nepomembno. Pogresali tega verjetno ne boste.

Maserati se v tem precej drzi (svoje) tradicije, ki izhaja iz dolge
zgodovine. Prvi Quattroporte, ta Sportna Stirivratna limuzina, je nastal
dooolgo, preden so v Miinchnu ali Stuttgartu sploh pomislili, da bi
tako velika limuzina s Stirimi vrati lahko bila tudi zelo Sportna. In
Ze odtlej, od prvega QP je njegova notranjost luksuzna v prvinskem
pomenu besede: tule je vidnih plasti¢nih delov zelo malo, Se arma-
turna plosca je obleCena v usnje in strop v alcantaro. In Neptunov
trizob je jasno viden tudi na vzglavnikih, Ceprav je tam le reliefen.
Ce bi hoteli biti pikolovski, bi majhno odstopanje morda nasli le pri
avdiosistemu: zvok je sicer stvar okusa, se pa Blaupunkt vseeno zdi
tako z zvokom kot po videzu prevec konfekcijski za prestiz, ki ga
Quattroporte izZareva.

Maserati pa ni le prestiz notranjosti - je tudi
tehnika! O motorju ne bomo izgubljali prevec
besed, saj je - dedis¢ina Ferrarija - dirkasko
nastrojen. Da bi ugotovili v kolik§ni meri,
je dovolj Ze obrniti klju¢ (motor se nekako
pozno zgane), ¢e pa to ni dovolj prepricljivo,
pa Se nekajkrat na kratko dodati plin. Barva
zvoka in glasnost povesta vse. A ni bojazni,
da bi bilo to med voznjo motece! Razpon
motornih decibelov v notranjosti je precejSen;
ko se v Sesti prestavi pri tri tiso¢ motornih
vrtljajih pelje 150 oziroma pri 3.500 180

kilometrov na uro, je znotraj sliSen le pis
vetra. Aha, Zelite prehiteti ali le pospesiti
- pohodite plin! Menjalnik enkrat ali dvakrat
prestavi navzdol, motor pa zdravo zarjove, da
se zdi lev iz napovedne Spice znamke Metro
Goldwyn Mayer pravi domaci mucek.
InZenirjem, tem (Modena) in onim
(Friedrichshafen), je dal takSen Quattroporte
kar precej dela. V osnovi ima nacin postavitve
pogona, imenovan ‘transaxle’, torej motor
spredaj, (roni oziroma robotizirani) menjal-
nik in diferencial pa zadaj, ampak ce ima

Quattroporte samodejni menjalnik, je ta ob
motorju! Tam so morali torej najti precej pro-
stora za izdelek znamke ZF, ki je, mimogrede,
prispeval tudi samozaporni diferencial za
zadnji kolesi. Menjalnik, ki je po zasnovi pov-
sem klasicen, ima dva programa pretikanja in
je Ze v osnovnem zelo dinamicen, v Sportnem
pa zares Sporten - odziv na plin je na kolesih
skoraj hipen, menjalnik pa tudi pri zaviranju
sam pretika navzdol, kot se za Sporten avto-
mobil spodobi. Upravljanju menjalnika sluzi
rocica med sedezema, roénemu pretikanju
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pa tudi zavolanski roc€ici, zaradi katerih so
klasi¢ne zavolanske roc€ice (luci, brisalniki) na
trenutke kar precej dale¢ od rok. A odli¢nost
menjalnika odtehta tudi to. Njegova lepa
lastnost je Se ta, da ostane v Sportnem progra-
mu, tudi ko voznik zapusti avtomobil in spet
sede vanj.

Proznost motorju tezko ocenimo, saj
samodejni menjalnik pri polnem plinu sam
pretakne v niZje prestave. A vseeno: ¢e
voznik ne pritisne plina do konca, bo motor
v tretji prestavi pri 1.500 vrtljajih v minuti
(okrog 35 kilometrov na uro) Ze kar sunko-
vito potegnil. Ni¢ posebnega? Pozor: motor
ima osem valjev, 4,2 litra in 400 surovih
‘konj’. Za to litrsko moc je proznost vrhun-
ska in daleC od tistega, kar so Sportni motor-
ji ponujali pred poldrugim desetletjem!

Se posebej s taksnim menjalnikom omo-
goca Quattroporte zelo lagodno voznjo
brez trusca in tresljajev in brez trpljenja
voznika ali mehanike. Pri ciljni skupini kup-
cev menda to veliko steje. Ce je pa treba
... Z mesta gre Automatica pri pohojenem
plinu prve metre kot izstrelek, motor kra-
sno rjove, do tretje prestave menjalnik pre-
tika pri 7.300 vrtljajih (!), kasneje pri 6.900,
prvih 100 kilometrov na uro pa se zgodi
prej kot v Sestih sekundah. In na drugi stra-
ni, ko merilnik kaze kakih 250 kilometrov
na uro, se pospesevanje Se zdale¢ ne zdi
koncano.
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“Ce sedi za volanskim
apbrocem, bo ‘il pilota’.
Ce lastnik sedi zada,

N

bo ‘il signore’.

Takole divji kar vabi k hitri voznji. Z njim
se da Se posebej na avtocestnih ovinkih, ki
jih do 200 kilometrov na uro morda niti ne
zaznate, izjemno hitro peljati. Ce pa so ovin-
ki ostrejsi, prihajajo v ospredje trije neugo-
dni elementi: ve¢ mase na prednjih kolesih

(ne gre za ‘transaxle’!), neizklopljiv (Ceprav
precej neomejevalen) ESP in menjalnik, ki
(v tak$nih pogojih in zahtevah) pocasi poka-
ze rahlo zaostajanje.

Najlepse je s hladnimi gumami — ko voznik
pohodi plin, QP ‘zarita’, voznik ga ukroti ...
Grrrr. Krasen obcutek. Ampak mehanika
ni nastavljena tak§Snemu pocetju na ljubo
in tudi ugled avtomobila ni takSen, da bi
mu (oziroma vozniku) to prisodili. In Ce Ze

zdrsne, se potem, ko zadnja zunanja guma
‘prime’, karoserija neprijetno nagne navzven.
Dosti lepSe in bolj uzivasko je iskati idealno
linijo, ki jo podpira tako nastavljena meha-
nika. Zagotovo bo tako tudi bolj hitro, Se
posebej, Ce se pred vsakim vstopom v ovinek
spomnite, da je treba v trenutku, ko se zazdi,
da se ne bo izslo (ker sili karoserija prek
prednjih koles), pohoditi plin (in bog ne daj
zavirati, Ce le srce in znanje to dopustita),
da mikrozdrsi pogonskih koles ob podpori
samozapornega diferenciala postavijo karose-
rijo v ovinek.

Volan, izjemno prijazen do voznika,
Ceprav dirkasko natancen in neposreden,
bo takSnemu pocetju v odlicno podporo.
Tudi obroc je odli¢en - dobro oprijemljiv
in ergonomsko oblikovan na mestu prijema.
Pravega tehni¢nega razloga, da tega ne bi
poceli, pravzaprav ni. Edina slaba stran
Quattroporta pri hitri voznji skozi ovinke je
slaba oblazinjenost delov, kjer se (voznikovi)
koleni dotikata vrat oziroma sredinske kon-
zole. Ce razumete, kaj hodem reéi.

Ceprav je tole v tem hipu najmanj dirkaski
Maserati, se vseeno zdi, da sta Pozejdon
in Neptun srecala Aresa in Marsa. Ali pa
vsaj Hefajsta in Vulkana. Pravzaprav je
zanimivo, kako ‘il tridente’, ki §€iti tak§no
$portnodirkasko mehaniko, zbuja domisljijo.
Ampak Maseratija je treba preskusiti, potem
je vse jasno. 44

Ocena

Tehni¢ni podatki

| Maserati Quattroporte Automatic Sport GT

CENA: (AC-Maranello Auto d. 0. 0.)
Osnovni model: 129.951 EUR
Testno vozilo: 144.950 EUR

Moc: 295 KW (400 KM)
Pospesek: 6,65
Najvecja hitrost: 270 km/h
Povpr. poraba: 20,11/100 km

Mere:

Sirina vozila: 1.895 870-960

VSE mere so v mm

!

&

5.062

>

NASE MERITVE
(T=20 °C / p= 1.090 mbar / rel. v 40 % / Gume: Pirelli P Zero Rosso
Direzionale / Stanje Stevea: 4.969 km)

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 6,6

402 m z mesta: 14,7
(163 km/h)

1-000 m z mesta: 26,1
(209 km/h)

Proznost s
Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna

Najvecja hitrost 270 km/h
(VI prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 12,3
najvecje povprecie 253
skupno testno povprecje 20,1

Trusc v notranjosti

Prestava Il

50 km/h 52

90 km/h 60 56
130 km/h 64 60
Prosti tek 39

Zavorna pot m
od 100 km/h: 388
(AM meja 33 m)

Napake med testom
odpadla zastitna guma sani prednjega sedeza

DIAGRAM MENJALNIKA:

S
[~
(34

S

DIAGRAM MOTORIJA:

294 KW (400 KM)

UZITEK V VOZNJI:

®

Vozili smo tudi Quattroporte z robotiziranim menja-
nikom, ki je za razred ali dva boljsi, kar zadeva uzitek.
In ce bi imel Se izklopljiv ESP... Je pa vedno uzivasko
voziti avtomobil s taksnim zvokom motorja.

TEHNICNI PODATKI
Motor: 8-valjni - 4-taktni

- \/90° - bencinski - namescen
spredaj vzdolzno - gibna pros-
tornina 4.244 cm? - najvecja mo¢
295 kW (400 KM) pri 7.000/min
- najvecji navor 460 Nm pri
4.250/min. Prenos moci:
motor poganja zadnji kolesi - 6-
stopenjski avtomatski menjalnik

- gume spredaj 245/40/R 19 Y,
zadaj 285/35/R 19 Y (Pirelli P
Zero Rosso Direzionale). Voz
in obese: limuzina - 4 vrata,
5 sedeZev - samonosna Karo-
serija - spredaj posamicni obesi,
vzmetni nogi, trikotni precni vodili,
stabilizator - zadaj posamicni
obesi, trikotni precni vodili, vijacni
vzmeti, teleskopska blazilnika,
stabilizator - zavore spredaj
kolutne (prisilno hlajene), zadaj
kolutne (prisilno hlajene) - rajdni
krog 12,3 m - posoda za gorivo
90 I. Mase: prazno vozilo
1.990 kg - dovoljena skupna masa
2.400 kg. Zmogljivosti
(tovarna): najvecja hitrost
270 km/h - pospesek 0-100
km/h 5,6 s - poraba goriva (ECE)
14,71/100 km.

Prostornina prtljaznika, izmerjena z
AM standardnim kompletom 5 kovékov
Samsonite (skupno 278,5 1):

5 sedezev: 1 = nahrhtnik (20 I);

1 x letalski kovcek (36 ) ;

2 x kovcek (68,5 1)

‘Gﬁﬁ;fv'—“ ‘—}siluﬁ
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Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Z videzom zunanjosti je posebej prepricljiv: nenavaden, agresiven, a skladen in razkosen.

zvok motorja

Za holj sporten obcutek manjka kak dodaten merilnik, prtjaznik je majhen in materiali
v njem pa obcutljivi.

Notranjost (140)

menjalnik

Motor, menjalnik (40)

Odlicen dirkaski motor, odlicen Sporten menjalnik in odlicna kombinacija.

prestizna oprema

Vozne lastnosti (95)

Nekaj prevec teze na prednjih kolesih, ker je tudi menjalnik spredaj.

rajdni krog
volan

Zmogljivosti (35)

400 *konj’ in 460 njutonmetrov za slabi dve toni: odlicne zmogljivosti.

d44dddd

Varnost (45) Z iziemo slabe vidljivosti nazaj je varnostni paket popoln in odlicen.

motorne zmogljivosti, proznost

notranjost, materiali, pocutje

lahkotna umirjena voznja

premajhni zunanji ogledali

Zelo velika poraba goriva in visoka cena. Z avtomatikom verjetno najmanjsa izguba

Gospodarnost (50) 24 vrednosti.

poraba

Skupaj 368

Ceprav se danes zdi neposreden tekmec Sportnim nemskim limuzinam, je Quattroporte
v bistvu zacetnik tega razreda, ki Se vedno prepricuje s klasicnimi vrednotami razkosja,

poleg tega pa tudi s sodobno in odlicho mehaniko. Zelo custven avtomobil.

OCENA =22.. 1234

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

nezanesljiv sistem PDC
svetla armaturna plosca vcasih odseva v Sipi

zavolanske rocice so nekoliko predalec

neugodni mesti za plocevinke
obcutljiv material v prtljazniku
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