VOZILI MO MATRA
SIMCA RANCHO

GASIH JE
TUDI VIDEZ DOVOLJ

)hol«, smo lani na
v Zenevi vazkli-

Pri matri in fi ki p i se zavedajo,
et Kih o ti o &ina kup
ne potreb da gre najveckrat le za »rangeroverski«
videz, ki ga je treba d. da bi dje zavihali
BV po- -R I taks ja je tudi matra simca rancho
umn uéinkovito 58

0 puhm smo bili pri

Pozerncst mladostnaga —
i tem starost ni vaina — ob-
stva, ki je nekoé veljala niz-
nasajenim in $portno ure-

2anim dvosedem, v zadnjih le-
flih ¥se bol uhaja k visoko na-
jenim Skatlam »jeepovske-

i» In slandroverskega kovas.

b {ém prica tudi vzirajno nara-

menda vrhunec predstavija
igleski »range rover«, ki je
@nako dober tako za voinje po
IBrenu kot po avtomobilskin
gesiah. Se ved kot zaresnih
Kupcev tovrstnih avtomebilov
Pa je tistih, ki o njih lahko sa-
Mo sanjarijo, saj je ~vrhunei
. nedossgljivo visokin obla-
ih.

Po drugi strani pa je tudi
[6s. da ve&ina kupcav towrst-
inih avtomobilov, in tudi tistih,

ki o njih samo sanjajo, veliko
terenskih lastnosti tudi ne ra-
bi. Ve jim je do postavijanja s
pustolovskim videzom, potre-
bujejo pa predvsem vsakdanje
uporaben avtomobil

Cisto dovolj jim je, &e je z
njim mo& ob koncu tedna in
med poéitnicami pobegniti
nekoliko dije kot z obi¢ajno
limuzino — na nekoliko bolj
razrito kolovozno pot. nekoli-
ko visje v hrib, kerak dlje od
prenaseljene civilizacije.

Vse to seveda pri Matri in
francoski pedruznici Chrysle-
ra, s katero Matra tesno sode-
luje, prav dobro vaco. Tako je
nastal »ranchoe«, ki je nazunaj
na mod podoben pravim =te-
renskim« vozilom, resniénih
sposobnosti za voinjo zunaj
utrjenin cest pa ima samo toli-
ko, koliker jih je mo¢ dobiti s
preprostimi in pcceni predela-
vami velikoserijske mehanike
in opreme. Tako je ~rancho-
pod kozo mesanica sime 1100

n 1307 oziroma 1308, saj so
morali zaradi &im nizje cene
najprej €rtati najdrazji pritikli-
ni pravih »terencev« — pogon
na &tiri kolesa in reduktor, s
katerim bi dobili kratke pre-
slave za voinjo po brezpotju.

PROSTOREN KOMBI

=Rancho= pa ima vendarle
prece| uporabnih lastnosti,
med katerimi je delna sposob-
nost za voZnjo zunaj cest mor-
da $e najmanj pomembna.

Poglejmo karosarijo. Njena
csnova je primerno cjacana
nosilna sploséade simcs 1100,
na katero je posajena nad-
gradnja, katere vsi nenosilni
deli s0 izdelani iz s steklenimi
viakni ocjagene poliestrske
smole.

Oblikovalci so poskrbah za
wekspedicijski» videz, ki pri-

vlati poglede. Karoserija je vi-
scka, v zgornjem delu $e do-
datno zastekljena, nekoliko
niji prednji del strehe je dobil
viogo strednega prtljaznika
(do 30 kg). Tezki odbija&i in
boéne zaséitne latve ter obro-
be biatnikov, pa tudi zamreze-
na dodatna Zarometa ter za-
s¢itni drog pred hladilnikom
podkrepijo »terenski» stil, a
imajo obanem tudi praktiéno
vrednost

Ce matra simca rancho $e
zdaleg ni polnokrvni terenski
avto, pa je po drugi strani veli-
kopotezno odmerjena kombi-
limuzina. Ze ¢e je zadnja klop
na mestu, je za njo 1,08 metra
dolga in ravno toliko Siroka ter
1. 12 metra visoka prijazna
prostornina, v katerc gre do
stropa nalofeno za okroglo
kubiéni meter prtljage, v pri-
meru, da si kupec doplata po-
lico za zadnjo klopjo, pa je
pod njo tristolitrski priljaznik

Pri podrti zadnji kiopi se




VEASIH JE TUDI VIDEZ DOVOLJ

prostor veé kot podvoji. Po-
vsem ravna nakladalna povrsi-
na je v tem primeru dolna kar
2,11 metra in v najozjem delu
Siroka 98 centimetrov. Tovar-
na dovoljuje skupno obtezbo
500 kg, kar pri dveh povpred-
nih popotnikih pomeni 350 kg
priljage. Ni slabo! Posebej
ugaja tudi delieno odpiranje
zadnjih vrat — pol gor, pol dol,
pri éemer je spodnji del prak-
ligna »polica= za pomot pri
nakladanju vedjih predmetov.

Kadar je zadnja klop pokon-
ci, je na njej velikodusna pro-
stornost za tri sopotnike, ki
imajo ob povsem nazaj po-
maknjenih prednjih sedezih e
vedno za kolena na voljo 18
centimetrov. V nastropju z
udobjem zadnje klopi pa je
cbvezna telovadba pri vstopa-
nju skozi ozek prostor med
okvirom vrat in prednjima se-
deZema, deprav ju je mot tudi
z zunanje strani premakniti
naprej.

LIMUZINA Z DODATKI

Ob vseh kombijevskih in &e
hotete terenskih lastnostih pa
je »rancho« znotraj povsem
spodobno opremljena vsakda-
nja limuzina. Sedezi so seveda
ustrezno namenu avtomobila
obleéeni v umetno usnje in na
tieh so gumijaste preproge. a
vzdugje v vozilu je prijetno. Na
armaturni plos&i, z nekaj spre-
membami povzeti po simci
1100, so vsi potrebni merilniki
(hitrost, dnevni in skupni ste-
vec kilometrov, termometer
gorivo, ura), na dveh policah
in v zaprtem predalu ne manj-
ka prostora za drobnarije. Se-
dei so udobno oblazinjeni in
zadoveljivo oblikovani, spre-
daj opremljeni tudi z vzglav-
niki

obitajne opreme gre
da je ~rancho« Ze
opremljen z zvoéniki in anteno
za naknadno vgradnjo radij-
skega aparata in da je motor
blokiran zoper motnje.

0d dodatne opreme, ki jo je
mod dokupiti, je kelikor tolike
pustolovskim popotnikom na-
menjeno zlotljivo leziste, za
katero je prostor na robovih
nekoliko pod okni, tako da je
pod lezitem e dovolj prosto-
ra za priljago. Kadar pa je le2i-
Ste zloZeno, se spremeni v
obigajno polico za zadnjo
Klopjo.

Ker je na ta nadin srancho«
lahko tudi kamping-avto, je
$koda, da tovarna ni predvide-

la pritrditve zaves. No, v takem
avtomobilu si spretnezi lahko
sami naredijo Se marsikaksen
dodatek.

Omenimo $e, da je moé do-
kupiti tudi dodatne boéne se-
deZe za pritrditev v prostoru
za priliago za zadnjo klopjo.

Kakorkoli ze, spisek dodat-
ne opreme je kratek, saj tovar-
na tudi z »zunanjo« opremo ni
skoparila. »Rancho« ima Ze
serijsko pritrjeno kljuko za
vieko prikolice, halogenske
zaromete, brisalnik in napravo
za pranje zadnje Sipe ter dve
zunanji ogledali. Dokupiti pa
je moé kolesa iz lahke litine,
dodatne zaS&itne »sanke« za
strebuh« vozila, elektriéni vitel
in arometa-iskalca za pritrdi-
tev na blatnike pred vetrno $i-
po (zarometi-iskalci 5o pri nas
za zasebno rabo prepove-
danil)

SIMCINA MEHANIKA

Po mehanski plati je =ranc-
ho« krizanec med raznimi
simcami. Tako ima 1442-ku-
kiéni motor simce 1308, ven-
dar rahlo (za 5 KM) zadu$en

na 80 KM. Na motor je priklju-
&en menjainik simce 1307,
vendar preko sklopke simce
1308, ker je ta mo&nejia. Vse-
kakor ima veliko serijska me-
hanika tudi to dobro plat, da
zagotavija dobro preskrbo z
rezervnimi deli in nezahtevno
vzdrievanje.

Primerno ojagenc z debelej-
simi stab1lizalorji in mocnejsi-
mi blatiiniki je podvoze s
kretnim in zavornim menani-
zmom vred wvzeto iz simce
1100. Pat pa s0 druga, vetja
kolesa z gumami 185/70 SR 14
na pet in pol pal€nih platiéih

Na obiéajnin cestah ima
srancho~ povsem spodobne
zmogljivasti tako glede po-
speskov kot glede najvecje hi-
trosti raba goriva je
do zmernih hitorsti le nekoliko
vetja d porabe simce 1308.
Pa¢ pa slabSa aerodinamic-
nost karoserije in velja tela
prideta do izraza pri hitri voz-
nji in seveda pri voZnji v nizjin
prestavah zunaj dobrih cest. V
teh dveh primerih gre radunati
s porabo med 12 in 14 litri na
100 kilometrov, medtem ko je
pri dovolj zmerni voZnji in hi-
trosti do nekako 100 km na
uro ratunali z 9 do 11 litri na
100 km.

ey

Frednji pogon in dobra g
razdelitev te2e med pre
zadnjo premo »ranchus 23
tavijata skoraj neviralno
na cest), ki Sele pri ostri

nekoliko bolj obéutljiva
boéni veter.

Vzmetenje predstavija d
ber kompromis med fi

dovolj nalazen. Po drugi st
vzmeli tudi =na terenu« p;
dobro sledijo velikim giba
koles. Preskusna voznja
arvarskih poteh in kozjih st
zah je pokazala, da jim
»rancho~, kar se ti¢e udobja’
vzmeti, povsem dorasel.

Ob udobju gre dodati, da jé3
=rancho« pri voZnji po obitajs

poganjanju v visoke vrtijaje i

tcr;um in karoserijo.
kov,~ ki se poredkoma oglasa-
jo v zadnjem delu karoserije,
pa pri tovrstnem avtomobild
ne gre zameriti.

Moéan grelnik skrbi, da jev
wranchu« kljub veliki notranjl
prostornini vedno dovolj o-
plo. Tudi prezradevanje ima
veliko zmogljivost, v poletni
vrogini pa so seveda na voljo
tudi velika okna, spredaj v vra-
tih klasiéna, zadaj drsna.

NA TERENU DO NEKE
MERE

Z voznjo zunaj utrjenin cest,
ki jo cbljublja »ranchovs wi-
dez, pa je takole: zmore manj,
kot kae, a precej vet, kot bi
pridakovali, potem ko vidite,
da nima pogona na 3tiri ko-
lesa.

Kot Ze reeno, vzmeli se
proti  pricakovanjem  dobro
obnesajo tudi na najbolj ne-
mogoéih kolovozih, tudi velika
razdalja_karoserije od tal -
spredaj 22, zadaj 26 cm, in pri
povsem obteensm vozilu 3e.
vedno 17,5 cm - omogoda
brezskrbno veseljaenje v glo-
bokih kolesnicah in zunaj njih.
S prednjim pagonom si vaznik
lahko marsikaj privoséi pri te-
renski voZnji navzdol na




avtomobilu, ki se spogleduje s kolovori, na sedezih nl tkanine, marveé umetnc usnje, tla pa so

fa z gumijasto preprogo; sicer pa je notranjost bolj
zadovol

podobna obiéajnim avtomobilom. Sedez! so

vo oblikovani in predvsem zelo prostorni. Armaturna plogéa, na kateri ne manjka ni¢
Jo v najbiizjem sorodstvu s simco 1100.

ih blatnih in pes&enih

e strani se pokaZejo Se-
lezanju navzgor, ko na

Klancih pri moéne;j-
plinu pogonski kolesi —

v prazno. Prilegel bi se
iferencial, ki bi mu bilo
kjutiti zaporo, tako pa
¥oznik vrtenje v prazno
& hitrim, kratkim odvze-

manjem plina, pri  &emer
»rancho« izgublja hitrost. V ta
ko3 sodijo tudi terenski voznji
neprimerna prestavna razmer-
ja. ki so prilagojena voznji na
obi¢ajnih cestah. Za voZnjo
zunaj cest 50 spodnje tri pre-
stave in e zlasti prva

Tako voZnja po kolovaznih
klancih zahteva veliko pretika-
nja jemanje strmin z zaletom,
dober obéutek za pravoéasno
izbiranje prave prestave in
»Euteto= nogo za plin. Na

{ji ne manjka vecnamenskega prostora. Sprejme lahko do
priffage na ,Mvnm ravnl ﬂlkfldalﬂ{ plodcadi, nl kateri je

fj prostora tudi

@ prenocevas
B4, ritjono pod stranshim) okm,

jo mac tudi zlozijivo
B (e ol vpanju aiv

strmih spolzkih vzponih se na-
mreé =izkaze« tudi prenadanje
teze nazaj, tako da so pogon-
ska kolesa razbremenjena in
5o tudi speljavanju z mesta v
klanec zastavijene omajiive
Ostane seveda 3e ~klasiéna«
resitev, ¢e je le dovolj prostora
za obratanje — vzvratna voz-
nja v prestrm klanec.

Mimogrede: dobra pregle-
dnost na vse strani, vkljuéno
nazaj, kjer je zadnje okno
prakti¢no mera za dolZino ka-
roserije in obi¢ajen rajdni
krog okoli 11 metrov, so v prid
okretnosti aviomobila, man]
pa to velja za volan, ki pri ma-
nevriranju zahteva kar krepak
prijem, deloma tudi na radun
Sirokih gum.

Opisavanja emejenih teren-
skih zmogljivosti pa vendar ne
gre jemati kot sirogo kritiko,
Vsekakor je mo¢ z »ranchom«
2unaj cest priti veliko dlje kot z
obigajnim avtomobilom. Ce pa
bi hoteli $e kaj veg, bi avtomo-
bil postal predrag. Poceni si-
cer »rancho« tudi zdaj ni (toli-
ko manj pri nas, kjer stane
preracunanc okoli 30 starih
milijonov: 26.000 francoskih
frankev in dinarske dajatve),
vendar pa je v tujini $e vedno
pol cenejsi od podobnih avto-
mobilov s 3tirikolesnim pogo-
nom in reduklorjem,

Kakorkoli Ze: ob povpreénih
lastnostih dobrega avtomobila
srednjega razreda matra sim-
ca rancho navrie priviagnost
uspelega ~ekspedicijskega«
videza, vsestransko uporabno
prostornost kombija in Sport
svoje viste — popotovanje in
potepudtvo na kratke in dolge
proge.

Tekst in foto:
TOM PLETERSKI

TEHNICNI PODATKI
Motar: Hirivaljni — &tiri-
taktni — vrstni - vgrajen
precro nad pracjo primg
~ nagnjon za 41° naza,
vrtina i gib 767 78 mm
a pmmrmna 1442
- kompresija
o b toi raj-
vetja moé po DIN 80 KM
(58.9 kW) pri 5600/min. —
najvedji_navor po DIN 12
Kom  (117.6 Nm) pri
3000 min glava iz alumini-
Jeve litine ~ rociéna gred v
3jih — stranoka odmig-
na gred (veriga) — dvojni
padotoéni uplinjaé solex —
vodno hilajenje, elektriZni
ventilator s termostatskim
vklopom - alternator 560
W — akumulator 12 V, 40
AR,

Pmm moéi: motor
daj poganja prodnji
Rolesi enckolutna suha
sklopka - Etiristopenjoki
sinhranizirani  menjainik,
prestavna roéica na tleh —
platista 5 Jre J, gume
185/70 SR 1.

Voz in ol ombi-lu-
muzina za 4-5 oseb ~ dvo-
ja vrata in dvakrilna dvizna
wrata na zadku — samono-
sna_karoserija z nosilnim
okvirjem iz presane plote-
vine, nadragdnja iz & ste-
Klenimi viakni ojaces

iestra  na umnrwkam
orodju — prednji kolesi
samiéno na preénin vadi-
Iwh vzdolzne vzvajne

teleskapski ~ blazilniki,
utau izator — zadnji kolesi
posamiéno na vzdoiznih

spradaj
kolutne, zadaj bobnaste za-
vare, dvokrazni sistem, ser-
voojatevalnik,  regulator
zavorne moti na zadnjih
uvomn glm na obtezbo

ploéniki 10,6 m, med zidovi
pribl. 114 m, 3 3/4 obrata

volan:

Mere in tefe: dolfina
431 m Sirina 1,67 m visina
1,74 m ~ medosna razdalja

.52 m — kolotek !pr!daj-
/zada] 1.41/1,35 m —

manjéa razdalja od tal 1047
m (polna ubvazb-) ~ teza
praznega vozila, pripravije-
nega za voinjo 1130 kg —
mvouena obtezba 500 kg

- priljanik 1005dm’ (zac-
nja klop na mestu, merneno

zzoonm’(mnia m:ppoar-

ivosti: na,vecan-
oot T8 ondhs Qe

pospeski z mesta na 100
km/h v 145 sexunde (naga

10,8 litra na 100 km.




