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zelo dober. Ne glede na to,

kam sedete, je okrog veliko zrac-
nosti. Na zadnji klopi sicer $e ved-
no ni Sirinskega prostorskega ¢u-
deza, saj se trije odrasli malce
drenjajo, je pa tam vseeno dovolj
prostora tudi za glave vigjeraslih,
bolj kosarkaskih moz. In Zena.

Brez dvoma je prostor prvi
adut te Mazde. Se prtljaznik je z
osnovnimi 335 litri dokaj pravo-
kotnih oblik blizu ve¢jim avtomo-
bilom (resda pa nima dodatnih
predalov ali kljuk), poleg tretjin-
sko deljive celotne zadnje klopi pa
lahko preklopite tudi naslonjalo
sovoznikovega sedeZa in s tem
pridobite priblizno dva metra
dolg prostor, namenjen prtljagi.

Toliko o uporabnosti pros-
tora. Med voZnjo sicer utegnete
pogresati Zep na sovoznikovem
sedezu (voznikov ga ima), dolgo-
Casne plastike se zdi na nekate-
rih delih preve¢ (notranjost vrat)
in sicer Stevilni notranji predali
niso podloZeni s tkanino, tako da
njihova vsebina (kljudi ...) pov-

avto
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zroCajo kar nekaj neprijetnega
zvoka v ovinkih. Je pa nastavitvi
naklona naslonjala namenjeno
veliko in prakti¢no kolo, sedezi
sami pa so prijetno neutrujajoce
trdi. A spet: z nekaj premalo
boc¢nega oprijema, Se posebej v
razli¢ici z oznako GT.

Ta naj bi pomenila nekaj
ve¢ §portnosti in v resnici je vo-
lanski obro¢ zelo dober (in
$portno blizu vozniku), skupaj z
velikimi, berljivimi in srebrno
obrobljenimi merilniki pa vzbuja
nekaj ve¢ $portnosti. Toda ¢e ho-
e biti Mazda2 bliZze avtomobi-
lom spodnjega srednjega razreda
(kot nakazuje s svojimi zunanji-
mi merami), bi pricakovali Se
klju¢avnico za vsaj en notranji
predal, potovalni ra¢unalnik, po-
datek o zunanji temperaturi in
nastavitev v ledvenem delu se-
dezZev. Se pa zato oddolZi z zelo
dobrimi na- in obvolanskimi sti-
kali, z zelo dobrim polozajem za
volanom (Ceprav je ta nastavljiv le
po visini), z dobro nastavljivostjo

Matevz KoroSec Avtomobilcek je simpaticen, ni kaj. V svoji

notranjosti Se celo mnogo bolj, kot to lahko opazijo
mimoidoc¢i. Ampak zakaj tega ne zagotavlja tudi mo-
tor? Od oznake GT bi vendarle pricakoval vec. pa ce-
prav je res, da bodo po Mazdi2 posegali predvsem
tisti, ki iS¢ejo uprabno velik mestni avtomobiléek.

Peter Humar Mazdini inzenirji so imeli pri razvoju Dvojke

*

7

roke bolj zvezane kot pri razvoju Sestke. Kljub teh-
ni¢ni enakosti s Fordovo Fiesto in Fusionom pa mi je
Mazda2 oblikovno in s stali$éa uporabnika bolj vseé¢
kot oba njena bratranca. Motita le Sibek motorcek
in pri modelu 1.4i GT visoka cena.

Dusan Luki€ Dobro jih skriva, teh 80 konjskih mo¢i, koli-

kor jih premore 1,4-litrski motor. Ampak za vsak-
danjo uporabo v mestu in okolici je konjev dovolj -
le na avtocesti je dvojka s tem motorjem nekoliko
anemiéna. Skoda, saj je Mazda2 sicer odli¢en av-
to. Razveselijo barve in oblike notranjosti, sistem

zlaganja zadnjih sedezev pa je napaka, ki jo je tezko razu-
meti in odpustiti.

Aljosa Mrak Na prvi pogled je prikupno oblikovan avto-

mobil, ki (hvala bogu) sledi smernicam vecéje Maz-
de6. Tudi prostora v notranjosti je dovolj, da ga
bo marsikateri povprecen Slovenec izbral za edini
avtomobil. Le cena in anemic¢en motor me nista
prepricala.
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in ucinkovitostjo ro¢ne klimatske
naprave, s Stevilnimi mesti (trije
zaprti predali in dve policki na
armaturni plodci) za drobnarije
in - spet za bolj §porten obcutek
- nekaj imitacije titana okrog
voznika in sovoznika.

Mazda2, Ce se ji priblizuje-
te od spredaj, veselo in prijazno
gleda, tudi od zadaj jo boste
zlahka prepoznali, nasploh pa
vzbuja simpatije. Z znacilno ma-
sko pred hladilnikom motorja si
ne dovoli zmede glede porekla,
dva vzdolZna stre$na nosilca, ki
sta po celotni dolZini ob strehi
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ste prebrali, to je dedi$¢ina Fie-
ste in Fusiona) imajo za to svoje
razloge. Zaupajte jim.

Pri sami pogonski mehaniki
zaenkrat ni veliko izbirati. Preden
bo na voljo (turbo)dizel, boste
lahko izbirali med tremi bencin-
skimi motorji in tale v testni Maz-
di2 je bil ravno v sredini, tako po
zmogljivostih kot po prostornini.
Stirivaljnik streze z dovolj navora,
da je Dvojka v mestu Zivahna in
uporabna, saj je za bencinski stroj
s 16-ventilsko tehniko od 1500 do
3000 vrtljajev presenetljivo posko-
¢en. V tem intervalu boste zado-

sicer prek 6000 vrtljajev v minuti
(elektronika muke prekine pri
znamki 6500), a postaja vse bolj
glasen in ne daje obcutka, da se
vrti rad. Ce ga boste vseeno gnali,
se pripravite tudi na 12 litrov
bencina za 100 kilometrov. V
dveh besedah: ni $portnik.

Malce »krivde« pri tem pade
tudi na diferencial, ki je dokaj
dolgo izracunan, to pa pomeni, da
je celoten pogon naravnan na
zmerno voznjo, misle¢ na motor-
ne vrtljaje. Zato je tale Mazda pri-
jazno tiha in lepo prede pri pode-
zelskem krizarjenju z 80 ali 90 ki-

ter merami avtomobila in tak§no
zmore precej ved, kot iztisnete iz
motorja. Avtomobil lepo sledi
ukazom z volana in tudi pri na-
glem odvzemanju plina v (pre)hi-
trem ovinku bo zadek le nezno in
rahlo oddrsnil navzven. Ravno to-
liko, kolikor boste potrebovali. Pri
taksni voznji bo dobrodosla Se ena
lepa lastnost: odli¢na komunikaci-
ja z menjalnikom. Rocica je na-
mrec ¢vrsto vpeta, njeni gibi pa so
kratki in natancni. Noben tip voz-
nika se ne bo pritozeval nad njo.
Res je; do tistega, na kar
namiguje kratica GT, je Se dalec.

Mazda2 1.4i GT

CENA: [MMS]

OSNOVNI MODEL: 3.327.600 SIT
TESTNO VOZILO: 3.490.200 SIT
Mo¢: 59 kW [80 KM)
PospesSek: 13,6 s
Najvecja hitrost: 164 km/h
Povpr. poraba: 9,11/100 km

Garancija:

3 leta ali 100.000 prevozenih kilometrov splosne
garancije, 3 leta garancije za lak, 12 let garancije
za prerjavenje, 10 let mobilne garancije MES
Predvideni redni servisi:
menjava olja na 20.000 km
sistematicni pregled na 20.000 km

avio
magaxin

Stroski vozila do prevozenih 100.000 km (v SIT]):

redni servisi, delo: 95.040  obvezno zavarovanje (1): 343.000
material: 100.930  kasko zavarovanje (1): 522.000
gorivo 1.673.490

gume (2): 369.040  Skupaj: 5.233.500
izguba vrednosti po 3 letih: 2.130.000  StroSek za prevozeni km: 52,3 SIT/km

(1) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih
(2) - upostevali smo 2 kompleta letnih gum in 2 kompleta zimskih gum

6°C / p=1021 mbar / rel. vl. = 27 % / Gume: Continental Premium Contact

NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-80 km/h: 8.8
0-100 km/h: 13,6
0-120 km/h: 20,3
0-140 km/h: 3.2
1000 m z mesta: 35,4

(144 km/h)
Proznost S
50-90 km/h (IV.): 16,1
80-120 km/h (V.): 28,0

164 km/h
(V. prestava)

Najveéja hitrost

Poraba goriva 1/100 km

najmanjse povprecje 6.9
najvecje povprecje 121
skupno testno povprecje 9,1

i ima 91 —

Zmogljivosti:

TrusSé v notranjosti dB
PPrestava . V. V.
50 km/h 61 60 59
90 km/h 66 64 64 !ﬂ:-

130 km/h 72 69 68
Prosti tek 40

Zavorna pot m
od 100 km/h: 37.8

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - name3cen spredaj precno - vrtina in gib 76,0 x
76,5 mm - gibna prostornina 1388 cm’ - kompresija 11,0 : 1 - najvecja moc 59 kW (80 KM) pri
5700/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 14,5 m/s - specificna mo¢ 42,5 kW/1 (57,8 KM/1)
- najvecji navor 124 Nm pri 3500/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj
- veétotkovni vbrizg. Prenos mogi: motor poganja prednji kolesi - 5-stopenjski rocni menjal-
nik - prestavna razmerja . 3,583; I1. 1,926; IIl. 1,281; IV. 0,951; V. 0,756; vzvratna 3,620 - dife-
rencial 4,059 - platisca 6J = 15 - gume 195/50 R 15 H, kotalni obseg 1,74 m - hitrost v V. presta-
vi pri 1000/min 34,0 km/h. Voz in ohese: kombilimuzina - 5 vrat, 5 sedeiev - samonosna ka-
roserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikotna precna vodila, stabilizator - zadaj
poltoga prema, vijacne vzmeti, teleskopski blailniki - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene),
zadaj hobnaste, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato
letvijo, servo, 2,75 zasuka med skrajnima tockama, rajdni krog 10,1 m. Mase: prazno vozilo
1050 kg - dovoljena skupna masa 1495 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 900 kg, brez zavo-
re 500 kg - dovoljena obremenitev strehe 50 kg. Zmogljivosti (tovarna): najveéja hitrost 164
km/h - pospesek 0-100 km/h 13,9 s - poraba goriva (ECE) 8,7/5,3/6,5 |/100 km

Mere:
1000-1050

vse mere so v.mm

u -
830-630 ’
&

|<— 2490 —>|

- 3925 >
Lunanje mere: Sirina vozila 1680 mm - kolotek spredaj 1460 mm - zadaj 1445 mm.

Notranje mere: Sirina spredaj 1420 mm, zadaj 1400 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez
500 mm, zadnja klop 480 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 45 .

Prostornina prtljaznika izmerjena z AM standardnim

(torej brez $pranje) pa sta neka-  voljni tudi s porabo; priblizno se-  lometri na uro, pa tudi avtocest- Ampak ta GT je namenjen bolj LI Uzitek v voznji: kompletom 5 kovékov Samsonite (skupno 278,5 L):
ko na poti med zaokrozanjem dem litrov in pol bencina boste nih 130 je Se lepo v mejah znos- ofem, se pravi, da ponudi (med < 1 x nahrbtnik (20 1); 1 x letalski kovEek (36 1)
zunanje podobe in dodatno (prt-  potrosili na 100 kilometrov. Toda  nosti. Ce pa nekaj vedji trus¢ in drugim) ulita plati§¢a in prednje B ® OO OO - 2x koveek (6851, S N
ljazno) uporabnostjo. Zunaj biji  davek je treba nekje placati. Nad ogostejse polnjenje goriva niso meglenke, in e vzamete Maz- £ OI%, petrafs s alefegs, Gl i el L LL BRI S e, R e e O e
J p Jo- ) b1 J jep : pogostejse poinjenje g g ) 5 vozje sta odliéna. Poasno vijuganje po|  ABSZEBD - servo volan - pet vzglavnikov - 5 tritockovnih varnostnih pasov - elektriéni pomik vseh stekel
pravzaprav lahko zamerili le po- 3500 vrtljaji v minuti je motor na-  ovira, si lahko z Dvojko privos¢ite ~ do2 v celem kot velik majhen av- @ cesti je lahkotno. Ampak anemicnost| - klimatska naprava s filtrom zraka - ogrevani vzvratni ogledali - radijski sprejemnik - 6 zvognikov - pri-
krovcek posode za gorivo, »nad mrec (spet - za taksno gradnjo - tudi Zivahnej$o voznjo. Podvozje tomobil, vas utegne prepricati. 2 Napake med testom motorja izniéi sicerSnji potencial avto- lrd'!:‘a mEISthakza ?t:.qs'ke sedeze Isofix na Zka‘:“l' kl“": "’“s“l: °hl9°9d“'j’°klla"?k';h'":° "’Zd“llzf'a :slrkesna
= ey o 2 8 - - -
katerega« je treba vedno s klju- presenetljivo) bistveno manj je namred, Ceprav le s poltogo za-  Pa Se drugaéni boste z njo. Z ro- & brez napak mobila - za uZitkarje. e
éem, ampak pri Fordu (ja, prav isker, kot bi pri(:akovali. Zavrti se dnjo premo, lepo ugla§eno s tezo zami ali brez njih. | _
HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 13 Prav prikupen in skladen videz ter znaCilno natancna izdelava - brez pripomb. et sl T
volanski obroc, meriiniKi
SO ST = Tahe"a konkurence obcutek prostornosti
Notranjost (140) 123 Nekaj materialov (vratne obloge) je prevet cenenih, zelo dobra dostopnost in notranja prostornost. L. o
Dodatna oprema nastavljanje notranje klimatske
Kovinska barva 82.600 naprave
Predvajalnik MP3 40,000 Model Mazda? Ford Fusion Honda Jazz Peugeot 206 SW Motor, menjalnik (40) 25 Motorju manjka iskrosti, je pa lepo prozen v nizjih vrtljajih. Dolg menjalnik. notranji predali, preklopljiv so
;‘;::;e;;r:;[::l::;t;:‘im 12,800 1.4i GT 1.4 16V Ambiente 1.4i DSi 1.4 X-Line Vozne lastnosti (95] 7 Dobra voznost in volan, odliéno pretikanje. a pove¢ana obutljivost na hotni veter in zmerno povegano nagibanje voznikov Sed?iv )
Prednja meglenka 33.600 motor (zasnova) 4 -valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni h-valjni - vrstni v ovinkih obdelava pr“‘?zn'ka
Prednji odhuaé 57.100 gihna I"ﬂstﬂ"lillﬂ [cmzl 1388 1388 1339 1361 Imogljivosti (35) 17 Ml]tvﬂl' ima veliko dela z dobro tono mase avtomobila, kar se pozna pri pospe§evanju in pruinosti. V celem (le) pov- obvolanska stikala
precno.
Ukras_navr_naska 16.200 najvecja moé (kW/KM pri 1/min) 59/80 pri 5700 58/79 pri 5700 61/83 pri 5700 55/75 pri 5500 . .
L] Sl e i 1/mi i i ; : Varnost (45) 31 Zelo dober (aktivno pasivni) varnostni paket, a | ; i moénem zaviranj N meEEE
T 12.000 nalvec" navor [Nm p" ‘I/mln] 12[. p" 3500 124 prl 3500 ‘”9 p" zaou 120 prl Zsuu arnos elo aober (aktivno pasivni) varnostni paket, a le povprecne zavore pri mocnem zaviranju. v pokrovéek posode
Prednji blatnik 35.700 dolZina x Sirina x viS§ina (mm) 3925 x 1680 x 1545 4020 = 1721 x 1528 3830 x 1675 = 1525 4028 = 1652 x 1460 0 e came & e
Tadnji odbija 58.600 najvegja hitrost (km/h) 164 163 170 173 Gospodarnost (50) 24 Ima odliéno garancijo, a Ze pri rahlo Zivahnejsi voznji porabi preve¢ goriva. Tudi osnovna cena je visoka. el K i e
iu:;njelogt].lffi LD gzggg pospesek 0-100 km/h (s) 13,9 13,7 12,0 14,7 Sk ; 30a Prvi njen adut je (notranja) prostornost, takoj za njo prilagodjivost notranjosti in prijazen videz karoserije. Ce bo slo W brez predalov v prtljazniku
EILE) (EEED ' poraba goriva po ECE (1/100 km) 8.7/5.3/6.5 8.5/5.3/6.5 6.7/4.8/5.5 8.5/5.2/6.4 upaj s ceno in ce bodo ustrezale motorne zmogljivosti, je lahko Mazda2 1.4i dobra alternativa konkurenci. W le povpreéne zmogljivosti
jka nekaj element
cena osnovnega modela (SIT) 3.327.600 2.600.128 2.990.000 2.389.000 OCENA ==X 4 ¥ manjka nekaj elementov
opreme
- Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1, 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5 -
6 B2 12/2003 12/2003 7



