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[ | Mazda3 1.6i TX Plus

- Mazda3 1.6i TX Plus
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kljuCa, se boste krepko POSPESKI
namucili, preden boste B-f00 16

402 m z mesta: 18,55 (123 km/h)

PROZNOST

50-90 km/h (IV.): 174s

80-120 km/h (V.): 245

NAJVECJA HITROST 184 km/h
(V. prestava)

nasl gumb.”

res ni tako natancen kot na primer tisti v
uzivasSkem roadsterju MX-5 in tudi ne tako
komunikativen, toda z moc¢jo, ki jo je testna
Mazdi skrivala v nosu, tega od njega tudi ne
pric¢akujemo.

Motor z oznako 1.6 MZR je najosnovne;jsi
agregat v p.)onu.dbi i.n obenem tudi feden od TEHNICNI PODATKI
dveh bencinskih, ki sta vam na voljo. Na Motor: 4-valjni - 4-takini - vrstni - bencinski - gibna prostornina 1.596 cm?
tistega, ki bo poganjal MPS-a, bo treba Se - najvecja moc 77 kW (105 KM) pri 6.000/min - najvegji navor 145 Nm
malo pocakati. Toda Ce iSCete prijetno vozen pri 4.000/min.
avtomobiléek, vas lahko 1.6 MZR prav prije- Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik -
tno navdusi. Kljub relativno majhni delovni gume 205/50 R 17 W (Toyo Proses R32).

. . Mase: prazno vozilo 1.170 kg - dovoljena skupna masa 1.745 kg.

prostornini, ki mu 145 Nm navora zagotavlja

. . L. Mere: dolzina 4.580 mm - Sirina 1.755 mm - visina 1.470 mm - prtfjaznik
Sele pri 4.500 vrtljajih v minuti, se v spo- 4301 - posoda za orivo 55 . 2

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 37,4 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 8,31/100 km

»» Kot da let, ko so sloveli izkljuéno po svoji sploh ne boste in se boste sprijaznili s tem, da dnjem delovnem obmocju prav presenetljivo Imogljvosti: najvegja hitrost 184 km/h - pospesek 0-100 km/h 12,25 -
kakovosti, nikoli ne bi bilo. Mazda3 je vse ga pac nima, tako kot nekateri predstavniki suvereno odziva na voznikove ukaze. V veliki poraha goriva (ECE) 8,3/5,2/6,3 1/ 100 km, izpust C02 149 g/km.

prej kot dolgocasen avto. Upali bi si celo trdi- | avtomobilskega sveta. Pa ni res, gumb je, le meri zaradi dobro preracunanega menjalni- HVALIMO IN GRAJAMO

ti, da med limuzinami v svojem razredu delu- diskretno je skrit v tretjo zavorno luc. ka, malo pa tudi zaradi dokaj majhne mase motor pri zmerni voznji

vozila (1.170 kg), ki jo je uspelo doseci natancen menjalnik
Mazdinim inZenirjem. Da gre za osnoven ucinkovite zavore

. o volanski obroc
agregat v ponudbi, zares ugotovite Sele, ko i
povsemvpohodlte' stope'1.1k0 za plin. Sgnkl . st ias
takrat niso taksni, kot jih zmore vecji, 2,0itr-

je najpogumnejSe. Poglejte samo njen spre- Razlog, zakaj se boste raje odlocili za

dnji del, kako agresiven je, ali pa izdatno pou- | 'hecbek’, in ne za limuzino, je na koncu lahko
darjena prednja blatnika. Ah, kaj vam sploh le en - uporabnejsi prtljaznik. To drzi. Res
razlagamo - sprednji del je vendar takSen kot | pa je, da vam v osnovi limuzina ponudi ve¢
pri 'hecbeku'. Raje se sprehodimo k zadku. prtljaznega prostora, in to kar za 90 litrov

Ta Sele odseva pravi karakter. Oblikovalcem (430 1), ki je, prav tako kot pri petvratni raz- ski motor, ali kateri od dizelskih agregatov, obdelava prtljaznika

je uspelo odlicno delo. Zadnji del stresne lini- | liici, zaradi deljive in zloZljive zadnje klopi in v vi§jo prestavo je treba (gledano hitro- motorne zmogljivosti v zgornjem delovnem obmogju

je so potegnili dovolj dale¢ nazaj, da limuzina | tudi povecljiv, kadar je potrebno. Toda odprti- stno) pretakniti nekoliko prej, vseeno pa je premalo zlahtnih materialov v notranjosti

v primerjavi s petvratno razli¢ico ni izgubila na v steni, ki loci prtljazni del od potniskega, | motece. Potnika spredaj sedita odlicno. Za voznja s to Mazdo, tudi ko ste na avtocesti, plitka odprtina med potniskim in prtijaznim defom
prav ni¢ dinami¢nosti. To so §e poudarili s je precej plitka, visino prtljaznika doloca oceno vrhunsko bi se moral voznikov sedez Se vedno prijetna. Pri 130 km/h v peti presta- Kondna ocena

sodobnimi luémi, globoko zazrtimi v zadnja pokrov, poleg tega pa je koncna obdelava spustiti Se za kakSen centimeter nizje in vi se kazalec na merilniku vrtljajev ustavi pri

blatnika, z diskretnim spojlerjem, ki ga tvori $e manj prepricljiva kot pri Mazdi3 Sport. volanski obro¢ priti blizje vozniku. Zadaj Stevilki 3.700, trusé v potniskem prostoru pa Konéno bodo zdaj poteseni tudi tisti, ki prise-
prtljazni pokrov, s poudarjenima bokoma in Dobite pa, kot smo Ze omenili, 90 litrov vec, bo za dva odrasla potnika prostora povsem je povsem znosen. gajo na limuzine in hkrati dinami¢ne oblike.
¢rnim spodnjim delom odbijaca, iz katerega in tega ne gre pozabiti. dovolj. Zato pa lahko oceno vrhunsko brez Se vam zdi, da velikost oziroma na drugi Oblikovalcem Mazde3 je delo resniéno odli¢no
zeva izpusna cev, in zgodba je uspela. Pa s Vse drugo je povsem enako kot pri pomisleka podelimo menjalniku (Eeprav je strani uporabnost prtljaZnika vseeno nista “Sp_elo'_veéji jev Primerjavi S 'heél_)ekon_" tudi
tem izvirnost §e ni rekla zadnje. Ce boste Sportu. Armaturna plo$¢a je nova in sveza. le petstopenjski) in zavoram (na naSih meri- edini stvari, ki bi odlocali med nakupom prijaznik, Ceprav je p c_’ d”_Jg_' strarn mafm_l Upe-
hoteli odpreti pokrov prtljaznika in ne boste Zahtevnejsi bodo sicer pogresali kaksen tvah smo se s 100 km/h ustavili v spostljivo Mazde3 ali Mazde3 Sport? Naj vam priSe- raber\. Todato StfifUd' edini pravi razliki med
imeli pri roki kljuca, se boste krepko namu- kos, izdelan iz zZlahtnej§ih materialov, kot kratkih 37,4 metra), ¢e niste preve¢ zahtevni, pnemo nekaj: razlik med njima ni, kar so en?_}:n dru_go }r]azhm:o nO\I{e Maz|d3. Gelo ni
Cili, preden boste nasli gumb. Verjetno ga jih srecate, ampak to, bodimo odkriti, ni pa vas lahko navdusi tudi volanski obro¢. Ta pokazale tudi naSe meritve. 44 ?;:;It;:ntva gados dihoponoma ke
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