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Mazda
323 F 1.5i SE

Dober imidz je tezko
ustvanti. Karte so v av-
tomobilski industriji Ze
| davno razdeljene in ime-
t1 nekaj, Cesar drugi ni-
majo, je danes izjemno
tezko. No. prav za Maz-
do bi lahko rekli, da ima
| nekaksno drugacno, sa-
| mosvojo politiko.

Varnost, oblika, prostor-
NS, varcnost in zmogljivosti;
v takinem vistnem redu 5o po
pomembnosti nanizane last-
nosti Mazdinih aviomobilos
intudi nova mazda 323 je zas-
NOVana povsem v lem slogu.
K vsaki od 1eh mazd spada
nacrtovano xmetkljiv predngi
del in klasi¢ne bodne ojaditve
¢ dodatno Maxding "skrinjico”,

5

tesina 323 F 1.51 pa je hila
opremljena tudi z zategovalni-
koma prednjih varnostnih pa-
sov ter nastavljivima zadnjima
zglavnikoma. K oznaki SE sodi-
la s¢ zavorni ABS in zradni
vredl #a voznika in sovornika.
Po vsem tem pa vsega navajeni
in raevajeni kupec aviomohila
najpre vpraga, Prifiet moramo
Ludli za kupejevsko obliko relo

SPORTNI

dobro vidljivost nasploh, delbr
vidljivest ponodi (Zarometi) in
v dezju (brizsalniki), zanesljiv
podvozie pri veakrEnem nading
vodnje, natanten in neposreder
volan, po vidini nastavljive prod-
nja varmosing pasova in volan
ski obro¢ ter v avezi s tem Lud;
vornikove potulje med voZnjo
Ce vam le malce telovadbe
Ta vilopanje (in izstopanje)
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Kupejevsko majhno, o uporabne povedljive: priljaznik

Kakovosine in neutrudljivo: sedezi




aviomobil ni odveé, potem
sedete v zelo dober, trd, 2 udo-
ben in dabra bodno oprijemljiv
sedez, Ne glede na prvi dvom
o prostornost, ko avtomobil
gledate le od zunaj, je pomik
sededa izdaten, kar pomeni, da
lahko pravi polofaj najde mdi

Kupeji z ozko streho pac
pﬁ:’mﬁﬂ svoj davek.

vigjerasli voznik. No, kljub zelo
nizkemu sedenju ni ved poseb-
nega razkodja v visino, pa mdi
slabega 1,7 metra najvedje zu-
nanje Sirine m*nh]_iubljia dnevne
sobe; kupeji 2 ozko siveho pat
pobirajo svoj davek. Zato pa
vas v dobro voljo spravijo brez-
hibni in mehki ]:H.‘l}:l!'i. volanski
obrot, rodice in stikala na ar-
maturni plogdi ter rodica men-

jalnika. Slednja nm-dus'.u{'e tudli
Z 1zjeming nalanénimi gibi, vse

skupaj pa deluje skladno in
omogoda prijetno voZnjo.
eprav je v primerjavi s staro
323 F nova tudi armalurna
plogca, Je befen pogled nanjo
nedvomno razkrije, h kateri
#namki spada, pa naj gre za
stikala, merilnike ali pa ahliko
v celem. Zasnovana je tako, da
je pripravna za uporabo, pa
tudi liéna in za koga morda
malce préved obla in plasticna,
Toda velik predal je pred so-
voznikom kljub zraéni vredi,
zelo veliki predali pa so Se v
vratih in med sedezema. In ko
s¢t boste navadili na nevsakdanii
rocaj za zapiranje vrat in na
slabo ogrevanje, se boste zlahka
predali Zportnemu pofutiu za
valanskim obhrofem.

Naj bo pogled beZen ali pa
oster, nova 323 F deluje zelo
dportno. Pri Mazdi so pravza-
prav strokovnjaki za to, saj so
prav oni pionirji na podrodju
St orroma petvratnih kupe-
jev. Nizka karoserija, izbuljena

rednja blatnika, Ll[Tl.‘lS-!'.‘l ovh-
ika, vrata briw okenskih alovir-
jew, kratek previs nad zadnjima
kolesoma, kratka, proti zadku
padajoca sireha, diskreini
spojletii, zelo polozna prednja
dipa in nizek prednji del s
olofnima Zaremetoma so pad
iﬁslﬁux[i Si]mnllih aviomobilov
in tudi mazda 323 F je taksna,
le da ima na vsakem boku po
par vral, garadi éesar je tudi

veliko bolj "drufinska’ od
konkurentov. Prikupne ablike
ne motijo niti podobnost pred-
njega dela z nissanom 100 NX,
nekoliko preved monolon pr';-a_l.n
nji spojler in optitno premajh-
na kolesa.

¥V primermavi z zunanjo ab-
like, podutjem med voinjo in
?l'l'l.l'lgfl.‘ji'rﬁ!ﬂﬂ'!l podvozja ze #di
323 F z 1,53-litrskim motorjem
malce "podhranjena®. Litrska
mod motorja je sicer nadpoy-
predna, ampak prostomina in
navor motorja sta za drenejée
sportne uZitke preskromna, pa
tudi profnost motorja je ob tej
tedi avtomobila premajhna. Je
pa res, da je motor moderno
zasnovan, z dvema odmifnima
gredema v glavi, $ po 3tirimi
ventili za vsak valj, z veflog-
kovnim vbrizgom: kot 1akien
ie izjemno tih, snafen (med
najéistejfimi v svojem razredu)
in varéen. NajniZja izmerjena

oraba na testu je znasala 7,2
itra na sto kilometroy, pri tem
pa voinja sploh ni bila pofasna.
Pri vedjih obremenitvah poraba
naraste, nekaj pa prinesejo tudi
{prejdolga prestana razmera,
Najvetjo hitrost 323 F 1,51
dosefe sicer v peti prestavi, a
dale¢ pod rdeéim poljem na
merilniko vriljajey,

Veliko ved uZitka kot zmogl-
jivesti motorja nudi vozni
podvozje. Prednja prema je
povsem klasiéna, s spodnjo

V primerjavi z zunanjo
obliko ze z2di 323 F
"podhranjena”.

trikotno nihajko na veaki strani
in z vzmetnima nogama, zadnja
prema pa je natandno vodena
z dvema prednima nihajkama
in vzdolinima vodiloma. Ve
skupaj zagotavlja mehko po-
Eranje neravnin s tal, par sta-
bilizatorjev pa neizrazita na-
ribanja v ovinkih tudi pri vecjih
ﬁzlmﬁlih. Skoraj nevtralnoe lego
dopalnjuje tudi izjemno natan-
¢en volan, ki je servoojadan in
# dobrimi tremi zavrtljaji med
obema skrajnima (oékama prav
prijetno neposreden. Pri vsem
tem ni prav ni¢ fudno, &e si
vornik zafeli vedjo motorno
mog.

Ampak to je ¢ Mazdin
imidZ. Saj navsezadnje ponu-
jaio Se dva rmogliivej$a motorja
v enaki karoseriji. Kdor se je
ali se bo odloéil za taksno
mazdo, lahko izbiral tudi med
motorji. Toda zmogljivosti so
po Mazdinern nafelu vseeno
na zadnjem mestu! Sportnemu
okvirju vozila navkljub.

Tekst: Vinko Kernc
Foto: Tomi Lombar




Mazda 323 F 1.5i SE

Tehniéni podatki
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Mere, zunanje: dolzns 4240
rem - Sefne 1695 mm - vidino 1355 |
{'min - medosna oedalic 2605 mm - |
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ITlil: prozna vazilo 1140 kg -
' du-.d;enu shupno-dedn 1580 kg - |
na tedo piikolice = zovivo
Q'DdQF:g brez zovore 400 3g -
chowolana obiiba alhehe 75 kg
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Nase meritve
Najveéja hitrost:
174 km/h (V. prestava)

Pospeski:

0 - 60 km/h: 50s
0 - 80 km/h: B.Os
Q=100 kmyh: 12,35
Q-120 km/h; 1B:5'5
O -140 km/h: 7 Hs

1000 m = masta:
34,3 5149 km/hl

Proznost:

1000 m od 40 kmdh IV.):
36.7 5145 km/H)

1000 m od 40 km/h V.
41,45 131 km/h)

Zaverna
od 150 km/h:
od 100 km,/h:

106,77 m
48,2 m

Natanénost

merilnika hitrosti:

kozolec no resnidn
(s8] 554 km/h
80 76,5 kmih

100 @5.7 km/h

120 1157 km/h

Poraba goriva:
Testno povpredie
10,8 lia/ 100 km
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Hvalimo

* Iporino pocutje

* sedezi
* brisolniki spredaj in zodaj
* nofancen in neposraden

wolcin

¢ podvozie

| = voréen in tih motor

36.67 1=

DEM,
Cena ljubliana)

MIS,




