Test: MAZDA
323 SEDAN

Prva je mazda 323

= kot kombi-limuzina:
dvojna boéna vrata,
prisekan zadek ter tretja
vrata na njem. Tretja je
mazda 323 F: limuzina
5 petimi vrati in

5 kupejevsko podobo.
Muzda 323 sedan sodi
natanéno mednji: kot
limuzina s Stirimi vrati in
z obicajnim priljainim
pokrovom na klasicnem
zadku. Jasno: natancneZi
vedo fe za mazdo 323
kombi. Ampak ta zdajle
ne Steje: lani, med
prenovo, so jo
preskodili, pa je ostala
taksna kot je bila Ze prej.

Mazda 323, ki ji pripada tudi
vzdevek familia, da i ne hilo dvo-
mov o njeni drufinskosti, je prdla
na svet leta 1977 in to s pogonom
na zadnji kolesi. Vse v (njenem)
nosu so ponudili tri leta pozneje,
pri cemer 50 jo Japonci in Avstral-
ci spoznavali tudi kot ford laser in
meteor, Amendcan pa Kot mencury
traser. Leta 1985 so ji namenili
nove karoserije, nekaterim razliéi-
cam pa tudi turbinski polnilnik,
Lestnajstventilsko tehniko in stalni
dtirikolesni pogon. Vaoviéno ob-
delavo je ta mazda — z povimi
motori veed = dofivela leta 1987,
premiera najnovejie  gencracije,
vkljuéno 323 sedan. ki smo ga to-
krat preskusili, pa je bila lani

Zamotano? Da, lahko postane,
Ge 51 skulate zapomniti 3¢ naslov e
avtomobilske firme: Toyo kogyo,
Fuchu-Machi, Agi-gun, Hiroshi-
mat, Tovarma osebaih aviomobilov
Muzda je namred le del velikega
tovornjidkega Koncerna.

Tudi razlidica 323 sedan, ni tiste
sorte, ki bi se cloveku za vekoma
viisnila v spomin., Le res, da s svo-
jim zadnjim delom zelo rahlo spo-
minja na mercedes 190, res je pa
tudi, da sodi med tiste japonske
avtomobile nidjega srednjega raz-
reda, ki med mimoidodimi ne
vzbujajo pretimnega  zanimanga.

Ne refem za 323 F: ta je zaradi
kupcjevskegn  zadka, opaznih
oblin in pogrezljivih  Farometoy
dosti venemirljivejia. Ampak se-
dan — ta ostaja limuzina klasiéne,
morebiti celo dolgodasne oblike
z japonskim nosom, 2 japonskima
bokoman in & skoraj 2o tradicional-
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no  japonsko  zalogo  senjske
APreme.
Karoserijske skladnosti ne

manjka. Obliko so spretno urav-
noteili z dovol] aerodinamike, da
je po volji Casu, pa spet ne s toliko,
da bi kazila uwdobje in uporabnost
v celoti. Zato so vsa tiri vrata
dovolj Siroka, dovolj visoka fter
z dovolj velikimi koti odpiranja. da
e notranjost vozila dostopna tudi
manj gibénim ljudem

Boémi liniji se od topo oblega
nosu proti zadku rahlo privedigne-
ta, toda zadek sam po sebi rega
dviga ne zadch, ampak se vnovid
povesi. Tako ostajaia edini vedoli-
ni optieni stalnici Siroki plastién
obrobi na bokih. ki sta hkrati tudi
=povezavis med enako obrobljeni-
ma odbijadema. Enako motno &rni
s0 &¢ maska na nosu, kljuke na
vratih in ohidji zunanjih ogledal

Zadek so0 popestrili ¢ velikimi,
malce zaokrofenimi lodmi  fer
z istobarvnim  ponaredkom  med
njimi. Priljadni pokrov, ki ga je
mod odpreti & kljutem, od runaj,

ali & potegom ro¢ice ob vozniskem
sededu, torej od notraj (ista rod-
ca sludi wdi pokrovu nad posodo
F bt E;unw.ﬂ. [l 30 med luémi tereza-
li vse¢ do odbijata.

Prikrivanje ne bi zaleglo: notra-
njost priljanika je najslabii del te-
ga vozila; malomarno obdelana,
z neuglednim lesenim pokrovom
nad rezervnim kolesom v dnu ter
5 premehko previeko nad njm.
Toda, ker je naslonjalo zadnje klo-
pi po tretjini deljivo, je priljaina
prostorning  prilagodijive. velika.
Pa zna biti tedi ta imuzina skoraj
kombijevsko uporabna

Kolesna platidda, obuta ¥ gume
s presekom 70 so prekrita s plastic-
nimi pokrovi. Zelo plastiéna in po
V mosu: sodobmo  catnorase, foda
glamo




tej plati pretirano cenena pa je tudi
notranjost mazde 323, Je pa obe-
nem tedi lepo in véinkovito obli-
kovana. Pod trapezastim senéni-
kom =0 merilniki hitrosti (z dvema
kilometrskima 3teveema), motor-
nih vrtljajev, goriva in temperatu-
re hladilne tekofine. Vsa po-
membnejia stikala s0 v dveh

- znadilno po japonsko — kombi-
miranih ro¢icah ob volanskem dro-
gu. In volanski obroc je po vidini
nastavljiv.

5 tem se oddolli za ne ravno
najboljii rodni oprijem, ki ga ne
kvari le plastifna  tapeciranost
obroda, ampak tudi nepravilna
razporeditey treh preck. Zunanji
ogledali stn od motraj rotno na-
stavljivi, pedala so pravilno od-
meTjena in prestavoa rodich je iz-
redno natandna in lahkotna. Pre-

kratek je le vzdolini pomik vozni-
kovega sedeia, japonsko prenizki
pa so tudi Stirje sededni zglavniki.
Prednja avtomatska pasova sta pri
zeornjih oprijemalitiih nastavijiva,
strop ponuja eno obilajnih in dve
bralni ludi, vieden je hitri vklop
brisalnikov {ob dveh hitrostih in
prekinjevalniku teka), k serijski
opremi pa sodijo todi zadnja me-
glenka, ogrevana zadnja fipa in di-
gitalna ura. Prav nad rouro (sredi-
na, nad konzolo) je eno izmed naj-
prircdnejiih in najhitreje opaenih
stikal za varnostne utnipalke, kar
sem jih videl dosley. In prav pod
uro je eden od najmanj uéinkovitih
prezratevalnih - sistemov  (gretja
v poletni vrodini ni bilo mogode
preskufati). ce Stejem le tiste v pri-
hlikno tako modernih avtomaobilih,
kot hoce biti ta mazdn. Ne zaledejo

Tehnicni podatki

Motor: itirvalini — Heitokinl — vratmi
- nameifen spredoj prefno = wifing
n gib 78,0 x 83,46 mm — gibng prosiomi-
na 1578 kubikov = kompresia 9.2:1

napedio mod &4 EW [B7 KM| pr
8000/min ~ nojvedii novor 125 Nm pri
300min = rofitng gred v 5 akajh
— odmicng gred v glovi [robali jermen)
- 3 iz bohke koving — po 4 venlili o
volj = podoloéni regisirki uph-
njot = wodno hiopng — olumulolor 12
V. 50 Ah ~ oliemator B40 W — eleldron-
ski vlig

Prenos moti: motor spredaj pogania
peednf kolesi — enokoluing suha skiopko
— petstopangski sinhs nizirani menjolnik
[presionia 'ljff.j na Heh] — prestovno
razmena: | 3415 11 |5—-:' 1] |?W IV
0972 ¥. 0.731; vowaing 3,214 difesen-
cial 4,105 = plotdfo 5) x 13 - gume
1757058 13

Voz in obese: Emuzing — 4 wrato,
5 sededov — somonosno  konoseriio
= wsa i koleso no posomicnh obe-
soh — spredaj vemetni nogi, frikoing
vodio, siobiizolor - 20daj
nodgi, vedoling in dvoina predng
3, $labdizalor — dwokroine zovore
kolutne (posebei hiaen |
bobnaste, servo, omeevainik moéi zo-
1...| mehorska rodna 2ovora no zodng
rodica med sedefemal = volan
1 robata kehvijo, 4,25 rovriijoja od ena do
druge skrojne bofke

Mara in tefe: doffing 4,215 m = diri-
na 1,675 375 m — madasna

predng

575 m = vidana 1.3
a 2500 m — kolotek spradoj 1,430
wdoj $40 kg — dovoliena skupna
teda 1400 kg — prbainik [normno) 415/
520 lirov — posoda 20 goriva 55 Rroy
lmn%hwum [lcvarna): noivedio: hi-
road 172 km'na uro — p:sp-"seh 0=100
km no uwoo 104 5 — poroba gorvo
ECE): 59/7,6/% 4 lira bencina super na
100 km

V zadku: ofef, priljainik



niti Atevilne rede niti Mtiristopenjski
ventilator, Zalede le odprio okno.
Ampak ne pozabite ga vsakit spro-
ti zapreti. Ce pustita le 3pranjo, ki
jo zaloti dek, boste sedel na krep-
ko premofenem sededu. Podobno
skopi kot zratenje so predali za
popotne drobnjanije. 5aj ne, da jih
ni, le majhni so in nekateri med
niimi tetko dosegljivi.

Ampak vseeno: voznik in potni-
ki %¢ v tem aviu dobro polutijo:
vornik zaradi ergonomitno ugod-
ne drie (fe le mi pretiran dolgin),
zaradi = povprecne vidljivosti in
zaradi prirodnih naprav, ki mu slu-
#jo, potniki zaradi zadostne notra-
nje doldine vozila in zaradi disto
prijetne opreme, vai skupaj pa tudi
zaradi litnosti in dovolj temeljite
kontne obdelave

Pomankljiva se zdi kvedjemu se
svoina izolacija. Pa &e ta le na
ratun motorja v nosw. Motor je
1.6-litrski itirivalinik & po tirimi
ventili za vsak valj in je eden od
tistih Mazdinih mo¥nosti, ki jih je
v veljavnih evropskih katalogih sil-
no tezko najti. £ gibno prostormi-
no ni tedav, ta je poenotena. Tudi
stevilo ventilov se vsakid sproti
ujema. Zatakne pa se pri polnjenju
z gorivom. Jugoslovanskim ku-
peem  ponujana razlidica mazde
123 nima kataliziranega izpuba, pa
tudi vbrizgavanje goriva ne. Motor
se papaja skozi padotodni registr:
ski uplinjad, zato so tudi zmoglji-
vosine Stevilke drugadne kot v ve-
&ini drugih evropskih driav. Am-
pak zamer na ta rafun vseeno ni.
Uplinjaé sam zase ne vpliva na tek
motorja, Molor SAm Zase pa ni rv-
no najbolj neine duse. Vige do-
brovoljno in gladko, tudi tede 1a-
ko, se pa za destnajstventilnik (res-
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da ob samo eni odmiéni gredi) ne
vrti pretirano rad, pa tudi hrup
zganja. ée je voznik nasilen. Rdele
polje na merilniku s zaéne pri Ste-
vilki 6300 in to v velja upodtevati.
Navsezadnje je tudi naravnanost
prenosa mod de dovolj ugodna, da
pridejo na plan tudi profnosine
lasinosti tega agregata Z razmero-
ma dolgimi batnim gibi.

Med nadimi meritvami smo pre-
tikali le za las nad e dovoljenimi
wrtljaji in izmerili naslednje pospe-
Zke: do hitrosti 60 km na uro v 4.8
sekunde, do hitrosti 80 km na uro
v 7.5 sekunde, do hitrosti 100 km
na uro v 10,9 sekunde, do hitrosti
120 km na uro v 16,7 sekunde in
do hitrosti 140 km na uro v 24.3
sekunde. Najvedja doselena hi-
trost je znadala natanko 170 kilo-
metrov na uro (v 5. prestavi, ob
zelo ugodnih 5700 vriljajih v minu-
ti}, povpreéna poraba goTiva pa

9.6 litra bencina super na 100 pre-
vorenih kilometrov, To pomeni,
da je mot s polno 55-litrsko poso-
do prevoziti skoraj Seststo ostrih
kilometrov brez vmesnega tolenja
goriva, kar ravno e zadodfa so-
dobnim potovalnim zahtevam,
Manj potovalno pa je podvozje
mazde 323 sedan. Volan na primer
je za hitre ravnine pa tudi za nagle
ovinke premalo natancen (je pa
zato s 4,3 zavriljaja od ene do dru-
ge skrajne tocke tudi brez servo-
ojatevalnika Se dovolj lahkoten za
-Eo&;unt obrafalne  manevre).
Magzda 323 s¢ sicer opira na Stir
posamiéne obese (zadnjima bi se
lahko reklo tudi poltoga prema)
s Atifimi vzmetnimi nogami, am-
pak rezultatu, ki ga to podvozje
daje, je tezko dologiti, éemu shudi:
udobju ali nelnim Zeljam po Sport-
ni trdoti. Ce gre za udobje. potem
je potrebno precejénje nagibanje

Zmotraf: redoljubno, a 5 preved plastike

karoserije ma owvinkih preprosto
vzeli za neizogibno lastnost. Am-
pak zakaj potem vzmetenje ni kos
kratkim cestnim gubam? In de gre
za portnost, zakaj se karoserija
nagiba in niha, kadar je cesta na
dolgo valovita? Kompromis rorej
ni uspel in tale mazda pal ostaja
pri drufinsko-limuzinskok-neugla-
Lenem podvorju, ki v tem cenov-
pem in velikostnem razredu niti ni
pretirana redkost. Priblitno enako
ocena zasluljo tudi zavore, v Zlato
povpretno sredino pa sodi — zdaj,
na koncu je to poviem jasno — i
aviomobil v celoti.

Izbira, tudi e gre samo
za mazdo 323, torej
ostaja: kdor hoce vec
kombijskih lastnosti, bo
segel po prvi od v uvodu
nastetih razlicic. Kdor
hode vec sporta, bo kupil
323 F. Kdor hode dru-
Finskost v obliki limu-
zinskega povprecja, bo
segel po drugi od vseh
treh razlicic: po mazdi
323 sedanu. Navsezad-
nje vsak zase najbolj ve,

kaj kupuje.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdjan Zivulovié



