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o Kampai (na zdravie)! Zdaj
VOZ!’I smo s0 trojéki vnovié rojeni.

Majnovejia mazda 323 je ta

(NOVA) MAZDA 323 (mzinay in KoL F (Exsoac
ampak 2¢ fez dobrega pol leta

bo naprodaj tudi razliica C
(kombilimuzina) in ponudba

ba vnovié popolna, Trojfkost
osnovnih razlitic je seveda
zgolj konstrukeijska, navaven
pa sta 323 sedan in 323 F Je
spet povsem razlifna aviomo-
bila podobnih mer, a razliénih

namenov. In to bo veljalo tudi
za 323 C

Sedanu pripada klasika: ob-
like, tirih vrat in prilja¥nika.
Jasno, oblika je japonska in
obla. Celo ostrina roba na
prifjaznem pokrovu je elegant-
no ublazena. In samo hladilne

reze v prednjem spojlerju de-

lujejo neobiéajno rLH-nE:}:u.

2 Drugade je ta .-_ag:d.an takéien kot

Zgodovina ui; mazda 323 je priSla na japonski trg Ze | Japonci (v njihovem evrop-
S [ R .es e X T skem oblikovalskem studiu),

| pred tridesetimi leti, ko se ji je reklo 3e m.a.?.da 81][] Lefa | g s0gaizdelali vijuden, rahlo
| 1982 je dobila prednji pogon, zdaj pa jo izdelujejo v 12 | v priklonu in prijezno naeme.
proizvodnih obratih in prodajajo v 120 drzavah po vsem | -:;r:%iff;i; {;;&;:j::_ Ta dobro
svetu. Skupaj so doslej izdelali 82 milijonateh | Mazda 323 F je tudi po
avitomobilov. novemn ambicioznejia. Teo-

| retitno prav tako druZinska,

12 &




ampak odlodno bolj fportna.
Pa ne Zportno groba, zgolj
Sportmo uglajena. Namenjena
je tistim (druZinskim?)
oferom, ki jim Sefinja preosta-
lih treh hiinih vogalov ne
dovaoli kupitl mazde MX-5. In
od tod je tudi mazlika v floeofiii
Mazdinega oblikovalskeza de-
la. MX-5, na primer, razglaga
"tokimeki®, stremenje k vpad-
liivosti in senracionalnosti.
MNova mazda 323 F nosi pecat
"hibiki®. To oblikovanje se
posveta harmoniji in mehkosti
oblin, Zato je nos avia nefno,
ne pa orlovsko upognjen, zato
se prednja Sipa brez napake
zliva 5 streho, zato boéni lindji
komaj opazno rasteta in zato
s0 peta vrata tako brezhibno
spojena s svojo plofevinasto
akolica, R]’xuh*r nad Sipo na
njih je sicer ofiten, a oblikovme
blag in kvedjemu najzmog
ljivejsa razlidica si upa biti
toliko dirkaska, da ima spojler
tudi na stopnici teh vrat. In
abrobe pragov na bokih.
Koloteka sta po novem Sirsa

(za 30 mm), medosna razdalja

pa-je vedja {za 105 mm) kot
pri prépgnjem modelu, vendar
za te mere med sedanomin F
ni razlik. Tako povedans pod-
vozje je omogodilo tudi izdat-
no povedavo poinigkih pros-
torov, obakrat s posebnim
poudarkem na njuna prednja
dela, pa brez oditnega rane-
marjanja zadnje klopi. Tako
s .ELI.i'tj .\l:‘l.]i I.]I:il;' F'Il'l i FoOSU, §]:|
ceprav je notranjih dolzin

\
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obakrat vec kot v sorodnih av-
tomaobilih istega (niZjega sred-
njegal razreda, oziroma toliko,
da se novi mazdi lahko kosata
za pol razreda vide, sta tudi
prilja¥nika - v sedanu in v F

fe Zmeraj veorno velika (ter
hkrati poveéljiva). Motede
utegne biti razmeroma nizko
sedenje, ki zahteva vel telesne
proZnosti med sedanjem in
vstajanjem, omogola pa
sproséenc telesno lego, a le &e
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Vozili smo

vas ne moti pretirana izbokli-
na naslonjala za kriznim de-
lom hrbta. V obeh razli¢icah
je resda prostora tudi za pet
ljudi, ¢e je to nujno, ampak
stirje bodo obakrat ugodno
sedeli. Pri tem bodo vsakid
sproti - po znacilnih kosih
notranje opreme - brk spozna-
li, da sedijo v mazdi, je pa ta
oprema pri F za spoznanje
Hahtnejsa, recimo bolj $portna
kot pri sedanu.

In opreme je nasploh veliko:
na primer volanski serve-
ojatevalnik in osrednja klju-
Cavnica (pri vseh razli¢icah),
ali pa elekirifikacija oken in
zunanjih ogledal (razen pri
osnovnem sedanul), ali pa, pri
vedini razli€ic, steklena po-
micna sireha. In tako dalje.

Ogromno dela (in strotkov),
se hvalijo pri Mazdi, 50 name-
nili varnosti Zive vsebine vozil.
Vsem novim mazdam 323 so
ojacali karoserijska vozliséa
ter vgradili moéne bocne
ojaditve in samozategovalnike
vamosinih pasov. Svez in obe-
taven se zdi FIMS (front im-
pact moderating svsiem),
poseben mehanski sistem, ki
maotor in menjalnik ob &elnem
tréenju odrine pod vozilo, ne
pa v naro&ji potnikov na pred-
njih sedefih. In na obeh stran-
skih koncih zadnje klopi sta v
novi mazdi nameiZeni posebni
varnostni skrinjici, razmero-
ma majhni plofevinasti ohisji,
ki vsthata vedino bofnih udar-
cev. Uradno se temu izumu
rece "side impact box", dru-
Finskemu blagorju na ljubo pa
*materinsko-otroska Skatlica®.
Prijazno, ali ne? Ce nosi nova
323 oznako SE, pa so v aviu
tudi zavorni ABS in varnostni
blazini (60-litrska za voznika
in 190-litrska za njegovega
stranskega sopotnika).
Paleta motorjev je na novo
urejena: mazdi 323 sedan, ki
iteje (upostevaje paket SE in
samodejni menjalnik) 3tiri
razlitice, so namenili Stiri-
valinika z 1.3 in 1,5 litra gibne
prostornine, mazdi 323 F
(prav tako itiri razlicice,
vitevii dve SE) pa Stirivaljnika
z 1,5 in 1,8 litra gibne prostor-
nine ter 2,0-litrski Zestvaljnik
{razlid¢ica GT). Vsi ti motorji

imajo lahke glave s po Stirimi
ventili za vsak valj in vsi ti
motorji ljubijo vidja delovna
obmoé&ja: to pomeni, da se radi
vriijo, da lepo pojejo in da se
zelo umo odzivajo na ukaze s
pedala za plin. Ceprav so wudi
najvedji navori v zgormji polo-
vici celotnih vriljajev vsakega
motorja posebej, proznosti teh
agregatov S zdaled niso slabe
In zato je - okolju in prihranku
v prid - Mazdi uspelo zmanj-
Zati porabe goriva (gledano v
celem in v primerjavi s prej-
injim modelom). Hkrati so vsi
ti motorji kos tudi trenutno
najstroZjim ameriskim meri-
lom o &istosti izpuha, torej bi
hile nove mazde pripravni avii
za zelene politike - &e seveda
niso vsi po vrsti zapriseZeni
kolesarji in pesci.

Preostale izboljsave segajo k
podvozju: to je sicer ostalo
podobno kot prej, a na novo
obdelano, marsikje okreplieno,
sicer pa z vemelnimi nogami
za 3tin posamitne obese, spre-
daj s trikotnimi, zadaj pa =
vzdolZnimi in dvojnimi
preénimi vodili, ter obakrat s
kroglicno ulezajenim stabiliza-
torjem. Mo&nejsim motorjem
pripada 3e privilegij dodatne
povezave zadnje preme s karos-
erijo, novih prednjih vpenjalnih
mest in *inteligentnih® bla-
#ilnikov ob prednjih kolesih:
dodali so jima namre ventils-
ko prilagajanje tekoéinskega
tlaka, kar pomeni, da blaZenje




pri vedjih hitrostih zaradi
moénejiih udarcev s tal otrdi,
pri manjiih pa se samodejno
omehéa. Seveda, zanesljivejsi
legi vozila na ljubo, Hkrati so
razhléici F V& GT prednja

hlaZilnika predno utrdili.

Tudi nova mazda 323 sireZe
& dobrimi voznimi lastnostmi:
podvozje se zdi resda trie, niz-
ko teFitde je |u;;i .‘-H.I'I‘I:HJ'L'jH(:' v
prid, nove medkolesne mere
s0 ofitno optimalnejfe in do-
damna karoserijska Svrstost vse

skupaj le S¢ podéria. Iz tega
sledi, da je mazda 323, najsi
bo limuzina ali "kupe”, lahko
zelo uren, zelo okreten in
vozno zanesljiv aviomobil.
Cim zmogljivejsi je motor v
njej, tem vedje, vaekakor pa

MAG AXIN

“J_‘.I-Ji.h'll.l visoke so tudi poy
preéne hitrosti. In ée ste ravno
za volanom 323 F Ve GT, kaze
to pat izrabiti. Ta mazda zna
biti Sportnejia, kot je tovarma
pripravljena priznati. Saj veste,
zaradi hudih mam in ubogl-

jivih ofetow.

Kajti filozofski pristop k zas-
novi, gradnji in prodaji mora
biti dosleden. Ce se kje iztir,
ulegne podreti sistem - ne le
v hisnem marketingu, ampak
tudi nasploh na svetovnem,
evropskem, morebiti celo na
slovenskem tren. Nanj bo nova
mazda 323 pripeljala 9. sep-
tembra (leios); sedan za cene
od 29,000 do 36.000 DEM, F
pa za cene od 33.000 do 48.000
DEM. Sedan s turbodizlom
bo na vrsti $ele v zacetku pri-
hodnjega leta.

MARTIN CESEN]

[MAZDA 323 SEDIAN 1,30 |  SEDAN 1.5i | F 1.5 | F I.8i F 2.0i Vb GT

[ motar {zasmova) Z-val jni, westnl b-valinl, Veoblike
vrtina in g {mmi 710 %836 753 %838 35 x 83,6 83,0 x 850 i 28 % 69 G
gibna pristorning (com) 1324 1469 1489 1840 995
{hompresija 9.4:1 9.4:1 9,4:1 | 9,01 9,51
napecia mad (RWIKM pri 1)mis) 54173 pr 5500 b5/88 pri 5500 63/BE pri 5500 | B4/114 pri B000 106144 pei G000
napved]i mavir (Nm pri 1 min 105 pri 4000 132 pri 4000 132 i 2000 | 157 pri 4000 180 peri 5000
Mipﬁw:l 1, % |,'_|,!.',| zob, jErmen) Ly g|.|.| L, perinen | 1, v glavi {zob, |erman) s VRl b jermend 2 x 2 (roh, e, robaiki
itesiln ventilny 23 valj 4 4 { | 4 4
m:mm elekironska v brizgavanje goriva in vEig

hksjenje vodno

mengalh Clevits prestin] 5

prednja paems vemeinl nogi, trikoina predna vodila, stabilizator

radngl prema vemeini nogi, vzdolfna in dvojna predna vodila, stabilizator

TAVDIE mﬁi Ralutrs oluwne
ravore zadaj bobnaste R |t
vodan z zobato letvijo, servo

platida 5% 13 5% 13 50% 13 33k 13 [
plame 17570 58 13 175/70 58 13 17570 5K 13 I5aiba HR 14 20550 HR 16
teia prammega vonila (he) 1060 1100 1140 HE]N] 12540}
medosna razdalia (mml 2605

dotfina x Grina x viling (mm) 4335 x 1695 x 1420 2240 x 1695 x 1355

prifadnik (ri] 427 346,700

pisoda 7a goriva (litril 50 55 55 55 55
 napvedja hitrast (kmyh] 167 177 175 191 206
pospeick O - 100 km/h ) 13,4 172.0 | 11,9 100 ]

poraba potiva po ECE {100 o) 5,907,482 5B/T.7I8.1 5.8/7. 78,1 b8, 7 B38BT,
VFild RO 5 necsvindeni bencin super






