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Danes si je tezko predstavljati, da v poplavi bolj ali manj enakih
avtomobilov obstaja vozilo, kot ga Se ni bilo na trziScu. Toda so
izieme. Ena od njih je gotovo Mazdab. Veste, po cem se loci od
drugih? Poglejte fotografijo. Se vedno ne veste? Berite napre;.

anes je na trgu mnozica malih limu-
zinskih kombijev. Prav vsak od njih
pravi, da je drugacen in edinstven.
No, ¢e pogledamo resnici v o€i, nas
zelijo o tem prepricati proizvajalci, trzniki in
prodajalci. Dejstvo pa je, da je danes Ze kar
nekaj malih limuzinskih kombijev, ki imajo tako
sedem sedezev kot tudi sorazmerno veliko pros-
tora (v petsedezni postavitvi), Stevilne odlagalne
prostorcke, policke in Zepe, so vsesplosno upo-
rabni ter lajSajo poti vozniku in njegovim sopo-
tnikom. In vendar je Mazdi uspelo v vsej tej
podobnosti ubrati Se eno novo pot. Ste kdaj
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pomislili, Cesa Se ne ponujajo mali limuzinski
kombiji? Drsnih vrat na boku. Ze res, da je med
velikimi kombiji kar nekaj taksnih, ki jih imajo,
a med malimi je Mazdina Petka prva in do
nadaljnjega tudi edina.

Se najveckrat se boste oziroma bodo razvese-
lili drsnih bo¢nih vrat potniki na zadnjih dveh
vrstah sedeZev. Drsna vrata pridejo namrecC Se
kako prav pri dostopu do sedezZev na ozkih par-
kirnih prostorih. Dodatna prednost Petkinih
drsnih vrat je tudi, da se ob popolnem odprtju
sprosti dovolj velik prehod, da tudi dostop do
tretje vrste sedezev ni pretirano naporen.

besedilo: Peter Humar = foto: Ales Pavletic

Seveda k temu pripomore tudi klop (beri: sede-
7a) v drugi vrsti, ki se z malo manj kot skupno
30-centimetrskim vzdolZnim pomikom dovolj
odmakne s poti, da sprehod do zadnjih, sicer
dokaj zasilnih dveh sedezev ne zahteva prevec
gimnastic¢nih sposobnosti potnikov.

Gledano skozi suhoparne centimetre, je
Mazda$ prostoren avtomobil. Sedenje na
sedezih v prvi in drugi vrsti bo dovolj udobno,
na Sestem in sedmem pa samo, ¢e v srednji
vrsti ne bodo sedeli kaksni dolgini, ki se
pozvizgajo na reveza za njihovimi hrbti.
Skratka, ¢e se bodo potniki med seboj dogo-
vorili, bo vzdolznih centimetrov dovolj za vse.
Rahlo se lahko zalomi le pri v viSino odmerje-
nih centimetrih na zadnjih dveh sedezih, na
katera bi mi zaradi zasilnosti posedli pred-
vsem manjse potnike, recimo otroke, in pri
srednji zasilni 'prucki’ v drugi vrsti. Slednje
ne priporo¢amo za daljSe voznje, saj je zaradi
izbocCenosti in ozkosti resni¢no uporabna le
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kot zasilni izhod. Njena prednost pa je, da jo,
ko je ne potrebujete, pospravite pod sedalo
levega sedeza v srednji vrsti.

Drugi del Petkinega sistema prilagajanja
notranjosti Karakuri pa predstavlja pod seda-
lom desnega sedeza v drugi vrsti skrita zloZzlji-
va policka, ki je v spodnjem delu opremljena
tudi z dodatno odlagalno mrezico. Prednost
te izvedbe je, da se takrat, ko uporabljate ali
odlagalno policko ali srednji sedez, pod seda-
lom enega od obeh sedezev sprosti dokaj velik
odlagalni prostor. Ta je sicer obloZen s trdo

»Cesa mali limuzinski
kombiji Se ne ponujajo?
Drsnih vrat na bokule«

plastiko, po kateri se bodo manjse stvari glas-
no drsale sem ter tja, a za zemljevide, tudi
atlase formata A4, se bo tam naslo vec kot
dovolj prostora.

Ob podrobnejsem pregledovanju potniskega
prostora ugotovimo tudi, da se pri Mazdi niso
ukvarjali z mislijo o odstranljivih sedezih, saj
vseh pet v drugi in tretji vrsti vedno ostane v
avtomobilu. To je po eni strani dobro, saj
lahko na cilju, kjer raztovorite recimo hladil-
nik, na poti nazaj nalozite vseh pet (Sest)
potnikov. Druga, manj odli¢na stran te zasno-
ve pa je, da imate zato, ker ste prisiljeni sedeze
vedno voziti s seboj, v avtomobilu na razpola-
g0 ustrezno manj prostora za prtljago. Petki
Stejemo pri tem v dobro to, da ko zlozite
naslone vseh petih sedezev, dobite povsem
raven in pravilno oblikovan prtljazni prostor,
ki je zmozen pogoltniti kar 1830 milimetrov
dolg, nekaj ¢ez meter §irok in priblizno 80
centimetrov visok kos prtljage. Prevoz pralnih
strojev in podobnih vecjih predmetov torej ne
bi smel predstavljati tezav.

Ko smo ze pri merah avtomobila, se ustavi-
mo Se pri njegovih glavnih karoserijskih
merah: medosni razdalji in skupni dolZini.
Prva je z 2750 milimetri v svojem razredu
druga najdaljSa. Za en centimeter daljSo ima
samo Citroénova Xsara Picasso, ki pa ni
sedemsedeznik, tako da lahko recemo tudi, da
premore Mazda5 med sebi enakimi najdaljSo
medosno razdaljo.

Tudi s skupno dolzino karoserije je Petka
med najdaljSimi v razredu. Ob upostevanju teh
dveh zelo zgovornih mer in Stevilke 5 v imenu
lahko ugotovimo, da to ne bo edini Mazdin
limuzinski kombi. Skoraj prepri¢ani smo nam-
reC, da je Stevilka Stiri, ki ostaja med kombili-
muzinsko Trojko in Petko, namenjena manj-
Semu petsedeZznemu limuzinskemu kombiju.

Tako lahko recemo, da je Petka tekmica
sedemsedeznima Renaultu Grand Scenicu in
Oplovi Zafiri, predvidoma petsedezna Mazda4
pa bo v prihodnosti odgovor na petsedezna
Scenica in recimo Fordovega Focusa C-Maxa,
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ki si s Petko deli tudi platformo, a ima od nje
kar za 11 centimetrov krajSo medosno razdaljo.
Vrnimo se v potniski prostor, natan¢neje k
prednjima sedeZema. Tam si bo skoraj vsak
voznik zaradi po viSini in globini nastavljivega
volanskega obroca ter po viSini nastavljivega
sedeza lahko uredil delovno mesto po lastnih
zeljah. Tudi splo$na ergonomija je dokaj
dobra, pri Cemer izstopata le namestitev stikal
klimatske naprave tik za prestavno rocico in
medsebojna izmenljivost podatkov (izmenjuje-
jo se ura in podatki potovalnega racunalnika
ter podatek o nastavljeni notranji in zunanji
temperaturi) na sredinskem zaslonu, ki je v

| 1z o&i v oéi

N Tej Mazdi ni veliko za zameri-
ti: notranja prilagodljivost je
odli¢na, dostop na zadnje
sedeze tudi pa tudi prostora
v celem je (razen v prvi vrsti)
dovol. Skoda je, da za
volanom za visoke voznike ni dovolj prostora,
da kon¢na obdelava ponekod v notranjosti ni
na ravni preostanka avtomobila in predvsem,
tega pa ji ne odpustim, da nima dnevnih luci!
Dusan Lukic

Sezula me ni, je pa prijetna.
Lepo se pelje, zunaj je
¢edna, znotraj tudi pa ta finta
| z drsnimi vrati se je ponovno
‘ ‘ izkazala za zelo uporabno.

ity Zadrzek ostaja le do januarja
- ko bodo na nasem trgu na voljo Mazdeb z
dizelskimi motorji, ki temu avtomobilu bolj pris-
tojijo. Tale 1.8 sicer ni slab, le z navorom ni
tako radodaren kot turbodizli. Vinko Kernc

¢akovanjih, za drugega pa (na Mazdino in voz-
nikovo Zalost) prav tako.

Za premikanje priblizno 1500 kilogramov
lastne mase Mazde5 se je 85 kilovatov ali 116
konjskih moc¢i in 165 njutonmetrov najvecjega
navora v vecini primerov izkazalo za povsem
zadostno motorizacijo. Ve¢ motorne posko¢no-
sti in proZnosti smo si zazeleli le med voZnjo s

mocnem soncu (ob dnevnih luceh) zal slabo
berljiv.

Med sprehodom pod prednji pokrov pridemo
do pogonskega sklopa. Slednjega sta v testni
Petki sestavljala 1,8-litrski bencinski Stirivaljnik
in petstopenjski ro¢ni menjalnik. Za prvega
lahko zapiSemo, da svoje delo opravlja po pri-
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polno ali skoraj polno nalozeno Petko, ko je
kazalec na tehtnici pokazal tudi dve toni ali
celo kaksSen kilogram ve¢. Poznalo se je, da se
motor bojuje z vsakim kilogramom vozila, zato
takrat od njega ne pricakujte veliko. Deloma
lahko izboljSate poskocnost s pogostejsim spre-
hajanjem skozi pet prestav, a vam to gotovo ne
bo v uzitek.

Prestavni mehanizem menjalnika sicer omo-
goca dovolj natan¢ne in razmeroma kratke, a
Zal ne tudi lahkotne gibe rocice. Podobno kot
smo ze omenili pri Mazdi6, tudi v Petki
menjalnik ne mara hitrega pretikanja. To izrazi
s trdimi gibi rocice, zaradi katerih voznik ne bo
z veseljem velikokrat posegal po njej. Vzrok za
slabo pretikanje so mo¢ne zadrzevalne vzmeti
v prestavnem mehanizmu, zaradi katerih je
treba pri izklopu iz prestav prestavno roc¢ico
mocno potisniti ali potegniti. Pri tem najbolj
izstopa peta prestava, ki ima poleg vsega prav
tako mocno prec¢no vzmet, ki roCico menjalni-
ka vedno vrac¢a v izhodiS¢ni polozaj v prosti

tek med tretjo in Cetrto prestavo in tako vzpo-
stavi v mehanizmu dodaten upor pri pretika-
nju. Mazda bi kljub domiselnim inzenirjem, ki
se pogosto spomnijo novih stvari, pri snovanju
menjalnikov lahko posnemala konkurenco.
Toda kljub podpovpreénemu menjalniku je
Petka na cesti zelo prepricljiv avtomobil. In
kako ne bi bil, saj si podvozje deli s Fordovim
Focusom C-Maxom, za katerega smo Zze vec-
krat zapisali, da je eden najbolj voznih limuzin-
skih kombijev na zemeljski obli. Podobno ugo-
tovimo tudi za volanskim obro¢em Mazde5, ki
kljub daljsi medosni razdalji in vecjim karose-
rijskim meram ter zajetnejsi lastni masi ni izgu-
bila veliko v primerjavi z manjSim C-Maxom.
Povratna povednost krmilnega mehanizma je
tako Se vedno zelo dobra, kar velja tudi za nje-
govo odzivnost in ne nazadnje vodljivost Petke.
Nastavitev podvozja je prav tako zelo dobra,
pri Cemer vzmetenje ucinkovito prestreze vec-
ino cestnih nepravilnosti. Udobje voznje pa je
nadgrajeno z dovolj u¢inkovito zvo¢no izolaci-

»Petkino medosie je z 2750 milimetri za en cen-
timeter krajse od najdaljSega v razredu, ki si ga lasti
Citroénova Xsara Picasso.«
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»Na cesti Petka kljub
njeni najvecji zameri,
menjalniku, preprica.«

jo, da nabiranje kilometrov ne bi smelo biti
naporno za potnike.

Da bi bilo zivljenje z Mazdo5 kar se da
udobno in prijetno, poskrbi paket opreme TX z
dokaj obseznim seznamom serijsko vgrajenih
stvari. Omenimo samo nekatere: nedeljiva
samodejna klimatska naprava, sredinski naslon
za roko na voznikovem sedezu, radijski spre-
jemnik s predvajalnikom CD, elektri¢ni pomik
Sip spredaj in zadaj, vse sodobne varnostne
sisteme od ABS-a, sistema proti zdrsu pogon-
skih koles TCS, stabilizacijskega sistema DSC
in varnostnih blazin ter varnostnih zaves, in §e
bi lahko nastevali.

Paket TX je vsekakor dobro zalozen, a je
zaradi tega Petka draZja, celo draZja od tekme-
cev, ki so lahko krepko cenejsi. Kateri je na

] Koliko stane SIT\

] Tabela konkurence

koncu, ko upostevate vse svoje zZelje, dejansko
cenejsi, pa je stvar podrobnejse primerjave, ki
jo prepuséamo vam ob prebiranju Stevilnih
reklamnih katalogov.

Ko se boste prebijali skozi kup prospektov, si
boste prej ali slej zastavili naslednje vprasanje.
Ali se mnozica avtomobilov resni¢no razlikuje
med seboj ali gre le za lazne obljube trznikov,
ki me Zelijo zvabiti v svoj prodajni salon? Mi
vam zagotavljamo, da je Mazdi s Petko, podo-
bno kot Oplu s sedemsedezno Zafiro pred leti,
uspelo sestaviti avtomobil, ki je kljub Stevilnim
podobnostim s konkurenco od nje tudi dovolj
drugacen, da mu lahko pripnemo pridevnik
edini. In to je, Ce nas vprasate, v danasnji
(pre)veliki ponudbi 'ponaredkov’ velik dosezek.
Bravo, Mazda! B

DODATNA OPREMA

Alarmna naprava 49.100

\::;cn;al]ll;?(uka [skne:\hwa] 15,400 Model Mazda5 Renault Grand Scenic Toyota Garalla Verso Valkswagen Touran
'900Kovinska barva y ) ) '

NEKATER! NADOMESTNI DELI I.B. GE : 1.6 16V Aul!mnthurj Pack 1.8 VV.T-I Terrz! 1.6 FSI G.um:eptl!ne

Prednji Zaromet 92,300 motor (zasnova) A-valjni - vrstni Aaljni - vrsti Ayaljni - vrstni Aaljni - vrsti

Prednji smernik 4.900 gibna prostornina (cm*) 1798 1598 1794 1596

Prednji odbijac 76.900 najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 85/116 pri 5300 83/112 pri 6000 95/129 pri 6000 85/116 pri 5800

Okrasna maska 23.400 najvecji navor (Nm pri 1/min) 165 pri 4000 152 pri 4200 170 pri 4200 155 pri 4000

Prednja Sipa 89.700 dol7ina  Sirina x vigina (mm) 4505 = 1755 * 1665 4493 x 1810 1636 4360 1770 * 1620 4391 = 1794 x 1635

é"a: _— 13333 nalvedja hitrost (km/h) 182 185 185 18

rednji blatni I .

Tl 77700 pospesek 0:100 km/h (s) 14 12,9 10,8 19

Zunanie ogledalo 15.900 poraba gorva po EGE (/100 k) 10,7/63/19 95/62/1.0 9.9/85/1.1 111/65/8.2

Lahko platisge 15~ 98.000 cena osnovnega modela (SIT) 4.340.000 4.555.000 4.520.000 4.409.000
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CENA: (MMS)  Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v SIT):
Osnovni model: 5.099.000 SIT (3 leta ali 100.000 kilometrov splosne garancije, 12 edni servisi, delo: Trenutno Se ni podatka ~ obvezno zavarovanje (2): 652.000
Testno vozilo: 5.099.000 SIT letna garancija za prerjavenje, 3 leta garancije za material: Trenutno Se ni podatka kasko zavarovanje (2): 832.000
T |ak, 10 letna mobilna garancija MES) gorivo 2.266.700 T
Moc¢: 85 kW /(116 KM) gume 1): 196.000  Skupaj: 7.046.700
Pospesek: 119s  Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 5 letih: 3100.000  StroSek za prevozeni km: 70,5 SIT/km
Naivet':ia hitrost: 182 km/h Trenutno Se ni pndatka (1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
Povpr. poraba: 95 |/1l]l] km (2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
(T=18 °C/ p=1010 mbar / rel.vl: 80 % / Gume: Dunlop SP Sport 230 / . . . L - . L. i
Staekteea 5713m) 300 T - Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 83,0 x 83,1 mm - gibna
Vozne !a§tnost| 280 85 kW (116 kM) ——— prostornina 1798 cm? - kempresija 10,8 : 1- najvecja moc 85 kW (116 KM) pri 5300/min - srednja hitrost bata pri
mm‘“ 11? 260 V . najvecji moci 14,7 m/s - specificna moc 47,3 kW/I (64,3 KM/I) - najveci navor 165 Nm pri 4000/min - 2 odmicni
102 mz me.sta: 13’1 240 . gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vectockovni vbrizg goriva. Prenos moci: motor poganja

(124 km/f,] 20 165 Nm ¥ prednji kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,666; I1. 2,059; IIl. 1,392; IV. 1,030; V. 0,795;
1000 m z mesta: 332 200 g llszlh vzvratna 3,454 - diferencial 4,388 - platisca 6J = 15 - gume 195/65 R 15 V, kotalni obseg 1,91 m - hitrost v V.

(157 km/h) 180 P 1:‘5 prestavi pri 1000/min km/h. Voz in obese: limuzinski kombi - 5 vrat, 7 sedezev - samonosna karoserija -
I 160 7, | km/h spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, trikotni precni vodil, stabilizator - zadaj posamicni obesi, precni vodili, vzdolz-
i) S 140 //= i vodili, vijacni vzmeti, teleskopska blazilnika, stabilizat daj kolutni (prisilno hlajeni), zadaj kolutni
50-90 km/h [V): n A )! rarar ni vodil, vijacni vzmet, teleskopska blazilnika, stabilizator - zavore spredaj kolutni (prisilno hlajeni), zadaj kolutni,
80-120 km/h (V.): 18,1 b a4 mehanska rotna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo, servo, 3,0 zasuka med skraj-
T £ 100 )’ 7 |y nima tockama. IMlase: prazno vozilo 1395 kg - dovoljena skupna masa 2090 kg - dovoljena masa prikolice z
Najvecja hitrost 82kmh 3 gl VA o ¥ zavoro 1300 kg, brez zavore 600 kg - dovoljena obremenitev strehe 75 kg. Zmogljivosti (tovarna):
: (V. prestava) ~ Z 60 WA 1 . w najvetja hitrost 182 km/h - pospesek 0-100 km/h 11,4 s - poraba goriva (ECE) 10,7/6,3/7,9 1/100 km

= 40 m.
Poraba goriva 1/100 km - T |
najmanjse povprecie 8,1 ' Mere: VSe mere so v mm
najvecje povprecie 117 001 2 3 45 6T
skupno testno povprecje Vrtijaji v 1000/min ——=
DIAGRAM MOTORIJA:
__ I || s

& 1/100km 140} £
L 5% 85 kW (116 k)_|"™
Trusc v notranjosti dB o I~
Prestava [} . V. n rom LN
50 km/h 57 5 85 957 " o =
80 km/h 84 /A TR LA [
130 km/h 7 68 66 AV 4 D N
Prosti tek 36 6550 e
I 50 s - >
Zavorna pot m g % y 4 ‘ vl -
od 130 km/h: 62,7 9 T Zunanje mere: sirina vozila 1755 mm - kolotek spredaj 1530 mm - zadaj 1520 mm - rajdni krog 11,2 m.
UEN:UU k'"4/2" 314 20 Notranje mere: sirina spredaj 1480 mm, v sredini 1460 mm, zadaj 1280 mm - dolZina sedalnega dela prednji
(A meia 42 ) sedez 460 mm, v sredini 460 mm, zadnja klop 400 mm - premer volanskega obroca 375 mm - posoda za gorivo 60 |.

001 2 3 & 5 6 1
l. Vrtljaji v 1000/min = ———=

| | | | | | | UZITEK V VOZNII:
am meja

30 metrov @ @

Prostornina prtljaznika izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovckov Samsonite
(skupno 278,51): 7 sedezev: 1 = nahrbtnik (20 I); 1 x kovcek (68,5 1) - 5 sede-
Zev: 1 x nahrbtnik (20 1); 1 = letalski kovcek (36 1) ; 1 x kovcek (68,5 I); 1 x
kovcek (85,5 I).

T Dobro usklajeno podvozje, a povprecen motor
Napake med testom in podpovpresen menjainik (beri mehanizem  PomembnejSa serfska oprema: prednji varnostni blazini - bocni varnostni blazini - varnostni zavesi - ABS - DSC - servo volan -
- brez napak prestavne rocice) pustita svoj pecat na uzitku  Sedem vzglavnikov - sedem tritockovnih varnostnih pasov - samodejna Kiimatska naprava - 4 ~ elektricni pomik Sip - elektric-
v voznji. N0 ogrevani in pomicni vzvratni ogledali - radijski sprejemnik - po visini nastavljiv voznikov sedez - naslona za roke spredaj.
| Ocena T
. . . i} HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 12 Ni pretresljivo lepa, a deluje skladno. Kakovost izdelave ne pusta vegjih moznosti izholjSave. )
bocna drsna vrata
Notranjost (140) m ZDl:]l[]]rrz #]glal%;dgllvg]esb é% r;qurahnnst, prostornost (petsedezna postavitev), le povprecna kakovost izdelave in dobra zalozenost uporabnost
prilagodljivost
" Tehnicno gledano povprecno napreden motor ne izstopa. Menjalnik bi lahko bil bolj prijazen uporabniku (trdi gibi q
Motor, menjalnik (40) 21 prestaune rogice). podvozje
- ~ —— T R A - dobje voznje
Vozne lastnosti (95) 75 V voznji Petka preprica z udobjem in vodljivostjo. Znacilnosti, ki sta gotovo posledica deljenja genov s Fordovim Focusom M)
£ g C-Max oziroma kombilimuzinsko Mazdo3. ergonomija sedenja
- Se en dokaz, da mator nikakor ni Sprinter, a bo zadovaljil vegino potreb po mogi. Ve moti bi si lahko Zeleli samo, ko je
Imogliivosti (35) 20 avto polno nalozen. W menjalnik
Varnost (45) 38 Za pasivno varnost skrhijo Stevilni varnostnimi pripomocki. Med dobro zasnovanimi elementi aktivne varnosti izstopata v herljiynst osrednjega zaslona
tudi pregledni in veliki zunanji vzvratni ogledali. v mocnem soncu
Gospodarost (50) 39 Nakup morda ni najcenejsi, a je zalozenost z opremo dobra. Poraba goriva je na ravni zmogliivosti, garancijske obljube so W izmenliiost podatkov na
spostovanja vredne. osrednjem zaslonu
Skupaj 317 Petki Stirical Odliju bi se priblizala z vgradnjo varcnega turbodizla, katerega navor bi se lazje spopadal z zajetnimi kilogrami "W prenizko osnovno odpiranje
J polno nalozene Petke, in vgradnjo vozniku prijaznejSega menjalnika. Paket 1.8 TX ne izpolni le malo Zelja. V velik plus ji Ste- pokrova prtljaznika

jemo bocna drsna vrata.
OCENA 4

Kriterij ocenjevanja [§t. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

212005 |avto magazin |43

—b—



