besedilo: Dusan Lukic = foto: Ale$ Pavletic TeSt MaZda5 2 .Ol GTA

Karakuri so, ko so predstavili Mazdo5 v njeni originalni
razli€ici, Japonci poimenovali njen sistem zlaganja
sedezev. In takrat je bil Karakuri nekaj posebnega.
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Mazda5 2.0i GTA

» Danes lahko mirno vprasamo ne le
Kara-kaj, temvec tudi Kara-zakaj. Gre
namrec za sistem, pri katerem sta v dru-
gi sedezni vrsti pravzaprav le dva resna
sedeZa, in iz levega se mednju razpre
(oziroma se podenj zoZi) Se nekaksna
zasilna prucka za tistega, ki je obsojen
na sedenje na sredini. Njegov hrbet po-
¢iva na precej neudobnem naslonjalu, ki
je v resnici sredinski naslon za roke, Se
posebno nesodoben pa je nacin zlaga-
nja sedezev. V primerjavi s konkurenti,
pri katerih je dovolj le poteg rocice, da se
sedez zlozi naprej in avto dobi dolg prtlja-
Znik z ravnim dnom, je treba tudi pri novi
Mazdi5 najprej zloziti sedalni del (torej ga
prekucniti naprej), potem umakniti tisto
sredinsko prucko in nato prevrniti hrbtni
del. In ta ni razdeljen na tri enake dele,
temvec je deljiv tretjinsko, in levi del je
(otroSkim sedezem neprijazno) Sirsi. Ja,
Mazdini inZenirji so morda res polni idej,
a v tem primeru so krepko zaspali na lo-
vorikah.

di, ¢e jih morate pomakniti malce naprej,
da naredite prostor Se za kolena tistih, ki
morajo sedeti v tretji sedezni vrsti. Sicer
pa se, Ce niste predlogi, udobno sedi tu-
di spredaj, razdalje med komandami so
odmerjene dobro pa tudi preglednost na
vse strani je (tudi po zaslugi dovolj velikih
vzvratnih ogledal) dobra. Pri parkiranju
tako in tako pomaga parkirni sistem in tu-
di zaradi tega se sicer ne najmanjsi avto
odli¢no znajde v mestnih bitkah.

Prostorov za drobnarije je (ravno Se)
dovolj, stikala so namescena logic¢no in
pregledno, a bi lahko njihovo obliko malo
posodobili. Da Mazda5 boleha za tipiéno
japonsko boleznijo neosvetljenih stikal za
pomik Sip in napacnega delovanja gum-
ba, s katerim otrokom preprecite igranje
s pomikom stekel (Ce ga vklopite, jih na-
mre¢ ne more premikati niti voznik), ni
presenetljivo.

Merilniki so taksni, kot smo jih vajeni
iz veCine avtomobilov te znamke. Veliki,
ne najbolj pregledni (merilnik hitrosti je

popolnoma linearen in nima povecane-
ga dela pri mestnih hitrostih), vecino do-
datnih informacij pa vozniku posreduje
tanek, dolg zaslon na sredini armaturne
ploScée. Je dovolj pregleden (ko se ga na-
vadite), a bi bilo vseeno bolje, da bi ga ali
povecali ali pa namestili med merilnike.
Podatkov na njem je namre¢ veliko: od
zunanje temperature in ¢asa do nastavi-
tev radia, potovalnega racunalnika in kli-
matizacije.

Slednja je enopodroéna in samodejna,
a ima precej tezav z odroSevanjem avto-
mobila, predvsem zato, ker je reza pod
vetrobranskim steklom preozka, sistem
pa se hudo brani, tudi ob vklopljeni funk-
ciji odroSevanja prednjega stekla, venti-
lator preklopiti na polno mo¢ delovanja.
Zanimivo: z odro$evanjem prednjih boc¢-
nih stekel klimatizacija nima popolnoma
nobenih tezav.

Pocutje v notranjosti je torej z nekateri-
mi izjemami dobro in takSna Mazda5 zna
odliéno sluziti namenu udobnega druZzin-

Sicer pa vam nihce ne bo mogel zame-
riti, Ce boste takSnega mnenja glede ce-
lotnega avtomobila. Nova Petka namrec
z uporabniskega vidika ni veliko drugac-
na od prejsnje. Se vedno ima, ¢e si tako
zazelite, dva zlahka izvlekljiva in zloZljiva
sedeza v prtljazniku, Se vedno je ta, zla-
sti pri petsedezni razliGici, za druZinske
potrebe vec kot dovolj velik in Se vedno
dostop do zadnje sedezne vrste olajSa-
jo drsna bocna vrata. Mazdab je v tem
velikostnem razredu enoprostorcev kar
precejSnja izjema, ve€inoma so namrec v
navadi klasi¢na bo¢na vrata. Ta so (tako
pri testni opremi GTA kot pri stopnjo nizji
opremi TX Plus) serijska in njihovo elektri-
fikacijo lahko le priporo¢imo. Premikajo
se dovolj hitro, hkrati pa je sistem tipal,
ki zaznavajo moznost, da bi priscipnila
prste, dovolj obcutljiv, da ne pomenijo re-
sne nevarnosti. In zanimivo: kljub temu
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so tudi v snezenih in ledenih jutrih, ko so
bila njihova vodila polna snega in ledu,
delovala zanesljivo. Je pa odstranjevanje
snega s strehe motilo dejstvo, da so jo
Mazdini inZenirji ojacili s tremi vzdolzZnimi
vdrtinami - vecina avtomobilov ima ojaci-
tve na notranji strani, streho pa ravno.
Polozaj za volanom je klasi¢no enopro-
storski in tudi zdaj lahko Mazdi5 zameri-
mo dejstvo, da je vzdolzni pomik prednjih
sedezZev (predvsem za viSjerasle vozni-
ke) prekratek, Ceprav je za njimi prosto-
ra na pretek. V drugi vrsti se namre¢ na
obeh zunanjih sedezih sedi dovolj udob-
no, prostora za noge pa je na pretek tu-

Polozaj za volanom je klasicno eno-
prostorski in tudi zdaj lahko Mazdi5
zamerimo dejstvo, da je vzdolzni
pomik prednjih sedeZev prekratek.

skega prevoza, tudi na daljSe razdalje. Tu-
di hrupa v notranjosti je namre¢ malo (na
rezultate nasih meritev je sicer vplivalo
tudi dejstvo, da so bile na kolesih ne naj-
tiSje zimske gume).

Pod motornim pokrovom se je tokrat
skrival (kar je v teh Casih Ze redkost, a
dobrodosla redkost) bencinski motor.
Dvolitrski Stirivaljnik z oznako MZR 2.0i
DISI i-stop zmore 110 kilovatov oziroma
okroglih 150 'konjev' in 191 njutonmetrov
navora. Prva Stevilka obljublja in v praksi
potrdi dejstvo, da se tale Mazda5 lahko
premika hitro in Zivahno, le da je treba
za to izkoristiti tudi visje motorne vrtljaje.
191 njutonmetrov je v dobi, ko smo od
dizelskih motorjev, ki so obi¢ajno vgraje-
ni v takSne enoprostorce, vajeni dvakrat
tolikSnih Stevilk, sicer na papirju malo, a
se v resnici izkaZe, da tako motorizirana
Mazda5 dovoljuje veliko lenarjenja z me-
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Mazda5 2.0i GTA

TEHNICNI PODATKI
CENA: (Mazda Motor Slovenija, d.0.0)  Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
Mazda5 2.0i GTA: 25.390 EUR 3 leta ali 100.000 km splosne in mobilne garan- redni servisi, delo, material: 1.501 kasko zavarovanje (2): 4.445
Testno vozilo: 25876 EUR  cije, 3 leta garancije na lak, 12 let garancije za gorivo 13.702
prerjavenje. gume (1): 1.900 Skupaj: 35.185
Moc¢: i 110 kW (150 KM) izguba vrednosti po 5 letih: 10290  StroSek za prevozeni km: 0,35 EUR/km
Pospesek: 10,7s  Predvideni redni servisi: obvezno zavarovanje (2): 3.280
Najvecja hitrost: 194 km/h Servisni interval na 20.000 km ali eno leto.
Povpr. poraba: 11,11/100 km (1) - upostevali sma 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100,000 km v 5 letih
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
T=1°C/ p=991 mbar / rel.vl. = 54 % / Gume: Goodyear Eagle Ultragrip v T T TITT 1 T T
205/50/R 17 H / Stanje klometrskega stevea: 5.744 km Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 87,5 x 83,1 mm
. 300 T T T - gibna prostornina 1.998 cm? - kompresija 11,5 : 1 - najvecja mo¢ 110 kW (150 KM) pri 6.200/min - srednja
Vozne lastnost 8 s hitrost bata pri najvegji moci 17,2 m/s - specificna moé 55,1 kW/! (74,9 KM/I] - najvegji navor 191 Nm pri 4500/
Pospeski S %0 108 (150 K0) ] min - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj. Prenos mo¢i: motor poganja prednji kolesi -
0-100 km/h: 10,7 ) 191 1in — 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja . 3,454; 11. 1,736; Ill. 1,161; IV. 0,914; V.. 0,795; VI. 0,645 - dif-
402 m z mesta: 178 220 ! i erencial 4,105 - platista 7J x 17 - gume 205/50 R 17, kotalni obseg 1,92 m. Voz in obese: komhilimuzina
(130 km/h) 200 ' <22 L. RRRR 5 vrat, 7 sedeZev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabi-
i N W 1'5% lizator - zadaj vecvodilna prema, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno
Proznost " A N/ | hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rogna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
50-90 kmyh (IV,/V): 10,75/182s o /= mn hidravlicni servo, 2,3 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 1.485 kg - dovoljena skupna masa
80-120 km/h (V./VL): 19,75/253 s J M1 2.125 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.600 kg, brez zavore: 600 kg - dovoljena obremenitev strehe: 75 kg.
TR 120 77, " |,  Zmogljivosti (tovarna): najveja hitrost 194 km/h - pospesek 0-100 km/h 11,0 s - poraba goriva
Nafvedia hitrost ok o V0 A (ECE)S.0/5,1/6.91/100 k, izpust 60, 159 g/ken.
(V. in VI. prestava) gD 74 '
B~ i
Poraba goriva 1/100 km i \. . Mere:
najmanjse povpree 19 Y 2% ; SE ERdR SR A 900-1.000 890 860 VSE mere sov mm
najvetje povpredje 120 0 1 2 3 ¢4 5 8 1 M Siinavor: 1750 e -
skupno testno povprecje 1 Vrtjaji v 1000/ min
Oprema GTA je najvisja stopnja opreme, T DIAGRAM MOTORJA: &
ki si jo lahko zazelite pri Mazdi5. =
4 1/100m 11 20 KM kW
110 L
140 g
(torej klasi¢en sistem start-stop) namrec pomeni, da dovolj dobro ublazi neravnine, Trus¢ v notranjosti dB 12598 10KH (150 K| Nm
tokrat pri mestni voznji ni veliko poma- kljub temu pa se avto ne nagiba preveg, E[]Em; :5':] !5‘:3 g’é ¥|5 iy 191
gal, saj v takem vremenu deluje le redko. | volan pa daje (ravno e) dovolj povratnih 90 kn/h 8 62 60 60 . Il 2750
Bilo je premrzlo, poleg tega pa njegovo informacij. Avto brez tezav vztraja v ravni I‘)?["]sml'(‘ B 6 65 64 wd® 200 < 3iid >
njalnikom, saj motor zlahka potegne tu- delovanje prepreci (kot je pri teh sistemih smeri tudi v bocnem vetru. | g5 50 L / 150 Zunanig mere: E[(iqa vazila 1.750 mm - kalotek spredaj 1.530 mm - zadaj 1.520 mm - rajdni krog 10,6 m.
di iz najniZjih vrtljajev, ob tem pa je tako v navadi) tudi vklop vegjih elektriénih po- Oprema GTA je najvisja stopnja opre- Zavorna pot m A P 4 N:F;?{;‘le meﬂ!’?i;‘{;‘"a Zpr,egglﬂmﬂ mm, v Sfe'f"" ;-51&[]13“?1 ;-7301” mm - d”{'j“"" 39“?'“933 Idela prednji
- g ; . . - C < ) . : 1 - - I
zvoGno Kot ‘tresljajsko’ zelo uglajen. Stre- | rabnikov. In skoraj stalno prizgano ogre- | me, ki si jo lahko zaZelite pri Mazdi5. gg}gg tm zgg 2, ,' 40+ wera p PN VS GUNILASY-war) oo™ M-+ TR YOlAMaKei OOV o 15T =4 SO0, 22 JEVD
sati se zacne Sele pod tiso¢ vrtljaji, torej vanje zadnjega stekla in vzvratnih ogledal | Dvo- ali ve€podro¢ne klimatizacije Petica (AM meja 40 m) n]? . T i
v reZimu delovanja, pri kakrsnem bi se je pomenilo, da se je motor ugasnil le sicer ne pozna, zato pa je pri oznaki GTA 40 405 ;’a::“ﬁ:("n'c“sEgg:;;};k?‘sﬁ'g:;]"z“;’szﬁ“l’;',s‘“"d“"'""“ kumpistom
vedina turbodizlov poskusala 7e iztrgati iz | redko, pa Se to ne prav za dolgo. Koliko je | serijsko skoraj vse drugo: ksenonski 7a- W L i — 5 sedeiev: 1  letalski koviek (36 I,
motornih nosilcev. i-stop v resnici 'vreden', bomo tako lahko rometi, tipalo za vklop luéi in tisto za dez, s 1 x koucek (85,5 1), 2 x kovéek (68,5 1), 1 x nahrbtnik (20 I).
. o . e v - . . 30 new 40 a0 60 n i 7 sedezev: 1 x kovéek (68,5 1), 1 x nahrbtnik (20 1).
Res je, bencinski motor seveda pomeni | ugotovili Sele v toplejSih dneh - mu pa elektricna drsna vrata, CD-izmenjeval- UZITEK V VOZNJI:
vecjo porabo, a 11 litrov testne porabe ni | lahko takoj pripiSemo en minus: motor se | nik, sistem za prostorocno telefoniranje Napake med testom ()
Stevilka, ki bi moc€no razocarala. Vecino ob ponovnem sarQOdej nem zagonu prav bluetooth (ki pa premore le najosnovnej- brez napak Mazda5 seveda ni namenjena dinamicni voznji, ~ PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varmostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zraéni
kilometrov smo namrec tokrat naredili po | neolikano strese. Seststopenjski rocni Se funkcije), ogrevanje prednjih sedezev, res pa je, da tudi med ovinki ni nebogljena. ;aves[; 5 pritlrdki:qg ISUFIX’( _lﬁﬂ's' - ESP - servo v;:lz;n ; S;’FndEjns-k"mgBSka r&ap(a;/qk- elgktm pnn:’ik §ir|1 _sl?redai
. . L ) o < Lo . . S . in zadaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom -
mestu in na thoce_S_tl' V?rcm bOd(_) pora W_'enj_almk z rOVC'CO na Sred_mSkl kf_)nZOII e te.:mpf?m.at, usnjeno 0bJaZ}nJenJe - Le na_ vecopravilni volanski obro¢ - daljinsko upravijanje osrednje kljucavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obroc
bo te Mazde spravili tudi pod 10 litrov, hiter in natancen, namestitev roCice pa vigacijo je treba doplacati. In cena? Manj - tipalo za dez - po visini nastavljiv voznikov sedez - deljiva sredinska klop - potovalni racunalnik - tempomat.
stavimo pa, da dizelski motor pri enakem prirocna. kot 26 tisoCakov s kovinsko barvo vred
nacinu voZnje ne bi porabil ve¢ kot dva Podvozje Mazdeb je (seveda) nastavlje- | - to pa je Stevilka, ki spada med bolj ugo-
litra manj. Poleg tega bo dizel za zace- no bolj na udobje kot na Sportnost, kar dne na trgu ... 4«
tek 'le' 1,6-litrski s 116 'konji', in ta ima OCENA HVALIMO IN GRAJAMO
v komb'r_‘Jranem ciklu le za d_Ober liter in TABELA KONKURENCE Zunanjost (15) 12 Zunanja oblika je dovolj vieEna in sodobna. voéna izolacija
pol manjso normno porabo, je pa za dve MODEL Mazda5 Citroen Grand C4  Peugeot 5008 Ford S-Max ] ssases : ] 5 SERsisReascnce motor
sekundi in pol poéasnejsi do 100 kilome- 2.0i GTA Picasso THP 155 1.6 THP 156 Premium 2.0 Trend Notranjost (125) 98 Razocara lg sistem zlaganja druge sedezne vrste. Karakuri je zastarel, hocemo tri locene sedeze. drsna vrata
trov na uro ... Ce boste izbrali Mazdo5, Dynamique Motor, pogon, podvazje (65) 53 Dvolitrski bencinec seveda ne more biti vzor varénosti, j pa tih in uglajen
lahko torej mirne vesti poseZete po mog- motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni i e ¥ rosenje vetrobranskega stekla
nejSem bencincu. gibna prostorina (cm’) 1.998 1.598 1.598 1999 Vozne lastnosti (70) 61 Pregledna, zivahna, dovol okretna. Mazda5 se dobro znajde tudi v mestu. V' sistem sedezev v drugi vrsti
. o . najvetja moé (kW/KM pri 1/min) 1107150 pri 6.200 115/155 pri 6.000  115/155 pri 5.800 107/145 pri 6.000 i "W le osnoven sistem za prostorocno
. L?IStna pora balbllb”? mg_"‘Jtsa tL'IdIt’ ce najveji navor (Nm pri 1/min) 191 pri 4.500 240 pri 1.400 240 pri 1.400 190 pri 4500 Zmaogljivosti (35) 25 Najmocnejsi motor v kombinaciji z rognim menjalnikom je precej zmogljiv. il tel(:foniranjc_z L i
I'bllo vreme malo lepse. sistem 1-Stop dol7ina = Sirina x vigina (mm) ~ 4.585 x 1.750 x 1.615 4590 x 1.830 x 1.669 4.529 x 1.888 x 1.632  4.801 x 1.881 x 1.620 AaNAR SREmRAAARA A RnRd | motor se pri zagonu s sistemom |-stop
R et 194 204 195 197 Varnost (45) 36 Rezultatov Euroncap sicer $e ni, a je 7e prejSnja dobila pet zvezdic. preves strese
KOLIKO STANE V EUR pospesek 0-100 km/h (s) 11,0 9,8 9,7 10,9 Gospodarnost (65) 45 Cena je kar ugodna, povpregna poraba hencinskega motorja pa naredi svoje.
poraba goriva po ECE (1/100 km) 9,0/5,7/6,9 9.1/56/69 9.2/59/13 11,3/6,4/8,2 T Skoda, da se nove Mazde5 inZenirii niso lotili bolj temeljito. Sicer dober avto kvari nekaj
DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA: izpust CO, (/) 159 162 169 189 Skupaj 330 adlednih malenkosti J gt i !
Kovinska barva 486 cena osnovnega modela (evi)  25.280 25.350 22.800 25.460
OCENA 4
Kriterij ocenjevanja (St. toék = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §
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