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Japonski avtomobili so znani po svoji zadrzanosti, nevpadljivo-
sti-in neizraznosti. Seveda obstajajo izjeme, ki potrjujejo to
pravilo, toda te praviloma prihajajo s tekocih trakov hcerin-
skih (zlahtnejsih) znamk (Toyota ima Lexusa, Nissan ima Infi-
niti, Honda pa Acuro). Mazda je (pod lastnim imenom) razvila
avtomobil, v katerega z veseljem sedete in se odpeljete krog
ali dva, poleg tega pa je celo dosegljiv SirSemu krogu kup-
cev. Zarek upanja, da bodo tudi Japonci s asom
priceli izdelovati uzivaske avtomobile, je torej
zasvetil. Njegovo ime je: Mazda®!

jena di-

namic-

na zunanja in

notranja podoba ter

odlicne vozne lastnosti po-
metejo z japonsko konkurenco
in, roko na srce, tudi marsikate-
ri evropski izdelek se lahko za-
misli nad tehniéno dovrSenost-
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MAZDAG6 1.8i

jo, ki jo ponuja Mazda6. Pri
Mazdi potihem pravijo, da je
nova Sestica neke vrste zdruzi-
tev lastnosti predhodnice 626
in njene nekoliko zlahtnej$e raz-
licice Xedos 6.

Ze na prvi pogled pritegne
lepo zaSiljen nos, ki se prek ce-
lotnega boka nezno dvigajoce se

TE

linije brez prelomov ali drugac-
nih oblikovnih poruSitev le-te
zakljuci v enako skladnem zad-
ku. V oc¢i ravno tako padejo niz-
ki in razpotegnjeni prednji Zaro-
meti ter podobno razpotegnjene
zadnje Iuci.

K zunanji podobi prispevajo
svoje tudi vSecna (doplacljiva)

17-paléna platiSca, ki zopet po-
udarjajo Sportno noto avtomo-
bila. Morda se je kdo zamislil
nad velikimi plati$¢i, ki seveda
narekujejo namestitev nizkopre-
secnih gum. Te gredo z roko v
roki s Sportnim videzom in z
boljso lego v ovinkih, a se ne ra-
zumejo najbolje z udobjem med

voznjo. Toda glej ga zlomka, tu
so Mazdini inZenirji svoje delo
opravili izvrstno. Uspel jim je
namre¢ zelo dober kompromis
med udobjem in Sportno Cvr-
stostjo podvozja. Vzmetenju
manjSe ali vecje ter dolge ali
krajse grbine ne predstavljajo
nobenih tezav. Vedno je blaze-
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nje sunkov izpod koles ucinkovi-
to in udobno. Na drugi strani pa
¢vrstost podvozja v ovinkih ne
dovoljuje pretiranega nagibanja
karoserije. Med dinami¢no voz-
njo avtomobil zelo lepo sledi
prednjemu paru koles, pri Ce-
mer je meja njunega zdrsa (pod-
krmarjenje) postavljena zelo vi-

soko. Ve¢ pozornosti zasluzi tu-
di spolzka podlaga -(obrabljen
asfalt), kjer lahko ob nenadni
razbremenitvi zadka (zaviranje

v ovinku) letega odnese.
Usmerjanje avtomobila v pravo
smer je ob pomoci zelo poved-
nega krmilnega mehanizma si-
cer tudi v tem primeru zelo na-

tancno, toda pozornost je kljub
temu zazelena. Poleg za ta raz-
red vodilne lege in vodljivosti av-
tomobil navdusuje tudi z zavora-
mi. Odmerjanje zavorne sile in
obcutek na zavorni stopalki sta
odli¢na. Stirikrat kolutne zavore
(spredaj prisilno hlajene) pa
svoje delo ravno tako odli¢no
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Sredinska konzola: spo-
gledovanje z Alfo, poleg
serijsko vgrajenega radij-
skega sprejemnika pogre-
Samo CD-predvajalnik.

Uporabnost v notranosti
zagotavljajo Stevilni odla-
galni predalcki.

W

veseljem.

| 1z oCi v OCi

Ze dolgo nisem sedel v ta-
ko skladno oblikovanem ja-
ponskem avtomobilu. Ce
sploh sem kdaj. No, mogo-
¢e v Mazdi Xedos 6. Kakor-
koli Ze, Mazda6 je na zunaj
tudi v primerjavi z evropsko
konkurenco na nek svoj,
drugaten nacin povsem

primerljiva, Ce Ze ne lepSa, boljsa. Tudi znotraj
preseneti, Geprav ni tako popolna; najdem ne-
kaj malih zamer. Sicer pa v celoti, kljub naj-
manjSemu motorju, deluje odlicno. Je eden
najboljsin daljnjovzhodnih avtomobilov ta hip.
Vredna nakupa, pa ne le zaradi majhne po-
kvarljivosti (nemska statistika); to je eden red-
kih japonskih avtomobilov, v katerega sedas z

Vinko Kernc

Pohvale
Mazdi!
Koncéno so
izdelali av-
to, ki ni le
dober, am-
pak  tudi
véecno ob-
likovan. Di-
namicne poteze, sveZza no-
tranjost, odliéne zavore, za-
dovoljiv najosnovnejsi mo-
tor, dovolj bogata oprema ...
meni je vsec¢! In na novo
Mazdo6 je lahko brez dvo-
ma ponosna tudi MX-5. Ob
vsem tem pa je sprejemljiva
tudi cena.

Matevz Korosec

Dno prtljaznika je pri podrtem naslonu rahlo usloceno (sedalni del se ne preklaplja). Litri so Ze v osnovi spodbudno veliki.

opravljajo, kar Se enkrat potrdi
tudi zavorna pot s 36,6 metra
pri zaviranju s hitrosti 100 kilo-
metrov na uro do mirovanja.

Ce zelimo zavirati, je treba
pred tem skupek plocevine, pla-
stike in gume tudi premakniti z
mesta. Za to potrebujemo po-
gonski agregat, katerega delo je
v testnem vozilu prevzel najsib-
kejsi 1,8-litrski Stirivaljnik s Sest-
najstventilsko tehniko, z dvema
odmi¢nima gredema v glavi, lah-
ko gradnjo (aluminijasta motor-
na blok in glava) in skoraj kva-
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dratnim razmerjem med gibom
in premerom bata. Pod ¢rto se-
Stevka vseh naStetih lastnosti
agregata dobi uporabnik na raz-
polago najvec¢ 88 kilovatov ozi-
roma 120 »konjev« najve¢je mo-
¢i pri 5500 vrtljajih ro€i¢ne gre-

dah, igla merilnika hitrosti pa se
ustavi pri vrednosti 197 km na
uro. Povpre€na zaloga navora si-
cer ne obljublja izvrstne prozno-
sti, toda motorju pri pospeseva-
nju prisko¢i na pomo¢ na kratko
preracunan diferencial, ki zelo

Za vaso duso vam denarja (Ce ga seveda
imate) nikoli ne sme biti zal!

di in 165 njutonmetrov najvecje-
ga navora pri 4300 vrt/min. Do-
volj, da Sestica pospesi do hitro-
sti 100 km na uro v 11 sekun-

ucinkovito skriva Sibkost naj-
manjSega agregata v ponudbi.
Pri motorju od vsega Se najbolj
moti njegovo glasno delovanje

oziroma slaba zvo¢na izolira-
nost motornega prostora. Med
4000 in 4250 vrt/min preide
njegov zvok v neke vrste reso-
nanco, zaradi ¢esar pride do ne-
prijetnega bobnenja. Nad 4250
vrt/min glavne gredi bobnenje
sicer izgine, vendar je trusc §e
vedno mocan in dokaj motec.
Ko se posvetimo Se gospo-
darnosti agregata, ne moremo
mimo porabe goriva na testu. Ta
je v povprecju znasala 10 litrov
na 100 kilometrov in je v naj-
slabSem primeru poskocila za

.............

Prostora zadaj primanj-
kuje le v visino. Prednji
sedez je udoben, hkrati
pa voznikovemu telesu
ponuja dovolj dober
bocni oprijem.

Merilniki: lepo obliko-
vani in pregledni.

Voznikov delovni prostor oznacujejo izvrstna ergonomija, dobra kakovost izbranih materialov in izdelave ter odlicno pocutje.

dva stokilometrska litra, v naj-
boljSem pa padla na varénih 7,4
litra na 100 km. Poraba goriva
je torej znotraj mej, ki so obicaj-
ne za to vrsto avtomobilov, toda
ne bodite preseneceni, ¢e se bo-
ste veCkrat nahajali v zgornjem
podrocju porab. Navsezadnje je
voznja z Mazdo6 vozniku v ve-
selje, kar vam bo izvabljanje ko-
njicev med preganjanjem skozi
ovinke vedno znova potrdilo.
Seveda je taksno pocetje (na zZa-
lost) tudi potratno, a zapomnite
si: Za vaSo duSo vam denarja

(Ce ga seveda imate) nikoli ne
sme biti Zal. Navsezadnje mora
denar kroziti.

Razveseljuje tudi v§e€na no-
tranjost avtomobila. Neko¢ zelo
dolgocasne poteze in sivino ce-
nene plastike je zamenjala kom-

delu armature. Monotonost je
Se dodatno razbita z imitacijo
aluminija na sredinski konzoli,
na kateri je ogromno stikal in
vrtljivih gumbov. Pri oblikova-
nju notranjosti oziroma arma-
turne plosce so se Mazdini obli-

spodnjem predelu sredinske
konzole) in okrogli zra¢niki na
armaturni plo§¢i na las podobni
tistim iz Alf. Podobno velja tudi
za osvetlitev armature, ki je tako
kot véasih pri Audijih in sedaj
pri (glej ga no, spet) Alfah krva-

Trije vrtljivi gumbi za klimatsko napravo in okrogli zracniki na ar-
maturni plosci so na las podobni tistim iz Alf.

binacija ¢rne kakovostne plasti-
ke v zgornjem delu armaturne
plos¢e in svetlo sive plastike
(slabse kakovosti) v spodnjem

kovalci malo zgledovali tudi po
Italijanih, natancneje Alfi Ro-
meu. Tako so trije veliki okrogli
gumbi za klimatsko napravo (v

vo rdece. VecCina stikal je osvet-
ljenih (vkljuéno s stikali tempo-
mata in radijskega sprejemnika
na volanskem obrocu), seveda

16/2002 k= 23



e

Prednji zarometi: dovolj
ucinkoviti, a pogresali smo
prednje meglenke (druga
»luc« z leve).

Zadnje luci: pod cistim ste-
klom se nahajajo véecna

| okrogla svetila.
e

Odliéno: vodljivost in lega sta z majhnimi omejitvami izvrstni. Udobje je zagotovijeno tudi pri 17-palcéni obutvi.

pa Se vedno ostajajo nekatere iz-
jeme. Od stikal za elektri¢ni po-
mik Sip je osvetljeno (napis Au-
to) le stikalo za voznikovo §ipo
in tudi vrtljiva gumba za osvetli-
tev armaturne plosce in viSino
snopa zarometov (namescena
levo ob volanskem drogu) sta le
delno osvetljena.

Qdli¢na je tudi ergonomija
sedenja na ravno tako izvrstnih
sedezih. Slednji nudijo ravno
pravénjo bo¢no oporo za telo,

CENE SIT
Dodatna oprema

Vlecna kljuka 56.580
Kovinska barva 108.100
Usnjeno oblazinjenje 200.000
Lahka platiséa 17 48.000
CD-predvajalnik 50.000
CD-izmenjevalnik 98.000
Mini-disk enota 95.000
Kasetnik 35.000
Nekateri nadomestni deli

Prednji Zaromet z utripalko 111.843
Prednja meglenka 75.900
Prednji odbija¢ 65.663
Prednja maska 19.607
Vetrobransko steklo 88.872
Znak 5.009
Prednji blatnik 39.870
Zadnji odbija¢ 68.064
Zunanje ogledalo 36.998
Lahko platisce 45.769
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hkrati pa so dovolj mehki in ta-
ko oblikovani, da tudi daljSe poti
minejo brez veCjega pretegova-
nja telesnih okonéin na cilju.
Morda se bodo rahlo pritozevali
le visokorasli potniki na zadnjih
sedezih, kjer kljub »posSteno« od-
merjenemu prostoru za noge in
komolce tega malo zmanjka za
glavo.

Dobro je v kabini poskrblje-
no tudi za drobnarije. Vecino-
ma pokriti predalcki so priroc-
no »razmetani« po vsej kabini,
pri cemer so v glavnem vsi tudi
dovolj uporabnih mer. Podo-
bno je poskrbljeno za vecje ko-
se prtljage, ki svoj prostor naj-
dejo v prtljazniku. Ta ima Ze v
osnovi 500 litrov prostora, kar
sicer ni edinstveni dosezek v
tem razredu, toda nadvse pri-

naslona zadnje sedezne klopi.
Po tretjinah deljivo naslonjalo
namreC poklopite (sedezni del
je nepremicen) in dobite na
razpolago prostor za dobra dva
metra dolge predmete. Ploskev
pri podrtih sedezih sicer ni pov-
sem ravna, a za kaj takega se
obrnite k petvratni kombilimu-
zini in kombiju Mazde6, ki se
posluZujeta posebnega »Kara-
kuri« sistema zlaganja naslona
zadnje klopi (pri preklopu na-
slona se sedalni del pogrezne in
tvori povsem ravno dno prtljaz-
nika).

Veselje do voznje vam vliva
Sesti¢in  izjemno posreéen
kompromis med udobjem,
Sportnostjo, prilagodljivostjo
in uporabnostjo. UpoStevaje
to, predstavlja Mazda6 pravi

Japonci pocasi naucili izdelo-
vati avtomobile, ki bodo vozni-
ku oziroma uporabnikom po-
nudili tisto nekaj malega, a
vedno bolj iskanega uzitka v
vOZnji.

Ko pogledamo Se na cenike
in ugotovimo, da zahtevajo pri
Mazdi za izvrsten paket avto-
mobila med konkurenco naj-
manj denarja, lahko drugi kar
zaprejo trgovine. V realnosti se-
veda vemo, da se to ne bo zgodi-
lo, saj Se vedno obstajajo ljudje,
ki prisegajo na »Nemce« in dru-
ge evropske izdelke, toda to sta-
nje se utegne z Mazdo6 spreme-
niti. Pustite se presenetiti in daj-
te Mazdi6 priloZnost, da se iz-
kaze in dokaze, da so Japonci z
njo resnicno zadeli Zebelj na
glavico.

ro¢no in uporabno je zlaganje Zarek upanja, da se bodo tudi Peter Humar
Ty e
110 et e et
Model Mazda6 Ford Mondeo 1.8 issan Primera Opel Vectra

1.8i CE 16V Ambiente 1.8 Visia 1.8 Club

motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni
gibna prostornina (cm?) 1798 1798 1796 1796
najvecja mo¢ (kW/KM pri 1/min) 88/120 pri 5500 92/125 pri 6000 85/115 pri 5600 90/122 pri 5600
najvegji navor (Nm pri 1/min) 165 pri 4300 170 pri 4500 163 pri 4000 167 pri 3800
dolZina x Sirina x viSina (mm) 4680 x 1780 x 1435 4731 x 1812 x 1429 4567 x 1760 x 1482 4596 x 1798 x 1460
najvecja hitrost (km/h) 197 205 194 203
pospesek 0-100 km/h (s) 10,7 10,8 11,9 11,2
poraba goriva po ECE (I/100 km) 11,7/6,3/8,3 11,4/5,8/7,8 9,6/6,1/7,4 10,8/5,9/7,7
cena osnovnega modela (SIT) 3.999.700 4.136.580 4.241.000 4.299.972

NASE MERITVE

Vozne lastnosti
Pospeski

0-60 km/h:

0-80 km/h:
0-100 km/h:
0-120 km/h:
0-140 km/h:
1000 m z mesta:

Proznost
50-90 km/h (IV.):
80-120 km/h (V.):

Najvecja hitrost

Poraba goriva
najmanjse povprecje
najvecje povprecje
skupno testno povpretje

Trusé v notranjosti

Prestava 1.
50 km/h 55
90 km/h 64

130 km/h 73
Prosti tek

avto.. MAZDAG 1,8i TE

32,7

(157 km/h)

s
12,0
21,8

197 km/h
(V. prestava)

1/100 km

IV.
54
62
67

7.4
12,0
10,0

Natancénost merilnika hitrosti

kazalec na

Zavorna pot
od 130 km/h:
od 100 km/h:

Okolis¢ine meritev
T=22°C

p = 1010 mbar

rel. vl. =56 %

resni¢no km/h

27,6
47,3
65,7
84,0
93,8
121,9
141,5

m
64,0
36,6

Stanje kilometrskega Stevca: 3338 km

Gume: Dunlop SP Sport 9000

Napake med testom
- brez napak

CENE(MMS
OSNOVINIIMO
TESTNO VOZILO:

GARANCUAIIN
ZAVAROVANIJE

il
e
Garancija:

3 leta ali 100.000 kilometrov sploSne
garancije, 12-letna garancija za pre-
rjavenje, 3 leta garancije za lak, 10-
letna mobilna garancija MES

Obvezno zavarovanje:

95.200 SIT
Polno kasko zavarovanje brez
dodatkov (okvirna vrednost):
152.700 SIT

L1 QNS Mazdab isiie 1]

1435 —>‘

88 kW (120 KM) @ 11,0 s ® 197 km/h @ 10,0 1/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in
gib 83,0 x 83,1 mm - gibna prostornina 1798 cm? - kompresija 10,8 : 1 - najvec-
ja mo¢ 88 kW (120 KM) pri 5500/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci
15,2 m/s - specificna mo¢ 48,9 kW/I (66,6 KM/I) - najvecji navor 165 Nm pri
4300/min - roCicna gred v 5 lezajih - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili
na valj - blok in glava iz lahke kovine - elektronski ve¢tockovni vbrizg in elektron-
ski vZig - tekoCinsko hlajenje 6,5 | - motorno olje 4,6 | - akumulator 12V, 50 Ah -
alternator 90 A - uravnavani katalizator

Prenos moéi: motor poganja prednji kolesi - enokolutna suha sklopka - 5-sto-
penjski roéni menjalnik - prestavna razmerja |. 3,666; 1. 2,059; IIl. 1,392; IV.
0,970; V. 0,755; vzvratna 3,166 - prestava v diferencialu 4,388 - platis¢a 7J x 17
- gume 215/45 ZR 17, kotalni obseg 1,89 m - hitrost v V. prestavi pri 2000/min
34,2 km/h - rezervno kolo T115/70 D 15 M (Toyo) na platiscu 4B x 15, dovolje-

na hitrost 80 km/h

Voz in obese: limuzina - 4 vrata, 5 sedezev - samonosna karoserija - Cx - ni po-
datka - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, dvojna trikotna precna vodila,
stabilizator - zadaj posamicne obese, prec¢na vodila, vzdolZna vodila, vijacne
vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - dvokrozne zavore, spredaj kolutne
(prisilno hlajene), zadaj kolutne, servo, ABS, EBD, mehanska ro¢na zavora na za-
dnja (ro¢ica med sedeZzema) - volan z zobato letvijo, servo, 2,8 zasuka med skraj-

nima tockama

Mere: zunanje: dolzina 4680 mm - Sirina 1780 mm - vi§ina 1435 mm - medosna
razdalja 2675 mm - kolotek spredaj 1550 mm - zadaj 1550 mm - najmanjSa raz-
dalja od tal 150 mm - rajdni krog 11,2 m

notranje: dolZina (od armaturne plosée do zadnjega naslonjala) 1640 mm - Siri-
na (komolci) spredaj 1500 mm, zadaj 1490 mm - viSina nad sedeZzem spredaj
900-1000 mm, zadaj 900 mm - vzdolznica prednji sedez 890-1130 mm, zadnja
klop 940-680 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 480 mm, zadnja klop
470 mm - premer volanskega obro¢a 370 mm - prtljaznik (normno) 500 | - poso-

da za gorivo 64 |

Mase: prazno vozilo 1270 kg - dovoljena skupna masa 1815 kg - dovoljena masa pri-
kolice z zavoro 1300 kg, brez zavore 550 kg - dovoljena obremenitev strehe 100 kg
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 197 km/h - pospesek 0-100 km/h 10,7
s - poraba goriva (ECE) 11,7/6,3/8,3 /100 km (neosvin&eni bencin, 0S8 95)

Uzitek v voznji: © © © ©
Odli¢en avtomobil na vseh podroéjih navdusuje predvsem z voznjo. Za vseh pet
»smilejev« pa vam priporo€amo, da posezete malo visje po motorni paleti .

MERE

vse mere so v mm

7:1550

|<— 2675 —>|

A

]
Poteze karoserije so zapeljive, pri Cemer je poudarek na

4680

Y

HVALIMO IN GRAJAMO

zavore
podvozje

lega in vodljivost
ergonomija

menjalnik

kompromis med udobjem in
Sportnostjo

sedezi

prtljaznik

uporabnost

prilagodljivost

prostornost

Sportni videz zunanjosti
cena

COOO0O00 COOOOC

@ pa jih boste med nabiranjem kilometrov (po moznosti na zavitih podezeljskih cestah) z

skim motorjem.

Zunanjost (15) 15 Sportnosti. Pri natancnosti
izdelave nimamo pripomb.

Notranjost (140) 130 V sicer prostorni kabini pogreSamo le malo vec viSinskega prostora na zadnji klopi. Ergo-
nomija je odlicna, velik prtljaZnik je Se dodatno povecljiv. Odlagalnih prostorov je dovol;.

Motor, menjalnik (40) 32 Sodobnost gradnje motorja je povprecna, kot je tudi njegova proznost. Na pomo¢ mu
priskoéi kratek diferencial. Menjalnik bi lahko imel tudi 6. (varGevalno) prestavo.

Vozne lastnosti (95) 89 Mazda6 je zelo prijazna do voznika. V njej se takoj pocuti kot doma. Lega in vodljivost
sta v vrhu razreda. Zavorna sila se zelo natanéno uravnava.

Zmogljivosti (35) 26 NajSibkejSi motor v ponudbi ni Sprinter, eprav je avtomobil lahko zelo hiter na svoji
poti. Pri proZnosti pomaga kratek diferencial.

Varnost (45) 42 6 varnostnih blazin je serijskih. Zaviranje je zelo u€inkovito, kar potrjuje tudi kratka
zavorna pot. PogreSamo ASR, ESP, ksenonske Zaromete, tipalo za dez.

Gospodarnost (50) 34 V svojem razredu je med ugodnejSimi nakupi. Poraba goriva je v razrednem povpre-
Cju, garancijske obljube so pohvalne, predvidena izguba vrednosti pa ne.

Skupaj 368 Mazda6 je odli€no zasnovan in izdelan avtomobil. Pestijo ga zelo redke nevSecnosti, ki

veseliem sprejeli ali celo spregledali. Mazda6: odli¢en nakup tudi z najSibkejSim pogon-

& glasen motor

& prostor za glave visokoraslih
osebkov na zadnji klopi

& nima »Karakuri« sistema

Kriterij ocenjevanja (St totk = ocena) :0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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