Kratek test
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»» Seveda nam je vSe¢ Mazda6 z 2,5itrskim
bencinskim motorjem, a nasa Custva do

nje ohladijo njeni dokaj visoki stroski upra-
vljanja. Bi bencinskega 1.8. ali 2.0? Hmm,
premalo moci, da bi narisala nasmesek na
obraz. Dizli? Hmm, dokaj zmogljivi, a ne
nosijo kravate kot pri nekaterih konkurentih.
Manjka jim njihova uglajenost. No, jim je
manjkala, saj je zdaj pod motornimi pokrovi
Sestic povsem sveZe orozje: za 0,2 litra pove-
Cani dvolitrski dizel v treh razlicicah moci.
Daljsi gibi batov, skrajSane ojnice, nov spo-
dnji del iz aluminija, bolj tog blok, verizno
gnane gredi zoper tresljaje, veriga za pogon
ventilov namesto jermena in Se kup novosti
na papirju obljubljajo obCutne spremembe
na bolje. In praksa? V dokaj hladnem jutru,
ko prvi¢ obrnes klju¢ zagonske kljucavnice,
ni¢ razburljivo novega. Predgretje je zado-

stno kratko, da ni predolgo, zvok pa tipicno
dizelski. Tudi novi 2.2 CD163 zabrunda, a
brez skrbi, sosedje vas zaradi tega ne bi smeli
polivati z mrzlo vodo. Speljemo, motor je iz
metra v meter blizje pravi delovni tempera-
turi, prepricevanje se lahko za¢ne. Novi CD
dokaZe, da je za umirjeno voznjo uporaben
ze nad prostim tekom, zelo lahkotno sledi
prometnemu toku s polozajem igle merilnika
vrtljajev med 1.500 in 1.800/min, nad tem
pa se preprosto razzivi. Navor, ki ga vse do
3.000/min ne zmanjka, skrbi, da je elektro-
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‘Menjalnik je ucbeniski
primerek svoje vrste."

nika, ki bdi nad pogonskimi kolesi, polno
zaposlena, a brez obcutka, da je moci pre-
veC. Nedavno smo preizkusili kombijevsko
Sestico s prejsnjim dizlom, sicer §ibkejsim
(CD140), zato primerjava ni bila tezka: novi
je v spodnjem obmocju vrtljajev radodarnej-
§i z moc¢jo in s tem uporabnejsi, prehod v
obmocje polne zivahnosti pa je mehkejsi. Ta
nesurovost bo kupcem takole motorizirane
Sestice zagotovo vseé. Sicer tudi pri novem
dizlu ne gre prezreti znacilne zgodbe pivcev
plinskega olja, ki se kaze v zadostni ponudbi

moci Sele v obmocju od priblizno 1.800 do
2.000/min (najocitneje pri hitrem vkljuceva-
nju v promet), ko tudi takSna Mazda zadiha
s polnim hladilnikom polnilnega zraka, sapa
pa ji ne poide niti pri vstopu v rdece polje
merilnika vrtljajev. Vseeno pa je prehod med
'zmerno voljo' in 'navdu$enjem’ manj izrazit
in skoraj povsem nemotec¢. CD163 lahko
uporabljate na dva nacina. Od druge tretjine
vrtljajev navzgor za uzivasko dinami¢no
voZnjo, za katero navija tudi cudovit Seststo-
penjski menjalnik (kratki in zelo natan¢ni

-

gibi prestavne rocice), ali
pa se preprosto prepustite
lenarjenju s prestavno rocCi-
co in se vozite umirjeno ze

s kakim tisoCakom in pol
vrtljajev. Navora je za takSno
prakso dovolj. Ko je CD163 ogret, se pred
agregatom, ki ga je zamenjal, pokaze Se s tis-
jim delovanjem. Pri avtocestnih 130 kilome-
trih na uro (Sesta prestava, okoli 2.250/min)
je skoraj nesliSen, za uSesne bobniCe pa je

$e vedno udoben tudi pri 150, 160 ... km/h.
Pri ¢akanju ob rdeci Iuci in ugasnjenem
radiu novi CD ne skriva dizelskega porekla,
a tudi tu je Mazda naredila korak naprej,

saj je agregat tisji pa tudi tresljajev je manj.
Poraba? Inzenirji, ki so motorju povecali

N

mo¢, pravijo, da je agregat manj Zejen kot
predhodnik. Na testu neposredne primerjave
nismo opravili, zato o njej ne bomo sodili,
sta pa podatka 7,7 in 11,5 litra na 100 prevo-
zenih kilometrov dovolj jasna, da voznik ve,
kaj lahko od takSne Mazde, ki brez voznika,
potnikov in prtljage tehta cez tono in pol,
sploh pricakuje. Potovalni racunalnik, ki je
mimogrede tako nespretno zastavljen, da bi
morali nekoga razporediti na drugo delovno
mesto, pri hitri voznji pokaze tudi ve¢ kot 15

| Mazda6 SPC CD163 TE Plus

litrov povprecne porabe, pri 'svaljkanju' po
podeZelju pa tudi manj kot Sest.

Na prvi pogled je treba pri ceni Sport
Combija CD163 TE Plus zajeti sapo, vendar
pogled h konkurenci strasti vsekakor pomiri,
Se zlasti ker je Mazda v tej konfiguraciji ob
dobri motorizaciji tudi bogato opremljena.
Posebej bi pohvalili zvo¢ni sistem. Edino, kar
bi dodali, so parkirna tipala, saj je zadek dolg
in v spodnjem delu nepregleden. Drugace pa
se pohvali z zelo zanesljivo in predvidljivo
lego, udobnim podvozjem (Ce bi cestarji tako
dobro krpali luknje, kot jih ta Sestica) in ugla-
Seno mehaniko, ki je kot iz priro¢nika. Mazda
z novim turbodizlom nedvomno dodaja nov
kamenéek k uspesni sliki Sestice. (44

Mazda6 SPC CD163 TE Plus

Cena osnovnega modela: 29.090 EUR
Cena testnega vozila: 29.577 EUR
NASE MERITVE

T=3°C/p=989 mbar / rel. vl. = 63 % / Stanje kilomerskega Stevca: 7.031 km

POSPESKI

0-100 km/h: 90s
402 m z mesta: 16,7 s (137 km/h)

PROZNOST
50-90 km/h (IV/V): 125/125s
80-120 km/h (V,/V1.): 915/12,3s

NAJVECJA HITROST 210 km/h
(VI prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 42,4 m [AM meja 39 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 9,61/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 2.183 cm?
- najvecjamoc 120 kW (163 KM) pri 3.500/min - najvecji navor 360 Nm
pri 1.600-3.000/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 215/50 R 17 V (Goodyear Ultragrip Performance M+S).

Mase: prazno vozilo 1.510 kg - dovoliena skupna masa 2.135 kg.

Mere: dolzina 4.765 mm - Sirina 1.795 mm - visina 1.490 mm - prtfjaznik
520-1.351 | - posoda za gorivo 64 1.

Imogljivosti: najvecja hitrost 210 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,25 -
poraba goriva (ECE) 7,0/4,8/5,71/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO
oblika
prostornost
polozaj za volanom
motor
podvozje
menjalnik
prtljaznik (velikost, obdelava, ravno dno ob
podrtih sedezih ..)

nizek spodnii rob prednjega odhijaca
upravljanje potovalnega racunalnika
brez parkirnih tipal

Konc¢na ocena

Ceprav prej$nja generacija CD-jev ni bila slaba,
je nova toliko bolj$a, da je pri Sestici odgovor
na vprasanje, kateri motor izbrati, le eden: dizla.
Ne vidimo razloga, zakaj bi izbrali moénejso
(CD185) razli¢ico, saj je ze ta dovolj zmogljiva
in hkrati uglajena, da naredi iz kombijevske
Mazde6 (ob pomoci druge mehanike) zelo
dober avtomobil.
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