
manj. In to je dober občutek! Hkrati pa me 
je začel vse bolj jeziti potovalni računalnik, 
ki sicer ponuja zadovoljivo število podatkov, 
toda za izpis na zaslonu lahko v podmeniju 
izberete le dva. Da si s tem ne bi preveč kva-
ril dobrega počutja, sem se raje prepustil pri-
jetnejšim stvarem; neutrujajočemu položaju 
sedenja, udobni notranjosti, prijetnemu, sko-
raj neslišnemu brnenju motorja v srednjem 

delovnem območju in odličnemu zvoku, ki 
ga v tej opremi pričara ozvočenje Bose. In 
dobrih osem ur dolga pot je minila, kot bi 
mignil. 

Že dva dni kasneje naju je čakala povsem 
enaka pot nazaj. Tik pred odhodom sem 
ponovno napolnil posodo z gorivom (tokrat 
le do vrha in nič čez), se pognal proti vzhodu 
ter se po slabih devetih urah vožnje ustavil na 
bencinski črpalki na Tržaški cesti v Ljubljani. 
Dnevni števec kilometrov je takrat kazal 865 
prevoženih kilometrov, posodo za gorivo pa 
sem napolnil z novimi 56,8 litra goriva.

In kaj naj napišem za konec? Očitno drži, 
da pri Avto magazinu nimamo najlažjih nog 
in da porabe, ki jih dosegamo na običajnih 
14-dnevnih testiranjih, niso vedno merodaj-
ne. Toda če ste lastnik takšne Šestke, potem 
se od zdaj mirno lahko pohvalite, da vam ne 
pije več kot 6,5 litra na 100 prevoženih kilo-
metrov. Pa tudi, da ta podatek ni zrasel na 
vašem zelniku, ampak so ga izmerili pri Avto 
magazinu. 

 Dober sedež – slab sedež, prostorna kabi-
na – utesnjen prtljažnik, športno podvozje 
– udobno dušenje neravnin, odločno odziva-
nje – nekomunikativno vračanje informacij 
… in na koncu poraba goriva, ki prav nikoli 
ne doseže številk, ki jih obljubljajo tovarne. 
Tokrat smo se stvari lotili drugače. Mazdo6 
SPC smo vzeli na test, da bi se z njo odpravili 
na dolgo pot in ugotovili, kako varčen je lah-
ko avtomobil s 120 kW in 360 dizelskimi Nm 
pod motornim pokrovom.

Kar se tiče prostora, ni dvomov: ker sva 
šla na pot le dva, je tega v izobilju in resnica 
je, da bi zraven brez težav prisedla še dva in 
bi bila pot še vedno udobna – tudi če bi se v 
Francijo odpravili na tedensko smučarijo, in 
ne le za tri dni, na kongres, v osrčju Provanse. 

Navigacijska naprava je v soboto zjutraj, 
tik pred odhodom, na zaslonu izpisala, da je 
pot do tja dolga 827 kilometrov, kar pome-
ni dobrih osem ur vožnje, če na italijanskih 
avtocestah in cestah nad Azurno obalo ni 
nepredvidenih zastojev. »Hm, tole ne bo 

samo test varčnosti, ampak tudi vzdržljivo-
sti,« sem pomislil. Cilj, ki sem si zastavil v 
glavi, je bil, da do tja prideva brez postankov 
in z eno samo posodo goriva. »Bo šlo?« Zase 
sem vedel, da bo. Konec koncev smo s kole-
gi iz redakcije prevozili tudi daljše razdalje 
in nemalokrat v enem kosu. Bolj me je skrbe-
lo za Mazdo. Pa ne zato, ker tega ne bi zmo-
gla, ampak ker sem se bal, da je preveč požre-
šna. Slabih 1.500 kilogramov osnovne mase 
ni malo, 163-'konjski' hlevček spredaj zahteva 
svoje, ob tem pa posoda za gorivo sprejme le 
64 litrov goriva. 

S porabo, ki smo jo lani marca prav takšni 
Mazdi izmerili na testu (9,6 l/100 km), je bilo 
jasno, da se ne bo izteklo po mojih načrtih. 
Tudi če bi posodo izsušil do zadnje kapljice, 
bi z Mazdo prevozil kvečjemu 667 kilome-
trov. K mojim načrtom me je ponovno spod-
budil podatek, ki sem ga po naključju našel v 
knjižici z navodili: kombinirana poraba goriva 
te Mazde naj bi po zagotovilih tovarne zna-
šala le 5,5 litra plinskega olja na 100 prevože-

nih kilometrov. »Opa, to je pa nekaj povsem 
drugega,« sem si rekel. Če je to res, potem s 
64-litrsko posodo brez težav prevozim 1.163 
kilometrov. Se pravi celotno pot do Provanse 
in še 342 kilometrov poti nazaj. Edini dvom, 
ki se mi je porajal v glavi, je bil, da še nobene-
mu od naših testnih voznikov testne porabe 
ni uspelo približati tovarniški, kaj šele doseči!

»Nič, bo vsaj pot manj dolgočasna,« sem 
si mislil in se pognal proti Fernetičem. Ker 
nerad tvegam (če ni nujno), sem tam dolil 
gorivo (do vrha in še malo čez), prečkal mej-
ni prehod, zavil na avtocesto in se s hitrostjo 
135 km/h, v zmernem tempu, ki ga je vzdr-
ževal tempomat, usmeril proti zahodu. Po 
dobrih 400 prevoženih kilometrih je bilo sta-
nje na poti približno takšno: dosežena pov-
prečna hitrost – OK, stanje obeh zadnjic – 
OK, počutje – OK, poraba goriva – presene-
tljivo OK. 

Takrat mi je bilo že jasno, da podatek o 
porabi goriva z marčevskega testa ne drži. 
Tale Šestka na odprtih poteh pije krepko 
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Kratek test

Cena osnovnega modela: 29.090 EUR
Cena testnega vozila: 29.577 EUR

NAŠE MERITVE
T = 0 °C / p = 980 mbar / rel. vl. = 55 % / Stanje kilometrskega števca: 11.121 km

POSPEŠKI
0–100 km/h: 9,1 s
402 m z mesta:  16,8 s (137 km/h)

PROŽNOST 
50–90 km/h (IV./V.): 7,4 s/12,7 s
80–120 km/h (V./VI.): 9,2 s/12,5 s

NAJVEČJA HITROST 210 km/h
 (VI. prestava)

ZAVORNA POT  
od 100 km/h: 42,5 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA 
skupno testno povprečje 6,5 l/100 km

TEHNIČNI PODATKI
Motor: 4-valjni – 4-taktni – vrstni – turbodizelski – gibna prostornina 2.183 cm³ 
–  največja moč 120 kW (163 KM) pri 3.500/min – največji navor 360 Nm 
pri 1.600–3.000/min. 
Prenos moči: motor poganja prednji kolesi – 6-stopenjski ročni menjalnik – 
gume 215/50 R 17 V (Goodyear Ultragrip Performance M+S).
Mase: prazno vozilo 1.510 kg – dovoljena skupna masa 2.135 kg.
Mere: dolžina 4.765 mm – širina 1.795 mm – višina 1.490 mm – prtljažnik 
520–1.351 l – posoda za gorivo 64 l. 
Zmogljivosti: največja hitrost 210 km/h – pospešek 0–100 km/h 9,2 s – 
poraba goriva (ECE) 7,0/4,8/5,7 l/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO
prostorna notranjost 
neutrujajoč položaj sedenja 
tresljaji in trušč motorja 
poraba goriva 
ozvočenje Bose 

potovalni računalnik 
ni parkirnih tipal 

Končna ocena
 

Osnovna cena tako opremljene Mazde ni 
 nizka. S paketom opreme TE Plus se skoraj 
povsem približa 30 tisočakom. Toda če ste 
veliko na pot, živite aktivno in potrebujete 
 prostoren avtomobil, potem velja razmisliti. 
Tudi zato, ker ponuja dobro razmerje med ceno 
in uporabnostjo, ker slovi po zanesljivosti in se 
iz leta v leto hvali z boljšim imidžem.

Mazda6 Sport Combi 
CD163 TE Plus
M d 6S C bi

Malo drugačen

test bese di lo: Matevž Korošec 
■ foto: Matevž Korošec

I Mazda6 Sport Combi CD163 TE Plus

Tisti, ki nas približno redno kupujete 
in prebirate naše teste, dobro veste, 
kako ti nastajajo. Avtomobile prevza-
memo za obdobje 14 dni, jih natanč-
no pomerimo in premerimo, Aleš in 
Saša jih poslikata (za to si po navadi 
vzameta en dan), preostali pa ves ta 
čas budno ocenjujemo (tudi) najmanj-
še detajle v in na avtomobilu, si vestno 
zapisujemo opazke in kritično ocenju-
jemo delo inženirjev. In na koncu vam 
to postrežemo na papirju.


