Vozili smo na Dunaju:

MAZDA 626 2.0 D-CX

CX POMENI
COMPREX

Osnovna ponudba polnilnikov, namenjenih
avtomobilskim motorjem, obsega turbinske, na
izpuéne pline, in mehanske, z jermenskimi pogoni.
Polnilnik comprex je nekje vmes: resda ga suce

jermen z motorne gredi, ampak polnjenje gre vecidel

na raéun tlanega valovanja izpu3nih plinov.

omprex seveda ni

svel sistem: opira se

Nd SpoZnania Qospo-

da Newtona, uporab-

ljali 50 ga 2e na zalel-
ku aviomobilskega stoletja, ne
preved davno lega, a razmeroma
kratkotrajno, pa so takini polnil-
nika shodil udl Oplovim in Volks-
wagnovim molorem.

Zdaj je polnilnik comprex upo-
rabila Mazda in ga pritaknila
k dizlu za mazdo 626. V osnovi
gre za povsem navaden nafini
agregat s Stinmi valji, z eno od-
mi¢no gredjo v glavi, s po dvema
ventiloma za vsak valj, s predko-
morami in z rotacijsko tladno &1-
palko za gonivo. Ampalk hkrali
nastopa tudi polnilnik comprex:
fa ima prijetno lastnost, da je
prepri¢liivo uporaben v vseh de-
lovmih obmodjih motorja, ki mu
pripada Zato — v primegavi
z obitajnim turbinskim polnilni-
kom na rpufne pline — ne po-
trebuje tistth nadilnih trenutkov
73 zajemanje sape (sluknjas pra-
¥ijo temu ¢asu voznikd in mehani-
k), ampak se svojega dela loti
tako], ko se motor zavrli Temu
ustrezm sta tudi krivalji modi in
navora Predvsem npavora! Nje-
govo polno vrednost 169 Nm do-
sele Mazdin dvolitrsla dizel 2e
pri 2000 vrtljajih v minuti, visek
modi (55 KW/T5 KM) pa pri 4000
vrthajih ¥ minuti

Izza volana se vse skupaj odvi-
ja takole: motor zahteva zelo kra-

12

tek predgrevalni as, takoj vige
in tudi takoj poveem gladko ste-
te. CInatilen dizelski trusd
spremlja le prve delovne takie
stroja, potem se zvok zgladi, tek

Marda 626,
kombi-imuzing:

Z njo vred smo
preskusil dizelski
modor in poiniinik
COmprex

Mazdin izdelek:
D-CX (diesel-
comprex)
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T e P i il g
pa umiri. PospeSavanje ne zahte-
va voznikove surovosth petsto-
penjski menjalnik so sicer prila-
godili dizelskemu partnerstv,
ampak Stevilna pretikanja 5o od-
ved predvsem po zaslugi motor-
ja. Comprexova pomod zagotav-
lja dovolj proZnosty, da je vodnja
5 tem dizlom lahkn povsem la-
godna, %2 dovolj odloéna in pri-
jetno uglajena. Hkrati pa polnil-
nik comprex ne zahteva toliko
gonilne mo&i, da bi bilo sofitje
skaljeno,

Preskusno vodnjo smo opravili
z mazdo 626 2.0 D-CX s patimi
yrati oziroma s kombi-limuzinsko
karoserijo (lest enake mazde,
a z 1.8-litrskim bencinslam mo-
torjem v nosu smo chjavili v Am,
22/1992). Seveda je treba ram-
meli, da polnilnik comprex ne
sodi med dudede in da je 55 KW
oziroma 75 KM ob 1265 lalogra-
mih tefe prammega vozila zelo
rmema zaloga mofl Pa tudi
prodnost, ki je resda v vsaki pre-
stavi vnovit raZpoInavia, ne
rmore obvladati veeh kondnih
zmoaliivosti vozila. Te so pad po-
sledica omenjenih razmery), Zato
pospesuje mazda 626 2.0 D-CX
v limuzinskd in kombi-limuzinskd
razliéici z mesta do hitrosti 100

km pa uro v 14,7 selunde, kot
kombi pa 3ele v 156 selamnde.
Tudi najvedje hitrosti so razliéne
(kombi-limuzina: 176 limuzina:
IT2 in kombi: 162 km na uro),
nanje pa vpliva tudi in predvsem
karoserijska aerodinamika
Ampak wvseeno: novi dizel
5 comprexom je za mazdo 626
povsem pripravna dopolnitev.
MNamenjena je tistim, ki 2elijo ob
e od prej znanih bencinskih mo-
torjih (1.8, 20 in 25 litra) izbrat
pat dizel Njegovi odliki pa nista
le lahkotno in profno delovanje;
ta motor strede tudi z 2elo nizkimi
kolifinami (pod 004 grama na
kilometer) saj v izpuhu in Z raz-
vesaljivo majhno porabo gorva.

Ce vas takdne lastnosti
zanimajo, je prav, da ve-
ste: CX pomeni (v tem pri-
meru) comprex. In temu
Mazdinemu dizlu dobro
dene.

Martin Cesen|

Folnilntk comprex je sistem, ki
izkoridda tladne valove Zpusnih
plinov; z njimi potska zrak v izgo-
revaine prostore molona. Princip
je ponovitev Newlohovega zna-
nja o tlafnem valovanju, ka ga je
najlafe mod ponazorii & (Sol-
skim) pnmercm nibajodih kro-
glic ko pustite, da prva kroglica
udari ob nasiednjo, ta obminge
— tako kot veding drugih ob nje).
Sole radnja se odbije za enald
kol kot je meril pri prvl, preden
ste jo spustili iz roke. Pri polnilni-
ku comprex so kroglice zamenja-
i 5 plinskam stebrom. Zato je nje-
gov glavni del rotor, ulelajen le
18 eni Sirani in gnan z Jermena,
POVEIAmm I Mmolormd Iocing
gredjo. Rotor je plod natanénega
Ivarskega dela, femeli na niklju
in ima dvakra! po 34 kanalov s za-
mo 065 milimefra debelimi
vmesmimy sfenami Veltka zah-
tevnost do njega je lale: da mmo-
re prenesti na epem koncu fem-
peraturo 850 Celzijevih =stopinj
(izpusns plind) na drugem Koncu
pa le 200 Celzjevih stopinj (ta-
deni polnilni mrak)

Rotar se viti pribliine Sestkrat
hitreje kot rofidna gred: pri lem

Po]m.lmk comprex:

se Hatmi valovi  zZaganiaio
v vzdobme (valaste) kanale,
zdrsneso skoznpe (5 hitrostio po-
dobno zvodéni) prencs energie,
ki se 5 lem sprofa pa poliska
svedl zrak v sesaln sistem motor-
Ja. Polnilni tlak nadzornuje pose-
ben venti

Prednosti polnilnika comprex
so naslednje: enakomerncst de-
lovanja in zato ugoden navor fudi
v nidith delovnih obmodith mator-
ja; nizko Sevilo vriljajev polnini-
ka (ob dizly le priblifno 12000
vrthajev v minuli), Se posebef
v primeravi 5 turbinskim polnil-
nikom (priblifng 100.000/min) ni
potrebe po dodatnem hlajenyu;
»Z3prts mazainl sistem ne zahle-
va vedrievania in omogoda dolgo
Aivienjsko dobo; distost zpuba
{tudi brez dodanega kataliza-
lorja)

FPolnilnike comprex deluje
firma Comprex GmbH v Wiener
Neustadtu (Avstrija)l 5 46 zapo-
slenimi sodi pod okxille Svicar-
ske firme Comprex AG, katere
solastnika sfa Mazda Motor Cor-
poration (85 odstotkov) in ABB
Turbo System (15 odstotkov). Av-
sirijska tovamna je stekla sredi
mintlega lets, od fakrat pa s0
edelall 54000 polnilntkov. Tt so
razidne velikost, vsakid sproli
prilagojeni velikostin (dizelsiih)
motonev, ki jim morsjo shefifl

Tehnicni podatki
Malor: sirivolind = ESirtakini — vrstni
= dizel = vrtino i gib 84,0 x 84,0 mm

— gibno prostaming 1998 kubdkoy
=k 21,1:1 — najvedia mod
55 kW (75 pri 4000/min = nojvedp

navor 159 Mm pri 2000/min = odmiéna
m glevi [zobati jermen] — visokal-
m‘oclpi.l:r épofkc = polninik
compres — vodno higjenie
Prenos moéi: rnnrcrq}redm pogania
prednji kolesi ~ p:;;rapen s;ﬁrmu:
rani ME‘M‘ = plalidin i = gu-
me 195765 HR 14 -
Yoz in obese: kombi-fmueing - sa-

monasna koroseria — wsa St kolesa no
P ek kot preta voche, bt
= spredio] Inkoino pretna vodio,
lizator, zodaj vadoling in preéna vodia,
stabdizaior ~ koluine zovore 2o vso $fin

kolesg = Mdun:zﬂhmum

Mere in tede: doling men = diri-
no 1750 mm = viding 1370 mm — me-

dwmmdd H'Iﬂnl'n jato prome-

go vonla 1 - dovolena skupno

tefa 1770 kg — pﬂfplrulr.!nom'nk-liif

1030 tro

Imogljiv [tevarnal: nogvedio hi-
st ﬁ%-m%:
1475 - gornna [ECET: 5,270/
9,1 liva plinskega olia na 100 km
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