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éportni terenci so na
pohodu, a ti so nekoliko
‘nabildane’ razlicice oseb-
nih avtomobilov, limuzin,

in z avtomobili, ki si ime
terenec zares zasluzijo,
pravzaprav kaj dosti ve¢ od
zunanjega videza niti nima-
jo skupnega.
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| Mazda BT-60 2.5 TD Rap Cab GT 4x4

V naslovu smo se vprasali: Zakaj pa ne
pickup? Res, zakaj pa ne prav pickup? Ves
Cas testa smo namrec ugotavljali, da takle
avto, kot je BT-50, zadostuje marsikateri
nalogi, ki jo narekuje vsakdanje Zivljenje.
To sicer ne pomeni, da lahko s tem upravici
vlogo mestnega avtomobila — za to je 5,07
metra dolg avto preprosto prevelik, poleg
tega pa velik rajdni krog, znacilen za teren-
ce, zahteva pac nekaj ve¢ znanja in potrpe-
Zljivosti za volanom. Potrpezljivost zato, ker
avtomobil takih dimenzij tezko spravi§ na
majhno parkirno mesto.

Skratka, za v mesto ni, je pa to odlicen
primestni in podeZelski avto, ki z odli¢nim
razgledom na preostali promet (sedi se pri-
jetno visoko) in s poskocnostjo 143 ‘konjev’
popolnoma zadosti zahtevam tekoCe voznje
v prometu. Posebno navdusi proznost tega
2,5-litrskega stirivaljnega turbodizla. Turbo
luknja je namre¢ komaj opazna, predvsem
pa motor lepo povlece iz nizkih vrtljajev.
To pride Se kako prav v prometu in tudi na
terenu, kjer se BT-50 pelje nadvse suvereno.
V drugi prestavi prepelje zelo strme klance,
sploh takrat, ko voznik s preprostim gibom
rocice vklopi $e reduktor. Da gre za klenega
terenca, in ne mestnega Sminkerja, pove tudi
to, da ima samozaporo zadnjega diferenci-
ala. Tisti, ki jo zares potrebuje, pa se, ver-
jemite, ne vozi po lahko prevozni podlagi.
In Se to: kdor misli to Mazdo uporabljati za
tovorjenje, bo prav reduktor in zaporo dife-
renciala Se kako potreboval v tezkih voznih
razmerah. Podatki navajajo, da lahko z njo
vozite tono tovora, a take mase po terenu le
ni dobro prevazati. Kaksnih 500 kilogramov
pa vlece z lahkoto kjerkoli in kadarkoli,
preverjeno! Da gre za pravega terenca, pove
tudi dejstvo, da mu ne Skoduje voda, ki ne
presega 72 cm globine. To pomeni, da lahko

» Se ne tako dolgo nazaj je prav terenske
avtomobile zaznamovalo troje: zasnova

na mocni $asiji, pogon na zadnji par koles
in moznost priklopa na vsa §tiri kolesa z
dodatkom reduktorja ter robustnost, o kateri
lahko moderni SUV-i le sanjajo.

Toda takole pod ¢rto lahko zapisemo:
Sminka ni poceni in komur se cedijo sline
po terenskem avtomobilu, bo moral seci
precej globoko v Zep, ¢e bo Zelel po hosti in
kolovozih preganjati dolgcas. Pod 30 tisoca-
ki evrov ga boste tezko nasli, e govorimo o
taksni veliki robustni zadevi, dolgi tja do pet
metrov skupne dolZine.

A na sreco danes le ni treba zapraviti pre-
mozenja za poteSitev avanturisticne duse. V
zadnjih treh letih smo namre¢ prica navalu
novih pickupov, torej terenskih poltovor-
njackov, ki so postali prijetno civilizirani in
uporabni tudi v vsakdanjem zivljenju.

Mazda je z BT-50 prispela kot zadnja v
to druscino, v kateri igrajo skoraj vse glavne
vloge japonci, izjema je le Ford Ranger, ki
pa je tako ali tako Mazda BT-50 v Fordovi
preobleki. Da ju ne bi zamesali na cesti, so
jima nataknili razlicni maski in nekaj plasti-
ke na bokih ter na nosu, to pa je pravzaprav
poleg oznak tudi vse.

O BT-50, ki je uspesno nasledil legen-
daren in pri nas izredno priljubljen model
B2500, smo Ze veckrat pisali (seznam
testov lahko najdete tudi na www.avto-
magazin.si), na primerjalnem testu, obja-
vljenem v deveti stevilki lanskega leta, ko
sta ji konkurirali Nissanova Navara in
Toyotin Hilux, pa je celo slavila.

Takrat smo trdili, da morda res ne
zmaga na vseh podrogjih, a nikjer tudi
ne izgublja in da je cenovno ugoden
kompromis. Tudi tokrat ne bomo dejali
ni¢ drugace, le nekoliko podrobneje se ji
bomo posvetili.
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Obcutljivost karoserije in njenih delov (10)

Robustnosti je dovolj tudi za resno terensko rabo.

Reduktor pomaga priklopljivemu Stirikolesnemu pogonu, ki se na terenu dobro

Prenos moci (10) ohnese.

Omejitev so pravzaprav gume, vstopni in izstopni kot dovoljujeta resno terensko

Terenske zmogljivosti (tovarna) (10) vl

Zoprn je velik rajdni krog, sicer pa na terenu navdusuje.

Terenske zmogljivosti (prakticno) (15)

Ce ne upostevamo lahkega zadnjega dela in toge preme (slaho blazenje neravnin], je

Cestna uporabnost (10)

to soliden cestni avtomobil.

Ni videti slabo in Ze od dalec nakazuje, da ne pozna kompromisov.

Terenski videz (5)

skupna ocena terenca

Odlicen motor, v tej izvedbi Se zelooo velik prtljaznik in pa dobra terenska zasnova so
argumenti, ki prepricajo. Cena je solidna in lepo zaokrozuje celoten pozitiven vtis.

OGENA =te.. 123

preckate manj$o reko ali potok z utrjeno
podlago.

Tudi na avtocesti z njim ne bo nikakrsnih
tezav. Najraje se pelje nekje med 130 in 150
km/h, ¢e pa se vam na poti mudi, zlahka
potegne do 170 km/h. Pri tem glasnost sicer

nekoliko naraste (zal tudi poraba goriva), a
ne toliko, da si ne bi upali s takim avtomo-
bilom kam dale¢. Soliden avtoradio (tudi z
MP3-predvajalnikom) dovolj razlocno igra
najljubso glasbo tudi pri obicajnih potoval-
nih hitrostih.

A Ce je vozniku in sovozniku na daljsi
poti prizaneseno z udobjem, tega Zal ne
moremo reci za zadaj sedece potnike. Klop
v zadnji vrsti je namre¢ precej neudobna in
potovanja s Stirimi ali petimi ljudmi v avto-
mobilu ne priporo¢amo. Vsaj ne kaj daljSega
kot 500 ali 600 kilometrov, saj postanejo
noge precej zaspane, postanki zaradi tega pa
vedno pogostejSi. A podobno lahko re¢emo
za mnogo osebnih avtomobilov, za katere
sicer velja mnenje, da so udobni tudi za
sopotnike. Ce pa zadaj nameravate redno
prevazati otroke, ki Se niso dosegli svoje
‘konéne’ velikosti, ta tezava odpade. Njih
lahko zmoti omejeno udobje zadnje toge
preme (spredaj sta kolesi obeSeni posamic-
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no s trikotnimi vodili), ki je naslonjena na
listnate vzmeti. Prav zadnja klop in zadnje
vzmetenje sta podrogji, pri katerih je treba
sklepati kompromise, ko govorimo o vsako-
dnevni uporabi. In e ste na to pripravljeni,
potem vse preostalo vodi samo Se k zado-
voljno prevozenim kilometrom.

‘Najraje se pelie
nek*e med 130in
160 km/h,

Ce pa se vam
na poti mudi,

zlahka potegne
do 170 km/h"

Ce pozabimo na prej omenjene omejitve,
lahko recemo, da je tale Mazda po udobju
in opremi zelo blizu osebnemu avtomobilu
niZjega srednjega razreda.

Materiali v notranjosti so namre¢€ prijet-
ni, potniki bodo nasli dovolj predalckov
za drobnarije, telefon, denarnico in pijaco,
licen pa je tudi dizajn, ki sledi smernicam
sodobnih trendov.

=5

ocena): 0-20 = 1;21-30 = 2; 31-40 = 3; 41-50 = 4; 51-60

Kriterij ocenjevanja (St. tock

Volan vozniku dobro sede v roke, in ker
so merilniki preprosti, okrogli ter z dovolj
informacijami, voznik ves Cas dobiva vse
potrebne osnovne podatke. Ce bi bili dlako-
cepski, bi si Zeleli morda Se kakSen podatek
veC na potovalnem racunalniku, to pa je
tudi vse. No, pa Sesto prestavo! Saj ne, da
ta menjalnik ne bi bil dober, pretikanje je
solidno, brez zgresenih prestav in z dovolj
kratkimi gibi, da ne dobi$ obc¢utka, da sedis
v tovornjaku, toda s prestavo vec bi se BT-
50 Se lahkotneje peljal po avtocesti. In tudi
poraba bi verjetno padla Se za kak liter.
Kljub velikim gabaritom in neaerodinamicni
obliki karoserije ter seveda skoraj dvotonski
masi vozila povprecna testna poraba 11
litrov na 100/km ni bila pretirana. Ob malce
hitrejsi voZnji po avtocesti poraba sicer hitro
zraste za liter, vendar se ob pazljivi nogi
spusti tja do devetih litrov. Ker je posoda za
gorivo 70-litrska, vam ni treba redno teden-
sko obiskovati bencinskih servisov, seveda
pa je odvisno tudi od tega, koliko se vozite.

Z robustno in za povpre¢no uporabo
predimenzioniranimi mehanskimi sklopi ter
s triletnim jamstvom (ali do 100 tiso¢ km)
in Sestletnim jamstvom na prerjavenje je tudi
z racunskega stalis¢a BT-50 soliden nakup.

Ob dejstvu, da sodi med najcenejsSe terenske
pickupe (takega, kot ga vidite, dobite za
dobrih 25 tiso¢ evrov), ob vSecnem videzu
ter vsestranski uporabnosti je BT-50 terenec
za zmerno mero denarja. In res, Ce si ze
nameravate omisliti terenca, razmislite o
pickupu, dandanes je mogoce dokupiti tudi
prav liéne in uporabne pokrove za keson, ki
je lahko ogromen in odlicen prtljaznik, tudi
¢e v njem ne tovorite gradbenega materiala,
orodja in podobnih re¢i za domaco obrt.
Ceprav je pickup, se ga s spretno izbrano
nadgradnjo da odli¢no zakamuflirati v §port-
nega terenca. Seveda pa takrat, ko potrebu-

CENA: (Mazda MMS, d. 0. 0.)
Osnovni model: 24.995 EUR
Testno vozilo: 25510 EUR

Moc: 105 KW (143 KM)
Pospesek: 12,25
Najvecja hitrost: 162 km/h
Povpr. poraba: 11,01/100 km

NASE MERITVE
(T=20°C / p= 1.050 mbar / rel. vl: 57 % / Gume: 245/T0/R 16.S
(Bridgestone Dueler H/T / Stanje Stevea: 1.916 km)

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 12,2

402 m z mesta: 184
(121 km/h)

1.000 m z mesta: 36,0
(138 km/h)

Proznost s

50-90 km/h (IV)): 99s
80-120 km/h V): 186

Najvecja hitrost 162 km/h

(V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 9,2
najvecje povprecie 19
skupno testno povprecje 11,0

Trusc v notranjosti dB

Prestava Il k V.
50 km/h 58 55
90 km/h 63 60
130 km/h 66
Prosti tek 42

Zavorna pot m

od 100 kmy/h: 52,5
(AM meja 43 m)

LTI T

Sirina vozila: 1.805

DIAGRAM MENJALNIKA:

105 kIl (143 KM)

5
S
S
()
-

DIAGRAM MOTORIJA:

UZITEK V VOZNII:

®

VSE mere so v mm

TEHNICNI PODATKI
Motor: 4-valjni - 4-taktni -
vrstni - turbodizelski - namescen
spredaj vzdolzno - gibna pros-
tornina 2.499 cm? - najvecja mo¢
105 kW (143 KM) pri 3.500/min
- najvecji navor 330 Nm pri
1.800/min. Prenos moci:
poganja zadnji kolesi z moznostjo
rocnega vklopa stirikolesnega
pogona - 5-stopenjski rocni
menjalnik - gume 245/70/R 16 S
(Bridgestone Dueler H/T). Voz
in obese: terenski pickup

- 4 vrata, 4 sedezi - samonosna
karoserija - spredaj posamicni
obesi, vzmetni nogi, po dve

precni vodili, stabilizator - zadaj
toga prema, listnati vzmeti,
teleskopska blazilnika - zavore
spredaj kolutne (prisilno hlajene),
zadaj kolutne - rajdni krog

12,6 m - posoda za gorivo 70 |.
Mase: prazno vozilo 1.855

kg - dovoljena skupna masa
3.080 kg. Zmogljivosti
(tovarna):najvedja hitrost
158 km/h - pospesek 0-100
km/h 12,6 s - poraba goriva (ECE)
10,9/7,8/8,91/100 km.

Prostornina priljaznika, izmerjena z
AM standardnim kompletom 5 kovékov
Samsonite (Skupno 278,5 1):

5 sedezev: 1 x nahrbtnik (20 1);

1 = Igtalski kovéek (36 1) ;

2 = kovcek (68,5 I);

1 = kovcek (85,5 1)

jete vozilo za resnejsSe terenske namene in
po moznosti tudi za prevoz vecjega tovora,
plastiéno nadgradnjo preprosto snamete. Ce
to ni vsestranskost! [44

Ocena

Napredek je v primerjavi s starim modelom ogromen, res pa je, da obstaja Se kaksen
holj Sporten pickup.

Pocutje na sprednjih sedezih je odlicno, materiali so solidni, malce sepa le udohje na
zadnii klopi.

Napake med testom

Zunanjost (15)
Notranjost (140)
Motor, menjalnik (40)

To je odlicen motor, ki ga podpira tudi dober menjalnik.

Kratke neravnine in prazen keson preprosto ne grejo skupaj, a to Se ne pomeni, da
voznja ne hi hila zadovoljivo prijetna.

Predvsem odlicen motor je razlog, da smo bili navduSeni pri pospesevanju, ko hitrosti
niso velike. Sicer pa so zmogljivosti v mejah pricakovanega in obicajnega za ta razred.
Botne ojaCitve, soliden ABS in varnostne blazine za voznika in sopotnika dandanes niso
nic posebnega.

Dobra cena, dobra cena in Se enkrat dobra cena. Nekaj malega k dobremu rezultatu
pripomoreta tudi pocasna izguba vrednosti ter solidna poraba goriva.

Vozne lastnosti (95)
Zmogljivosti (35)
Varnost (45)

Gospodarnost (50) 40

324 BT-50 je odlicen pickup, morda ni najbolj Sminkerski, a je nedvomno med
najuporabnejSimi in najcenejSimi.

Skupaj

OCENA =2.. 123 s

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

Uzitek se zacne Sele, ko zapeljete z asfalta na T

makadam ali Se bolje - na kolovozno pot. BT-50 | %8

brez napak preseneti s terenskimi zmogljivostmi, ko je prik- @7 { o
loplien samo zadniji pogon. Odlicno za drift!

Hvalimo in grajamo

ddddddds

cena
motor

menjalnik

udobje spredaj
nosilnost (ena tona)
vsestranska uporabnost
terenske zmogljivosti
poraba ob zmerni voznji

velik rajdni krog
klavrno sedenje na zadnii klopi

g
Pt
83 |
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