VOZILI SMO

Morebiti  dirkalnikevy ne
marate in boste zdajle rekli:
Saj ste to lolo preskusill 2e

tratjic!
kajpada, lahko

To sa,
zgodi.

Morebiti pa imate dirkalni-
ke radi in nam tretje pre-
skusnje v dtirih letih ne bo-
ste zamaerili.

Tudi to se prav lahko

Kaijti, z lolo, o kateri tete
beseda, smo zares e starl
nanci. Pa je vseeno vsakid
znova zelo zanimiv avio-
maobil.

Najpre| je bila lola-porsche. To-
rej ja bil v zadku namedten Porsc-
hejev Sestvaljnik; namesto drage-
ga coswortha, za kalerega je lola
pravzaprav ustvarjena. Ampak tu-
di Porschejev jekleni konji niso
poceni. Zato je zdaj tam zadaj
Mazdin wankel. Dovolj trpeten,
dovolj zmogljiv in dovel] nezahte-
ven. Ves ta éas na zgornjem robu
Sipe pite: Jefra racing.

Jelra je Franc Jerantié, le kdo
ga ne porna. Meni je wvied, ker
veliko ve: z glavo floveka, ki je
prebral na kupe knjig o dirkaskih
strojih; z rokami mehanika. ki 2e
leta strede aviomobilskim drobov-
em; in z izkusnjami dirkada, ki
vzirajno ostaja na progi. Jefra je
Clovek, ki svajih naértov in dosel-
kov ne razglaia der veliki zvon.
Hodi z dirkalidéa na dirkaliste,
brodi po teXavah, ki sodijo k taks-
nemu Sportu, dirka, se dostikrat
povsem solidno uvrsti, tudi odsto-
pa, ampak o vsam tem ne vemo
veliko. Trmast pa je. to mu je treba
priznati; pa tudi navajen, da se
tetav otepa velidel sam. Poznava
5@ 2o lako dolgo, da sva se zafela

4

Lola — mazda

ZAKON VZTRAJNOSTI

To (tudi) pomeni: biti na progi

meniti — nikar s& zdaj ne smejte,
prosim! — kaj bova potela v upo-
kojenskih letih, Najraje bi dirkala,
a dobro veva, da to ne bo ved dlo.
Smem pa zato biti zraven vsakié,
ko je treba lolo preskusiti, pred
novim, zaresnim startom. Pa sem
bil zdaj spet.

Seveda je moino, da o loli-maz-
di sploh %e niste brali, zato na
kratko ponovim, kakien dirkalnik
je to.

Prototip skupine C-2. S sredin-
sko namestenim motorjem, ki je
kot redenc Mazdin wankel: dvo-
plostni, Stiritaktni, z gibno pro-
stornino 2x654 kubikov, s kom-
presijo 9.2:1 in z najvedjo motjo
224 kW (305 KM) pri TD00-9000
vriljajih v minuti. Prav to je ena od
zelo dobrih wankelskih lastnosti.
Da je krivulja modi dolgo ¢asa rav-
na in to prav na njenem diagram-
skem visku. Z drugimi besedami:
te se pri dirkaskem pretikanju
ustejete za kakénih sto vriljajev
navzdol ali navzgor to motor mir-
ne dude prenase. Ne da bi se vam
masceval s potasnejdim krogom.

. Uporabo Aufodroma Rije-
M:A":Tli‘t:nﬂ- nafte Rijeka.

Wankel je seveda zelo preprost
agregat: z valjema in plos&ama iz
lahke kovine, s trikrat vietajeno
glavno gredjo, pa brez klasiénih
valjev, batov, ojnic, lefajev zanje
in ventilov. Vrli se ta motor nez-
nansko rad in, ko smo ga priga-
njali pred poldrugim letom, ga je
irla ena sama lelava: hlajenje.
Pregreval se je, feprav brez tra-
gitnih posledic, a vendar preved.
Potem je Jelfra poskrbel za zaje-
manja hladne sape e v nosu vozi-
la (ne le s 4krgami na cbeh bokih)
in 2daj je vse v redu. Stiri alektrié-
ne trpalke potiskajo gorivo v dvoj-
ni Webrov uplinjag, za mazanje je
suhi karter, elekirika pa je po dir-
kasko dvojno napeljana in dvojno
varovana.

Seveda, lola je pravi dirkalnik:
s fasijo (monccoque) izvedbe =le
mans=, s plastitno karoserijo,
z voznikovim in (zaradi predpisov)
pomainim sededem na njegovi le-
vi strani, s Stirikrat posamitno
obesanimi kolesi, s preénimi obe-
sami, vzmetnimi nogami, stabili-
zatorji ter Stirikrat kolutnimi in no-
tranje hlajenimi Lokhesdovimi za-
vorami. Volan na zobato letev ima
le tri cetrtine zasuka od ene do
druge skrajne toike, skiopka za
petstopenjski menjalnik je triko-
lutna, gume na platiséih (spredaj

11x13, zadaj 16x15) pa $0 odvis-
ne od stanja na progi. Program,
oziroma ostrinam zavojey in dol2i-
nam njihovih ravnih delov je po-
trebno prilagajati tudi konéno pre-
stavno razmerje prencsa molorne
maodi.

Seveda je jasno: pri dirkanju
mami hitrost, ne udobje. Kokpit te
lole je umerjen po Jeranéitu in e
5i visji ter Sirsi, ni mogode kaj pri-
da storiti. Zame vsakié sproti pre-
vijadijo sedel ampak Cevije, de-
prav dirkatko ozke in tesne, mo-
ram vseeno sezuli: prostor ob pe-
dalih ja milimetrsko skop, komaj-
da za toliko ga je, da je nogi moé
premikati. No, ko sem enkrat &ez
zajeten prag pod ozkimi dviznimi
vrali, vklesZen med sedel, volan-
ski obroé, preprosto armaturno
plosto, zajetne zadlitne loke in
Strleé rglavnik, se podutim dobro.
Neposredna okolica mi prija, dir-
kaska proga prav tako.

Z otmi preletim, kaj je kaj: me-
rilnik vrtljajev, tlak goriva v &rpal-
kah, temperatura olja; tlak olja,



Tik pred zakljuékom re-
dakeije smo zvedeli, da se je
Franc Jeranéié — med dirko
v avsirijskem Zellewegu
— ponesredil. Vanj je ftresdil
zahodnonemski dirkad Mun-
das, pri cemer je Jerandidavo
vozilo odbilo v zaséitno ogra-
jo. Lola-mazda je unicena,
Jefri, ki se je pri tem laZe
poskodoval, pa 2elimo &im-
prefénje okrevanje.

temperatura ob motorju, pa stika-
la: glavno elektrifno, za érpalke,
za viig, za brisalnike in vodo za
4ipo, za zadnjo lué, za prednja $a-
rometa, za glavne opozoriing lug,
za gasilni aparat in tako dalje,

Viljuéim elekiriko, vilg, spro-
Zim Erpalke in pritisnem na gumb
zaganjalnika. Wankel stede ubog-
ljive in rezko. Potem oklevajote
grgra (rete sa, da =tarokiras), ker
plovec goriva ni ravno tam, kjer
mora biti. Molor se ogreva in je
slizati iz sekunde v sekundo bolj
Zdrav.

Prestavna rofica je kratka in
5 kratkimi, zelo natanénimi gibi.
Pedal skiopke in pedala nasploh,
50 trda in groba. To vem e od prej
in uspem gladko speljati,

Vse drugo je ulivanje iz kroga
v krog. Motorni konjl so siloviti,

podvozje trdo in évrsto, volan su-
va v roki in prestavna rodica zah-
teva povsem kratke, a zelo hitre
gibe. Redki aviodrom je lokrat za-
tajil svojo cbmorsko prijaznost.

Dezuje, v presledkih, ravno toliko,
da grob asfalt na progi ni suh, pa
tudi toliko moker ne, da bi deZne
gume kaj zalegle. Torej vozim
z gladkimi gumami za suho progo
in se uéim krotiti #ivce, kadar sem
na ovinkih tolikanj prehiter in pre-
grob s plinom, da zadnji, pogon-
ski kolesi spodnese. Spodnasanje
pri teh hitrostin ni ved 4ala in zah-

teva takojnja odzivanja z vola-
nom. Navsazadnje lola ni moja, pa
tudi ograja ob progl ne. Trudim
58, da oboje ostane pri zdravju.

Krogov je veliko, a kijub temu
premalo. Ko se zlijes z vozilom, bi
v njem kar ostal. To je zasvoje-
nost; z zvokom motorja izza hrbla
in s hitrostjo astalta, ki ga podirajo
kolesa. Ka| drugega pa naj bi od
dirkalnika pri¢akoval ?

Da, to je zakon vzirajnosti: ne
le vozila na progi in vrietih se
plodé v motorju. Tudl Jefra je
vzirajen, fe vsa ta dolga leta.
Njegove roke tega ne skrivajo:
zamadtene in na videz okorne,
80 gibke tisti hip, ko se dolaknejo
vozila in najsi bo pri volanu, ali
ob vijakih, daleé¢ pod motornim
pokrovom. In Jefra tudi vnowié
natriuje: prihodnje leto, mi pravi,
bo# preskusil enosedednik za se-
fje can-am. Tudi na njem bo pi-
salo =Jefra racing«. Ce bo le ma-
lo srede!

MARTIN CESENJ
prof: SRDJAN ZIVULOVIC

Pod zadnjim pokrovom: wankel
pred zadnfo premo




