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VOZILI SMO

Ta avtomobil smo e vozili
in o njem pisall (leta 1985,
v 25. #tevilki nade revije). Pl-
sali samo tudi o takratnih na-
Ertih, ki jih je z njim imel last-
nik = ljubljanski dirkaé Franc
Jerantié. Toda naéril so véa-
sih zajetnej$l od moinosti
zanje. Tudi Jefri, tako pravi-
mo Jerangidu prijatelji, se |e
zataknilo tam, kjer se pona-
vadi zatekne: prl denarfu.

Zalo smo ondan — na grobni-
skam dirkaliféu — vnovié sedli za
volan te lole. Vzrok za reprizno
voldnjo je tidal za voznikovim hrb-
tom. Motar! Ni& vet porsche, am-
pak mazda. Nit vel bokserski Sa-
stvalinik, ampak dvoploséni
wankal.

_Nit ne pomaga. Tudi % lako
tilava dirkaska strast ni brez meja
Ne more brez podlevanke. In Jafra
pravi;

Natanéno d: priprava vozila
4

Lola — mazda

IZ KROGA V KROG

Zamenjava motorja: prej porsche, zdaj mazda!

»Strodkl v celem so, za Mazdin
in v primerjavi s Porschejevim mo-
torjem, patkrat manj$i. Upostevaje
oboje: nakup in vzdrievanjel=

Take kale, da pomeni Mazdin
dirkaski wankel za Jelrine zahtave
in zmoinosti najcenejio Konjsko
mod na denarno enoto. Torej res-
da ni potrebno kaj dosti razlagati,
zakaj se je odlodil za lo zame-
njavo.

Za wankel }e vemo: namesto
klasiénih valjev in batov v njih
strafe (v tem primeru) z dvema
trikotnima plodtama v skoraj
okroglih valjih s po 654 kubiki pro-

Ne odnehati: ¢lovek in s

stormine. Zasnova je na moé pre-
prosta in poglavitne dele motorja
je mogode presteti 2e s prsti obeh
rok. Mobenih wentilov, nobenih
odmiénih gredi in pogonov zanje,
nobenih  mikronsko obéutljivih
elementov in tesnil. Tista, ki pa so
(in obrobljajo obe ploséi) sodijo
v potrodni material in jih je mogo-
¢e kar se le da preprosto in sproti
meanjavati.

Glavna motorna gred se sufe
v le treh leajih, mazanje gre skozi
suh karter, oljno &rpalko Zenojo
zobniki in dvojnemu padotoéne-
mu uplinjadu streejo v celem tiri
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elektritne bencinske &rpalke. Ma-
mesto uplinjata bi za polnjenje
lahko skrbaela tudi vbrizgovalna
naprava, ampak z njo vred bi bilo
tudi ved moinosti za zapletenost
in okvare.

Tako ostaja Jerangiéu in njego-
vemu modtvu ta hip ena sama, 38
ne povsem odpravijena telava:
hlajenje motoria,

Ker nima ocbéutljivin tesnil, je
wankel resda odpornejsi na zvisa-
na obralovalna temperature, a se
zaradi zasnove in principa delova-
nja tudi silno rad pregreva.

Jefra jo predihal celo vrsto knjig
0 znanosti, ki se ji rete motorno
hlajenje, a so si razlitne teorije
modno navzkrii. Za zdaj ostaja ne-
sporno, da sta dva hladilnika ob
straneh zadnjega dela vozila pre-
malo in da bo potrebno hladilno
vodo speljati tudi skozi nos avto-
mobila, kjer je zraéni pretok najiz-
datriejsi.

Mazda v loli zmore 305 KM pri
7000-2000 vriljajih v minuti. Po-
datek o vriljajin najvedje mosi ka-




Ze na eno od poglavitnih dobrih
lastnosti Wankiove zasnove: da je
krivulja najvetje moéi zelo dolgo
&asa ravna in tako v prid vozniko-
vim dirkadkim 2eljam.

=Bos videl,= je rekel Jafra, ko je
ustavil po prvih dveh krogih vod-
nje. =Tako lepo se vrti (maolor, na-
mreé) kot bi bil iz fvetilnega gu-
mijal=

Br sem sedel v avio, da bi vidal,
&e res. Hotel sem sesti, a sem mo-
ral prej sezuti Levije. 5 tole lolo
sva lako rekot 2e stara rnanca,
a na utesnjenost pri njenih peda-
lih sem kijub temu pozabil. In vsa-
ki¢ sproti gre potem v smati en par
negavic, Zaradi lukenj, ki jih do-
bim na podplatih.

Torej sem v avtu, kjer ni prav ni&
udobno, je pa prijetno. Prijetnosti
je ved vrst. Tale j@ zelo vznemiriji-
va: raradi pomembnih merilnikov
pred ofmi, zaradi nadvse po-
membnega glavnega stikala ob
sprodilih za bencinske Erpalke
(Jefra: =Karkoli sa zgodi, prekini
elektriko, potem bo& Je predi-
vells), zaradi &isto kratke in nadv-
seé natanine prestavne rodice in
zaradi debelega, za manj kot cel
zasuk gibljivega volanskega obro-
&a. Ko fantje dviZna vrata zaprejo,
5i v svojem svetu: sam s seboj in
z dragocenimi stroji, ki ga ljubis,
ker smo na svelu pad ljudje, ki
stroje ljubimo, ki te izziva in vzne-
mirja. Potem spro2is érpalke in ta-
koj za tem cel motor. Tidine je
konec, drget vozila se prenese na
lelo, potisnejo te, da pretaknes
v prvo prestavo, dodas plin, da se
motor razko, skoraj pretede oglasi
in naglo speljes.

Aslfalt zalne drseti v tanko redo
pod nizkim nosom avtomobila.
Tako lepo je, da ne bi nikoli ved
ustavilil

Wankel je zares drugaden od
ostalih, klasiténo narejenih motor-
jev. Madvse rad se vrti, neprisilje-
no in relo lahkotno, Da, kot zelo
proen tvedilni gumi. In zelo dol-
go (vidite, to je tistih 2000 vrtljajev
med Sevilkama 7000 in 9000 v mi-

nuti) ostaja pri polni sapi. Ni po-
Irebno odpisati hitrostno sekundo
za krog, ée pretakned pretirano
v spodnjem motornem obmodju.
In v ovinkih spoznavam #e ne-
kaj: da so Jefra in njegovi fantje

Tehnicéni
podatki

Motor: dvoplodtni — Stiri-
taktni = wankel = namedéen
vzdolino pred zadnjo premo
— gibna prostornina 2x654
kubikov - kompresija 9,2:1
= najvedja mot 224 kW (305)
pri 7000-2000/min - roditna
gred v 3 letajih — valja in plo3-
¢l iz lahke litine — ohisje iz sive
litine — dvojni padotoéni upli-
njat (weber) — 4 elektritne &r-
palke za gorivo — mazanje
5 suhim karterjem - vodno
hlajenje — akumulator 12 V, 50
Ah = alternator B0O W — dvoj-
na elaktri¢na napeljava, z dvoj-
nim warovanjem - alektriéni
viig, 2 svedici za vsak val|

Prenos moéi: sredinski mo-
lor poganja zadnji kolesi —
trikolutna suha skiopka
(borgBback) — peslopanjski

Zares spretni mojstri za to delo.
Ob zamenjavi molorja so morali
zadek wvozila, prej namenjen
Porschejevemu Sestvaljniku, po-
veam na novo urediti. Zasnova
zadnje preme je sicer ostala ne-

menjalnik (hewland DG 300),
oljno hlajen — lahka platidta
(dymag), spredaj 11x13, zadaj
16x15 ~ gume michelin S8 11

Yoz in obese: dasija (mono-
coque) lola (izvedba =la
mans=) — plastitna karoserija
— vsa 8tiri kolesa na posamié-
nih obesah - spredaj vzmetni
nogi, dvojna preéna vodila,
stabilizator - zadaj vzmetni
nogi, trikotna preéna vodila,
dvojna vzdolina vodila, stabili-
zator — Htirikrat kolutne, do-
datno hlajene zavore (lockhe-
ed), po 4 zavorni valji za vsako
kolo = volan z zobato letvijo,
0.75 zavrtljaja od ene do druge
skrajna totke.

Mere In tede: doldina 4,500
m = Zirina 1,800 m — vidina
1,050 m — teda praznega vozila
770 kg - posoda za gorivo 100
litrow

Zmogliivostl: najvedia hi-
trost 250 — 310 km na uro (gle-
de na menjainik) — pospedek
0-100 km na uro: 38 - 55
5 (glede na menjalnik) — pora-
ba goriva 36 litrov na 100 km

spramenjena, ampak Slo je za vet
ali manj milimetrske prestavitve,
za nekakino novo Krojenje okoli-
ce molorje — pa je lola spet enako
évrsto pri tleh in v zahtevani smeri
kot jo bila pred okroglimi dvemi
lati. Tako zelo dobro kijubuje fizi-
kalnim zakonom, da me &isto na-
rahlo prevzame strah. Strah pred
tem, da sem na robu mogolega.
Da bo stik med kelesi in progo
popustil. Da bo prostor med pro-
go in ograjo preozek. Ker avtomo-
bil ni moj. Ker mogno hotem, da
ostane cel, brez prakse, brez pra-
skice, kaj Sele udarcal

In tako so vsi ti krogi minevali
v izredni uravnotelenosti vozila
v celem ter v zmogljivi proXnosti
Mardinega wankla. A tudi ob
opazno prevradi  hladilni  vodi
v njam.

Ampak Jefra je redil 2o dosti dir-
kaskih tefav v ivijenju, pa bo
ohladil tudi tale wankel. In potem
bo spet dosegljivo blizu svajih na-
¢riov: da bi tartal vsaj na najzani-
mivejsih dirkah protolipov, v sku-
pini C-2,

Tako bo krog skienjen: nezah-
tevno wankelsko krotenje v mo-
torju bo omogoéilo moéno zade-
lene dirkadke kroge na evropskih
progah. Iz kroga v krog! Takéno
|e pravilo pri ljudeh, ki imajo dir-
kadki bencin v krvi.
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