Test:

MAZDA MX=3 1,6i

S katerekoli strani jo pogledas, vsakic ti pokaze
drugacno podobo. Spredaj istokrvna Sportnost,
zadaj prisekan zadek z velikanskim steklom. Z boka
pa kupejevska kompaktnost, ki poudarja
mladostnost in igrivost. Igra oblike in gibanja,
zdruzena s sodobno motorno tehniko, je sinonim za
Mazdo — Ze dobro poldrugo leto tudi z modelom
MX-3.

OBLIKA IN GIBANJE

ideti je, kot da se je

&as za masdo MX-3

ustavil Ma zunaj &-

siost oblike in velike

steklene povrsine,
pod motornim pokrovom pa gle-
de na zahteve kupcey dva Stin-
valjnika in najmanii zerijski mo-
tor VB na svelu Vsalad sodobna
Sinventilska tehnika, modema
zasnova in filigranska natanénost
zdelave. Pri Mazdi so 2z mode-
lom MX-3 znali prisluhniti (pred-
vsem) milafim kupcem: Zpori-
nest, Zarm in kupejevska oblika,
vse skupaj pa za relativno malo
denarja.

Meni j& tesina mazda vied za-
radi cblike in mafaja, ter manj
zaradi molorja, ki je sicer sodo-
ben, vendar premalo zmogliiv za
tovrsten aviomobil Pod motor-
nim pokrovom je bil namred na-
meséen manidi od obeh za
eviopske irge namenjenth mo-
fonev. Evropi so Japonci nameni-
Ii motor VB in Sibleejdi Stirivaljnik,
za mjihov trg, ker se MX-3 ime-
nuje eunds presso, pa so obe-
nem ponudili tudi 1,5-litrskd Stiri-
valjnik z mod&jo 120 KM

Toda, 1,6-litrski motor v nosu
testnega aviomobila je zdeloval-
Cu Vv ponos po Sune venhli na
valj, sicer le ena odmidna gred
v glavi, zato pa Boschev sistem
A vbrizgavanje gorva, Uravna-
vani izpusni katalizator in japon-
sko rnadilna nalanénost izdelave
Motor sirefe z najvedjim navo-
rom 135 Nm pr 4000 vriljajih
v minuti in 2 modjo 66 KW/B0 KM
pri 5300 vrtljajih v minuti, pri &e-
mer pa se brez telav prav rad
szavrile wvse do 6500 vrthajev
v minuty, ko elektronika prepred:
nadalinje trpinfenje  motora.
Vozniku bo ta motor ponidil le-
nobnost v spodnjem obmodin
delovanja ler povsam Zmeme
zmogljivosti ob priganjanju, kate-
rega pogojueta tudi vedja pora-
ba goriva in glasnost v kabini
Motor bi vsekakor potreboval
dodaino zalogo modi za prave
voznifke whlke, deloma pa 1o
pnkriva spreflen petstopengska
menjalnik, z ugodno preraduna-
nimi prestavnimi razmeri in hitro
ter natanéno prestavno rofico.

Povsem pa mazda MX-3 nav-
dufi z notranjostjo in opremlje-




nostio, saj e v serjskl opremi
ponuja obilo dodatkov, ki lajfajo
#ivljenje potnikom med vodnjo.
Resnict na ljubo moram priznat
pod domiselno oblikovano plo-
&Sevino se v kabini kljub zasnowvi
2+2 najbolje podutita le voznik in
njegov desnl sopotnike  Zadnja
sededa sicer ponujata prostor
dvema ni2e raséenima csebama,
predvsem za odrasle pa velja, da
dolgih potovanj brez postankov
ne bi prenesli tako zlahka. Spre-
da) je prostora ved kot dovol),
sadeda sta nizko namei&ena in
dovolj udobna, moti pa namesti-
tev prednjih varnostnih pasov, ki
sta zaradi velikost vrat vpela da-
let 7a naslonjali, tako da je treba
malo stelovadbes, da se voznik
in sopotnik privedeta. Za odlaga-
nje drobnari) so predali v vratih,
pokrit predal med sedelema in
predal pred sopotnikovim sede-
#em. Kokpit je priviadno obliko-
van, ceprav deluje nekoliko »sie-
rilnos, pred voznkom pa 50 me-
rilmiki hitrosti, vrtljajev, lempera-
fure molona in kolitine gonva
y posodi, ter digitalna ura. Obvo-
lanske rofice 50 PrIDravne, ena-
ko pa velja udi za stikala na s1e-
dinski konzoli. Nercdno so na-
met&ena stikala elektniéno vode-
nih zunanjth ogledal, levo pod
volanskim obrofem; desno nad
njimi pa so stikala za prifiganje
meglenk, ka jih mora voznik se-
veda vsaki® mmova iskali —s po-
gledom in s prsti. Stekli v vratih

Motor: zmemo zmogiiiv, vendar sodoben

je mot upravijati rofno, zaduda
pa ta mazda nima niti osrednje
Kjuavnice, Seprav ponua do-
miselno reditev odklepanja vrat
v temi: ko voznik poviede kijuko
na vratih, sa v Kjufavnici vrat in
viiga prizgeta lutkd, kar olajfa
odklepanje in zaklepanje vrat ter
vtikanje kljua v obvolansko kiju-
cavnico. Vrata priljainega pro-
siora in poklopec posode za go-
rivo se odpirajo i2 notranjosty, a-
ko da voznik v vsakem primeru
ostane &stih roke Sonéno streho
upravija elekirika, prijeten pa je
mdi po visini nastavljiv volanski
obrod s Stirimi preékamy, okrep-
lien 5 sarvo ojadevalnikom;
obro® bi bil lahko tdi malce
manjsi, sam volan pa odliage
predvsem izredna neposred-
nost, sa) se prednjl kolesi odzo-
vela na vsak, tudi najmanpi voz-
nikov ukaz Vozmk lahko na ta
ratun zares ufiva v vodenju avio-
mobila tako skozi ovinke, kot tudi
pri polni hitrosti v ravni smeri
Pofutje v kabini in preglednost
iz aviomobila nekoliko kazi le to,
da =e stekla zaradi velikih povr-
%n v mrzlih dneh hitro orosyo,
zalo je treba ves &as imet vilju-
&en (sicer zmogljiv) ventlator
Kupejevsko velika vrata zahteva-
jo odlofnejte zapiranje, davek
na obliko pa morajp =platatis
predvsem potniki zada), sa) se
streha nad mjithovimi glavami
prece) strmo spusia
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odvozje mazde MX-3 je
NATAVIAnD na Sportno
udobje, sa) mehko pok-
I3 Neravnine na cestd-
&u, ob tem pa je 3a rav-
no dovol) trdo, da se karosenja
v ovinkih ne nagiba pretirano,
zavolio Cvrstosti aviomobila pa
s tudi vzdolfno ne zvija v zavo-
jih. Ker je aviomobil relativno
kratek. ga je mod spretno =lovitie
v hitro vo2enih' zavojih, Seprav
zafne ¢ nosom siliti iz ovinka
Daovolj je le kratko dodajanje vo-
lana in &= je hitrost v ovinku pre-
velika, todi kratko popus&anje
plina, da aviomobil poshino ulo-
vi Jeleno smer. Ob zmernih zah-
tevah voznika je lega mazde MX-
3 povsem neviralna. Tudi zavore
povsem zadovoljujejo 3e tako
zahievnega voznika, ob vedkrat-
nem zaporednem zaviranju pa se
preqrejejo, kar se zlahka zazna
skozi zahtevani odloénejsi pritisk
noge na zavormno stopalko, ki se
vda mehkeje in globlie, ob tem
pa =& vidno podaljfa tudi zavoma
pol
In konéno tisto, kar ta aviomo-
bil dviguje nad povpresje avio-
mobilske sivine: pri Mazdi so na-
mred feleli izdelati oblike, ki naj-
bolie cznanja ta aviomobil. Nizel
prednji del prek polofnega ve-
wobranskega stekla  prehaja
v kratko streho in se konda s pri-

sekanim zadkom, v kalerega so

oblikovalci namestili zradni sta-
bilizator in podelgovale ovalne
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PrifiaZnik: pod stekiom se skriva kupejevski zadek
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Iné1. Pri Mazdi so 2drudili ovalne
lnéi in utripalke z oglaio obliko-
vanimi poklspoem posode 2a go-
Vo, zZanimivo pa 50 oblikovana
tudi viata z okni v njih Razno-
vrstnost oblik in diste povrdine
pa dajejo temu aviomobila po-
sebno mikavnost in svojskost
s pridihom eksotike

V bistvu s svojo zunanjo
podobo mazda MX-3 (vsaj
s to motormo razlicico) ob-
ljublia dosti ve&, kot je
v resnici moé pri njej dobiti,
5] se na zuna| spogleduje
s pravimi Sportniki, gnani-
mi z dosti zmogljivejSimi
motorji. Pa saj ni vedno
vse v motorni modi in
Zmogljivostin! Pravi umet-
nik po dusi bo cenil pred-
vsem estetski viis. In tako-
le kanarékasto rumena
mazda MX-3 je vabila po-
glede tako zavoljo barve
kot tudi oblike. Obliko in
gibanje je torej treba znati
uskladiti in za Mazdo je
takSen izziv postal Ze ru-
tina.

Tekst: Boris Sambolec

Foto: Srdan Zivulovié




Podatki, meritve, ocena

Mazda MX-3 1,61 [A0NIN

Tehniéni podatki

Motor: iervaini — Miritakini — vrsini
- nomeiden spredo] precno — vifing
in b 78,0 2 83,4 mm — gibna proshomi-
na 1598 kubkov = kompresio 9.0:1
- roivedio mod &6 EW (70 KM| pri
5300/ min — srednja hitrost bata pri naj-
vedii moli 147 mfs — specifiing mod
41,3 KWer 553 KMiter) = nojved
novor 135 Nm pri 4000/min — rodidng
grad v 5 lefoph — eno odmitno gred
v glavi [zobati permen] ~ 4 venfili 10 vsak
vlj — glave iz lohke kovine — elakiron-
sko vbrizgavanie gorva in viig — vodno
hlajenie, &0 lira = molema oliz 3.4 litra
— ohumulator 12V, 50 Ah — allemator
1000 W.

Prenos moti: molor spredaj pogonia
predni kolesi — enokoluing suba skiopka
— petstopenzki sinhronizirani menjalnik
— preshovna razmesjo: 13 416; 1L1,842;
. 1,290 1v. 1,028; V. 0.620; vovroing
3.214; dederanciol 4,105 = rluhir.’.u 5112
1 x 14 — gume 185/65 HR 14 fdunlop 5P
spod), kotolni obseg 1,E7 m = hitrost pri
1000/ min v V. prestost; 32,4 kmih,

Yoz in obese: kupe — 3 vrola, 4 s8-
deli - spmonosna koroserija —vsa $6n
kolesa na posamiénih obesah — spre-
daj vzmetni nogi, hikoina pretng vodia,
siabilizator = zodaj vemetni nogl, vadoli-
re3 in dvojna prefno vodia, stobilizotos
= dvokroine zovors, spreds) kolutne,
20d05 bobnaste, serv, mehanska rod-
na zovosa no zodng kolesi ~ voson 1 20-
bolo letviio, servo, 28 zoviticsa od ene
da druge skrojne fodke.

Mere, Tunanje: doffing 4720 mm
- Ziring 1495 mm = wiling 1310 mm
- medoana rozdafa 2455 mm — kolotek
spredoj 1480 mm, zodoj 1465 mm
~rajdni krog 10,4 m — notranje: doliing
lod armatume plodée do 0dnego no-
slonjala) 1830 mm — Sirng (kamadi]
speedaf 1375 mm, zodo] 1312 mm — vili-
na [ned sedeiem) speadaj 875 mm, zo-
doj B20 mm — vedotinica prednji sedei
'P‘j‘lj—][m mm, rodnic kiop 180-355
MM = prefmEs volan: obiodo 375
mm — prifjainik [normno 200370 liteow
— pasoda za gorva 50 Btrov

Tedo: prozno vozio 1030 kg — dovo-
liena skupna tefo 1500 E? — dovoliena
tefo prikolice z zovoro 1000 ka, |:|'E:
zavore 480 kg — dovolieno obtedba stre-
ha 45 kg

Imogljivasti [m'rumue: napedio
hitrost 1% km/h — pospedek 0100 km/
h: 105 5 = poraba godva (ECE): 5,8/
7470 o neosvindenegae bencing su-
perna 100 km

Zavorna pot

od 100 km/h 488m|

Maotanénost merilnika  hi-|

trosti

kazalec 60 resnicno 58,6
|!:aznlec 80 resnicno 76,5
kazalec 100 resnicng 97,7
kozalec 120 resniéno 117.6

Poraba goriva
fesino povpredie

10,2 litra/ 100 km
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- Nase meritve i %‘ -
- Vi -
= 7
MNajveija hitrost e P4 =
174 km/h (V. prestoval === 'L]l "
Pospeiki - i
0-40 km/h 495 ™
| 0-80 km/h 78| ™=
| 0—=100 km/h 1215| ™
0=120 km/h 17,2s5| =
0=T140 km/h 25,15 =
0=140 krn/h 41,35i " =i
1000 mz mesta | “ Pt
32,7 s 1151 km/h) |
bl )
Proznost ! DLAGRAM MOTORA
1000 m od 40 km/h [IV.] |
35,4 s (149 km/h] |
1000 m od 40 km/h [V.] | Hvalimo
40,2 s [135 km/h] | o oblka

# sodobna zasnova
® nolancénost menjalnika,
presicvna razmerja

® kokpit

# neposreden volan

# lega in vodenje
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& predibok motor
® nizek sirop zodaj
® prednjo vamostno  pasoval
nisla nostavijiva po visini
& vrata se slobo zapircjo
® ni osrednje kljucavnice

Cena

51.430 DEM + 43 odstotkov tolarskih dajatev

[Gruda, Ljubljana)
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proizvaja prenosne radunalniske sisteme OMNI in programsko

BEBOP d. 0.0,
Tel. & Fax. 061/571-250

MERITVE OPRAVLJENE S KOMPLETOM OMNI

opremo za raéunalnike PC razreda
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