Test: MAZDA MX-3 V6

. Ko poznavalec doloca Zlahtnost vina, mora narediti
kar nekaj stvari. Pogledati letnik vina na nalepki,
odpreti steklenico, nato€iti nekaj poZirkov v trebusast
kozarec, prijeti kozarec in vino poasi okusati. Pri
mazdi MX-3 V6 pa je za dokazilo o Zlahtnosti tega
kupeja dovolj, ¢e odprete le pokrov motorja.

Clovek ob nalampu aviomo-
bila vedno tehta med denar-
jem, k1 ga ima m tstm, kar bo
zanj dobil. Treba je priznati,
da imajo predvsem zaradi Zelja
in zmoinosti kupcev najtegje
delo pri nastanku novega av-
tomobila njegovi snovalei,
predvsem oblikovalci in tehmi-
ki. Pri mazdi MX-3 V6 jim je
povsem uspelo. Oblikovno
dognani, kompakini Sportni
kupe, ki v osnovi izvira iz
mazde 323, je priviafen rano
zaradi dostopne cene, prime-
ren tako za mlade, kot za
“milade po srow”, s3j ponuja pri-
jemo oblike, bogato serijsko
opremo in v razhidici VG tudi
Zlahinost ter prestiz najmanj-
Sega serijskega motorja VE na
svetu.

Oblikovno agresiven, za-
obljen in prijemo nizek obijub-
hia ves, kot v resmici zmore,
ravno to pa je tisto, kar priviadi

e mimoidodih. Tudi ok-
rogla dvojna izpusna cev in
oznaka V& na zadku bodo
prepriéale Se tako skeptifnega

, da ne gre povsem
za navaden aviomobil

Znotraj ta mazda éloveka
rahlo razoCara. Povsem enako
opremljena kot sibkejse sestre
ponuja sicer vse potrebne

merilnike in stikala, vendar je
Kjub liénosti cbéutek pla-
stiénosti premodan. Veaj v pre-
stifm raziiéici bi nofranjost pre-
pustili ved domislije. Navdusil
me je po visini nastavijiv vo-
lansld obrod s Stirimi preckami,
Id je namesten sicer pelo nav-
pifno, vendar ponuja rokam
dober oprijem, zavoljo volan-
skeqga servoojatevalnika pa ga

Znotraj ta mazda rahlo
razocara.

je mod tudi lahkotno vriet. Vsa
stikala so lahko dosegljiva, ob-
volansla rofici sta privodnd, levo
pod volanskim cbrofem pa je
stikalo za elekiriéno nastavitev
dobrih zunanjih ogledal. Elek-
trika streZe tudi fipama v ku-
pejevsko Sirokdh vratih, kK pa
se zavoljo velikosti in teZe
slab&e zapirajo, kot bi élovek
#elel Poleti je dobrododla ser-
ijsko wstavljena elekiriéno
vodena dviina streha, nid manj
dobrodoslo pa ni odpiranje
pokrova posode Za gorivo in
prifjaZnika iz kabine. V serijski
opremi so 5e kakovostn radio,
parednja kjuéavnica in zavormi
dodatek ABS. Podutie na pred-
njih sedezih je enkratno. Spre-
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ga je mod z etl daled v
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Motor: filigransko izdelan "prestiz”
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volana tudi zlahka in natanéno
vodljiv, dovoliuje pa resniéno
presenstljive hitrosti v ovinku
n kratke, ter osre reakcije yo-
lana. Ob tem se ravnoteije
delujodih =1l na aviomobil bis-
tveno ne sprement, Zlifje s
cestistem je torej ob obliki in
motonu fista prednost, zavoljo
katere mazda MX-3VE e pri-

Bistvo tega avtomobila je
pravzaprav poleg oblike
tudi filigransko 1zdelan

motor.

dobiva v primerjavi 5 tekan eci
Med malostevimmi aviomobili,
ki dolgo in dobro skxivajo dej-
stvo, da 50 qmani le na pred
kolesih, jo ta mazda gotovo bii-
£u vrha. Ker pa se fizikalnim
zakonom ni mod v nedogled
upirat, je treba v hipu, ko zafne

nos sikifi iz ovinka, le rahlo po-
pustiti plin ter po potrebi dodat
volan, pa bo aviomobil pos-
IeEno in skoraj ipoma ponovno
ujel zazeleno smer.

Cb zmogljivosth te mazde
je dobrodose] zavormni dodatek
ABS, I voznik lajBa zaviran)e
predyvsem na mokTem n spolz-
kem cesti3®u, saj se zaradi
hitrostmih rmoZnosti &lovek
prehitro uste)e v ocenjevamu
zavornih razdalj. Mazdo MX-
3VE sem v testnih dveh tednih
doZivel kot nekakino Zlahmo
redkost 1n na vsakem od
priblizno 3900 prevoZenih ki-
lometrov me je prepricala s
svojo temeljitostjo, sodobno
zasnovo, obliko in zmogljivost-
mi. Tisti, id ga to ne gane, naj
ostane pri viny, le aviomobil
naj prej pust v garazl

Tekst: BORIS SAMBOLEC
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Tehniéni podatki

Motor: fesnalini = Sirakind - ¥
G0 stopinf - nomeifen spreda)
prefno - witing in gib 75,0 % 69,6
mm - gibna prostoming 1845 ki
bikow - kompeesija 9, 2:1 - nojvedio
mod 100 kW [136 |b§1i
&B00/ min - srednjo hitrost bata
pri napves[i mogi 15,7 m/s
specificna moc 54,2 EW /lites
73,7 KM/ Titer] = najves]i novor
160 Mm pri S300,/min - rofidna
gred v 4 lei:ﬂh + 2 dvojnil odmicni
gredi v glavah (zobafi permen) - 4
venlhli za vsak volj - glova iz lohke
kovine - elekironska visizgovonje

oriva in vZig - vodno hlajenje
g’ 5 litra - motoeno olje 4,9 lina -
okumulotor 12 V, 55 Ah - urawna-
vani izpudni kololizoior

Prenos modi: molor spredaj
nﬁm{: prednjl kolesi - Enﬂlu‘rﬂ
suhio sklophka - pelsiopeniski sin-

hronizitani menjalnik - presiovna
mazmenia; L.-3,310: 1L 1.830; 1,
1.310; V. 1,030 V. 0,837 vz
viaina 3, 1 70; diferencial 4,390
\'gk{?:u G]x15- grm_?ﬂﬁfﬁﬁ

[vokohomal, kool obseqg
1,90 m - hitrost pri 1000/ min v
V. presiavi: 302 kem/h

Voz in obese: kupe - 3 vicia,
4 sedezi - samonosna korosesija -
v 2 k NG posomitnih che-
soh - spredaj vomelni nogi, tikoing
pradna vodila, sobilizaler - zodal
yzmedmi nogi, vzdoling in dvojno
efna -ﬁih, stabilizator -

E:nin-s zovole, spredaj in zodaj
kolue, sarvo, ABS, mehanska
rodna zavera na zadnji kolesi
volan z robalo lenvjo, servo, 2,7
m.:ﬂidiﬂ od ane da druge skeajne
focke

Mere, zunanje: dolzina 4220
mm - sitina. 1655 mm -viging 1310

mm - medosna lio' 2455 mm
- kololet spredai Mtﬂgmm_ zodaj
1445 mm - rojdni keog 10,6 m -
notra :d-;Jiim fod armatumne

loEZe co zadnjega nastonjolal

630 mm - 3irina {komolci spredoj
1375 mm, zodaj 1312 mm-viling
[nod sedezem| spredaj 895 mm,
zodaj 820 mm - vadolinica prednji
sedez U251 100 mm; zodna kop
630 850 mm - premer volonskeon
obroda 360 mm - prifainik normng
ESC?HSGD [iow - posada za gorivo

itree

Tefa: prazno vozilo 1125 kg -
doveliena shupna fezo 1580 kg -
dovoljena tefa prikolice z zavoro
1100 kg, brez zovore 500 kg -
dovoljena chiadho stehe 45 kg

Imegljivesti (tevarna):
napvecia hi km/h - pos-
pese*-&]m km/h: 8.5 s - poroba
Boviva [ECEL: 7.178,8/11,1 lira
neosvintenego ina super no
100 km

Najvedja hitrost:
200 km/h V. prestava)

Pospeiki:
02 %0 km/h
0- BOkm/h
0- 100 km/h
0-120 km/h
0- 140 km/h
0- 160 km/h I
1000 m z mesta 30,8 s

ProiZnost: l

Zavorna ] |
150 km_?:r o7 4 m!
100 km/h 43,7 rnI

kozaolec no: resnicno: |
&0 km/h 58.3 km/h
BO km/h 794 km/h
100 km/h 96,9 km/h
120 km/h 1169 km/h
140 km/h 136,3 km/h

Poraba goriva:
fesino povpredie
13,2 fitra/ 100 km
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