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CHEIena!

Vedno, ko sedem v roéds‘ter, se pocutim kot v vrtincu. Vrtincu zivljenja. Takrat imam obcutek,

zavito cesto pod njim naredili prav zame in samo zame. Vrtinec me pona-

e, da okolice okoli sebe ne opazujem vec .z oEmi in usesi, ampak srkam Ziv-
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vadi re
_Ije’n-jeﬂ' vsako telesno poro. In verjemite, dekleta znajo ceniti to strast in cutnost!

Anno dolgolaso sodelavko
sestrske Playboyeve redakci-
je, ki bi ji taka Mazda prav pri-
stajala, sem povabil na voznjo
prenovljene Mazde MX-5.

Hitel sem ji razlagati o za-
dnjem pogonu, snemljivi strehi,
kratkem menjalniku, legi na ce-
sti, zdrsavanju pogonskih koles
na mokroti ... Ona pa se med
mojim Zlobudranjem namesti
na voznikov sedeZ in s pogle-
dom zdrsne na voznikov senc-
nik ter se zgrozi: »Le kako, da ta
avtomobil nima ogledalca?!? To
je treba grajati!« Verjemite, v tre-
nutku me je razoroZila. Samo $e
opazoval sem jo.

Razlicni pogledi

Medtem ko je glavna tema
moskih pogovorov koli¢ina ko-
njev pod motornim pokrovom,
hitrost in natan¢nost menjalnika
ter voZnja »pocCez«, je glavna
okupacija Zenskih debat barva in
oblika avtomobila, da o ogledal-
cih v senénikih in prostoru za
torbico sploh ne govorimo. Seve-
da razli¢ni interesi niso prav nic¢
napaCnega, vendar me vedno
znova cudi, kako sploh lahko
moski in Zenski svet dolgoro¢no
sodelujeta. Ali se zgolj dopolnju-
jemo ali se - po sili razmer - le
prenasamo? Kdo bi vedel.

Anna je prvi¢ peljala Mazdo
MX-5. Zanimivo mi je bilo opa-

zovati, ali bo imela kaj tezav, ka-
ko se bo privajala na avtomobil ...
A glej ga zlomka, takoj po krat-
kem namescanju in Kritiziranju
odsotnosti ogledala je samoza-
vestno zagnala Mazdico in brez
pomislekov zavila proti morju.
Skepticen sem bil zaradi pet, ki
so krasile Annine dolge noge,
saj sem si sam pri sebi mislil:
»Ce ji bo uspelo imeti vsaj malo
obcutka na skoraj dirkaskih sto-
palkah, potem sem jaz papez.«
Ona pa ... Brez tezZav, brez ene
same napakice. Osupljivo, Se
ena razlika, ki bo za vedno osta-
la skrivnost med moskimi in
Zenskami.

Ze pred voznjo je bil pro-
blem, kam z Annino torbico.
Mazda MX-5 ima le dva zelo
majhna in odprta predalnika v
vratih, s katerima si ne moremo
pomagati skoraj ni¢, in Se dva
zaprta predalnika. Prvi je pred
sovoznikom, drugi med sedeze-
ma. Oba sta velika le za denarni-
co in dokumente, vse vecje pa
mora v prtljaznik. Ta se po »ja-
ponsko« v osnovi odklepa in od-
pira na dva nacina: s kljuc¢em ali
z vzvodom Vv sredinskem, zapr-
tem predalniku. Klasi¢nega in
zelo uporabnega sistema, kljuke
na prtljaznih vratih, pa nikakor
nocejo sprejeti, kar je skoraj
vsem uporabnikom Se vedno ne-
znanka in se sprasujejo: »Zakaj

Vedno nas je zanimalo, kako dekleta, ki z
avtomobilsko tehniko niso tako okuzena
kot mi, dozivljajo roadster.

Zabava za odrasle ali kako se znebiti fanta za pol ure ... ves

popoldan ... ves dan!
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Namescanje zascitne ponjave nad zloZeno streho zahteva
nekaj truda in lahko opraska dolge lakirane nohte.

Njeno mnenje

Ze ob pogledu na samo obliko
avtomobila in nasploh, ko se
usedeS vanj, je vse tako
sproscujoce. Vse je na dosegu
rok. NajlepSe je seveda, ko
spustiS streho in se predas
svetlobi in vetru, ki se nesram-
no poigrava s tvojimi lasmi. To-
krat sem bila hvalezna vreme-
nu, da je bila temperatura
znosna. Kajti klimatska napra-
va, brez katere v teh peklen-
sko vrocih poletjih pac ne gre,
je zelo pomembna - tudi v av-
tomobilu brez strehe!

Naj pomislim tudi na majhne
stvari, ki morda mnogim niso

pomembne, a so za predstav-
nice Zenskega spola vseeno
nepogresljive - brez ogledalca
na sencniku na Soferjevi stra-
ni pa¢ ne gre. Med voznjo res
ne morem obracati sredin-
skega ogledala in si popravl-
jati Sminke (Se dobro, da to ni
zakonsko prepovedano, kot
recimo telefoniranje ...). Kaj
pa drugi uzitki? UZitki v dvo-
je, pri katerih tudi avto v€asih
pride prav. No, in kaj storiti v
tem primeru? Motorni pokrov
je sicer res dolg in primerno
nizko, vendar se mi zdi, da je
za kaj izzivalnega premehak.

Anna

ne?« Hvala bogu ima po novem
Mazda MX-5 daljinski obesek,
na katerem je poleg dveh gum-
bov za odklepanje in zaklepanje
tudi gumbek za odpiranje prtljaz-
nika. Kon¢no!!

Z Anno sva svoje stvari stla-
Cila v prtljaznik, kjer je Ze bila
ponjava za ro¢no pokrivanje zlo-
Zene strehe. V dobi elektri¢nih
pomicnih streh je ro¢no odpi-
ranje strehe klasika: sencnika
pomaknete navzdol, s palcema
pritisnete na varovalna gumba
na zaponkah in s potegom nav-
zdol poskrbite, da zatica popu-
stita svoj mocan oprijem. Potem
pa Se neZen odriv nazaj in nebo
vas bo sprejelo. Zatica je treba
znova pospraviti v prvotno lego
in namestiti ponjavo.

Veter v laseh se mi zdi tako
neprimerna fraza za kabriolete,
da si ne morem kaj, ne da bi raz-
lozil dve stvari. Ce ze vidite koga
v roadsterju, potem ima obvezno
¢epico ali - v primeru Zensk z
dolgimi lasmi - elastiko. Ceprav
ima MX-5 za sedeZzema nekaks-
no protivetrno dvizno pregrado,
vam povem, da nisva opazila
razlike v koli€ini zvrtinCenega
zraka, ki sva ga dobila v tilnik.
Anna se je v mladostni razposa-
jenosti sicer posalila z igrivimi
lasmi, jaz pa sem v (mladostni-
$ki - kaj pa mislite!) hitrejsi voz-
nji pridobil otrdeli vrat.

Drobne novosti

LetoSnja Mazda MX-5 je
malce dodelana. Nekaj spre-
memb je v prednjem odbijacu,
novi so Zarometi s kristalnim ste-
klom in z vsajenimi smerniki in
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Odkrivanje platnene strehe (z zadnjo ogrevano stekleno Si-
po!) je povsem rocno in igrivo lahkotno opravilo.

zadnje Iuci so dobile drugo obli-
ko. Skratka, sprememb je le toli-
ko, da jih bo opazil samo natan-
¢en opazovalec. Pri Mazdi pravi-
jo, da so zeleli pri njihovem ro-
adsterju, ki so ga, mimogrede,
prodali po svetu v kar okoli 600
tiso¢ primerkih, ohraniti dobro
in ponuditi le novo svezino. In
res, zakaj bi spreminjali tisto,
kar je Se vedno lepo? A se vam
ne zdi, da je MX-5 Se vedno lep
in moderno zaobljen avtomobil?
Nekaj ve¢ dela so imeli v voz-
nikovem »delovnem« (tako delo
bi Clovek kar pogosto in zelo rad
opravljal!) in sovoznikovem oko-
lju. Sredinska konzola je dobila
nove poteze, enojni predalnik
med sedeZema so oblikovalci raz-
kosali na tri zaprte dele. Drzalo
za ploCevinke je names§ceno prav
na tistem mestu, kjer ima voznik
ponavadi komolec. Motece.
Anna je bila navduSena nad
novimi merilniki. »Ful so fajn,
ker so tako seksi bele barve, pa
Se krom okoli njih mi je zelo

175 centimetrov, z malo domis-
ljije Se kakSen centimeter vecC.
Vsi visokorasli vozniki boste
imeli teZave z namestitvijo sede-
Za v pravi poloZaj in s prenizkim
volanskim obrocem. Ta, sicer
prikupno oblikovan Nardijev iz-
delek vas bo zulil v kolena, saj ni
nastavljiv ne po globini in ne po
visini. Skoda, &eprav Zensk ne
moti. Nasmeh na Anninem ob-
razu je povedal vse ...

Voznja je najlepsi del tega
avtomobila. Ce nekateri omed-
levate zaradi snemljive strehe,
vam povem, da je lahko kabrio-

Test platnene strehe: »A tesni? Tesni, tesni ...«

vSeC,« je bila nazorna v svojih
besedah. PonoCi so merilniki
osvetljeni z novo, rdeco barvo.
Verjetno najvecja sprememba
sta na novo oblikovana sedeza,
ki imata vgrajena zglavnika in
ponujata Se boljsi oprijem pri
voznji skozi ovinke.

Ni za vsakogar
Mazda MX-5 je kot naroce-
na za voznike, ki so visoki do

let brez klimatske naprave zelo
krut do vase povrhnjice in ter-
moregulacijskega sistema. Z
drugimi besedami do vase koze,
saj me rdeCica na obeh rokah Se
sedaj spominja na daljSe voZnje
v soncnih popoldnevih, in do
najleps$ih majic, ki so bile zZe po
enkratni uporabi povsem pre-
mocene in se jih je takoj nabralo
za cel pralni stroj. Ali pa je bil
pot samo posledica adrenalina,



ki ti ga Mazda MX-5 sprosc¢a v
potokih? Ze pri majhnih hitro-
stih, tam okoli 80 km na uro, se
vam bo zelo veliko dogajalo. Uf,
to je pravo spogledovanje z dir-
kalnimi avtomobili. Volanski
mehanizem je neposreden, zato
je volan zelo natancen, in pravi
uzitek je Mazdo loviti med zavi-
timi serpentinami, ki oblikujejo
staro cesto proti morju. MX-5 je
avtomobil skrajnosti: ¢e je pod
zadnjima (pogonskima) koleso-
ma spolzek asfalt, se boste lah-
ko igrali s povsem nadzorova-
nim zdrsavanjem zadka, Ce pa

Anna je po izletu dejala: »Jaz bi Se ...«

je pod kolesi dober asfalt, lahko
brez tezav pretaknete v prestavo
vi§je in skozi zahtevne ovinke
tis¢ite stopalko za plin. Fanta-
sticno dozivetje, vredno tudi
rde¢ice na Celu ali smrkavega
nosu naslednji teden. Sicer ve-
lja: Ce si boste kupili tole Maz-
do zaradi zadnjega pogona in
igranja s stopalko za plin, od-
Stejte tistih 700 tisoC tolarjev
ve¢ za razliCico z 1,8-litrskim
motorjem. MocnejSa sestrica
ima namre¢ ve¢ moci (146
KM), seststopenjski menjalnik
in zaporo diferenciala.

Toda tudi 1,6-litrskega mo-
torja ne gre zanemariti: moci
(110 KM) je dovolj, da ne boste
imeli veliko tezav pri prehiteva-
nju pocasnejSih, a zagotavljam
vam, da ne boste izkoriScali
vseh 7.000 razpolozljivih vrtlja-
jev do rdecega polja. Tudi tisti,
ki vam ob vi§jih vrtljajih srce
zacne biti mocéneje, boste Maz-
do priganjali le do 6.000 vrtlja-

manjka klimatska naprava.

Ocitno sem Clovek, ki preprosto ni bil
narejen za roadsterje. Prostora v Siri-
no in dolzino je Se kolikor toliko dovolj,
zatakne se pri viSini. Na tem podrocju
je MX-5 standardni roadster. Prostora
pri zaprti strehi je manj kot premalo,
pri odprti strehi pa je rob prednje Sipe

& neposredno v voznikovem vidnem pol-
ju. Pri odprti strehi bi bila lahko vetrna
— zaSCita uCinkovitejSa, pri zaprti pa
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1,6-litrski motor s 110 KM: dovolj poskocen, a hkrati tudi

(pre)glasen pri visokih vrtljajih.

jev, saj tistih zadnjih tiso¢ ne
prinasa ni¢ ve¢ moci, le ne-
usmiljeno in precej glasno roh-
nenje. Tudi na avtocesti sem
pogresal Sesto prestavo, da bi
malce ublazil mrcvarjenje mo-
jih uSes, poleg tega bi poraba
prav gotovo padla na znosnej-
§ih 7,8 litra, kolikor znaSa naj-
manjSa poraba.

Aljosa Mrak

vocCi |

Peter Humar

tako drago!

Kam naj grem, ko se mesto izprazni? Jasno, vsi rinejo
na Obalo. Imam nekaj kilogramov prevec, da bi lahko-
tno zdrsnil pod prenizek volanski obro¢; imam nekaj
centimetrov preve¢, da bi naSel udoben poloZaj za vo-
lanom. Skoda, da se ne da sedeza spustiti bolj k tlom,
saj streSnih palic tik nad glavo ne maram. Deluje klav-
strofobiéno in enako utesnjeno kot kakSen MG. Na

morju, med razgaljenimi oblinami, ha, tam moski za-
Zivi. Streho dol, zapnem ovratnik vetrovke in ... huh ...
prebujen, opazen. Vazen. In ¢e pomislim, tole niti ni

Mitja Gustincic¢

CENE SIT
Dodatna oprema

Kovinska barva 77180
Radijski sprejemnik 51.200
Klimatska naprava 389.300
Daljinsko zaklepanje 26.600
Alarmna naprava 48.500
Lahka platiSca 19.900
CD izmenjevalnik 132.270
Nekateri nadomestni deli

Prednji zaromet z utripalko 89.750
Prednja meglenka 96.330
Vetrobransko steklo 106.500
Znak 6.700
Predniji blatnik 54.570
Zadnji odbija¢ 121.200
Zunanje ogledalo 41.000
Lahko platisce 53.860
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Model a Peugeot 206 CC 1.6 16V
motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni
gibna prostornina (cm?) 1598 1587 1895 1795
najvedja moé (kW/KM pri 1/min) 81/110 pri 6500 80/109 pri 5750 87/118 pri 5500 88/120 pri 5500
najvedji navor (Nm pri 1/min) 134 pri 5000 147 pri 4000 180 pri 3900 165 pri 3000
dolZina x Sirina x viSina (mm) 3975 x 1680 x 1225 3835 x 1673 x 1373 4050 x 1740 x 1288 3910 x 1630 x 1270
najvecja hitrost (km/h) 191 193 196 193
pospesek 0-100 km/h (s) 9,7 11,2 10,4 9,0
poraba goriva po ECE (/100 km) 10,8/6,6/8,1 9,5/5,7/6,9 10,9/6,0/7,8 10,2/5,7/7,4
cena osnovnega modela (SIT) 3.541.200 3.223.000 6.950.393 Ni ve¢ v prodaji
TTETmEmEmmmmmmmi st el ket | 1T
Kakovost mehanizma strehe (15) 13 | Preprosto narejeno in kakovostno izdelano. Dobra tudi steklena zadnja Sipa.
Hitrost zlaganja in postavljanja strehe (10) | 9 | Toje odvisno od vaSe spretnosti. Le varovalna ponjava zahteva nekaj veé potrpefljivosti.
Tesnenje (15) 13 | Skoraj popolna, le kak$na kapljica bi ob nevihti pokukala v notranjost.
Videz brez strehe (5) 5 | Asestrinjate?
Videz s streho (5) 5 | Semogoce Ze ponavljamo?
ImidZ (10) 8 | Na parkirnem prostoru so Sipe Se vedno popackane s prstnimi odtisi. A to ne pove dovolj?
Skupna ocena (60) 53 | Ninajprostomejsi, nima najvecjega prtljaznika, ni najtisji ali celo najhitrejsi, je pa vse-

kakor Se vedno vreden zavistnega pogleda sosedov. Legenda Se vztraja!

Kriterij ocenjevanja terencev (St. todk = ocena) :0-20 = 1,21-30 =2, 31-40 =3, 41-50=4,51-60=5
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NASE MERITVE
Vozne lastnosti
Pospeski s
0-60 km/h: 4.8
0-80 km/h: 7,3
0-100 km/h: 10,7
0-120 km/h: 15,0
0-140 km/h: 21,6
1000 m z mesta: 32,0
(160 km/h)
Proznost s
50-90 km/h (IV.): 12,3
80-120 km/h (V.): 20,8
Najvecja hitrost 185 km/h
(V prestava)
Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 7,4
najvecje povprecje 11,8
skupno testno povprecje 9,6
Trusc v notranjosti dB
Prestava 1. IV. D
50 km/h 61 61 60
90 km/h 69 68 67
130 km/h 76 73 72
Prosti tek 42

Natancnost merilnika hitrosti

i W
810 110 KM
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CENE (MMS)

OSNOVINIIMODE
TESTNO NOZILO:

v

81 kW (110 KM) ® 10,7 s ® 185 km/h @ 9,6 1/100 km
TEHNICNI PODATKI

Motor:

4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib
78,0 x 83,6 mm - gibna prostornina 1598 cm? - kompresija 9,4 : 1 - najvecja
moc¢ 81 kW (110 KM) pri 6500/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 18,1
m/s - specificna mo¢ 50,7 kW/I (68,9 KM/I) - najvecji navor 134 Nm pri
5000/min - ro€icna gred v 5 lezajih - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po
4 ventili na valj - glava iz lahke kovine - elektronski vectockovni vbrizg in elektron-
ski vZig - tekoCinsko hlajenje 5,8 | - motorno olje 3,6 | - akumulator 12V, 32 Ah -
alternator 80 A - uravnavani katalizator

Prenos moci:

motor poganja zadnja kolesa - enokolutna suha sklopka - 5-stopenjski roéni me-
njalnik - prestavna razmerja I. 3,136; Il. 1,888; Ill. 1,330; IV. 1,000; V. 0,814;
vzvratna 3758 - prestava v diferencialu 4,100 - platis¢a 6J x 15 - gume 195/50
R 15V, kotalni obseg 1,74 m - hitrost v V. prestavi pri 1000/min 31,2 km/h - re-
zervno kolo T115/70 D 14 M (Toyo), dovoljena hitrost 80 km/h

Voz in obese:

kabriolet - 2 vrata, 2 sedeZa - samonosna karoserija - Cx = 0,31 - spredaj posa-
mic¢ne obese, vzmetne noge, dvojna trikotna pre¢na vodila, stabilizator - zadaj
posamicne obese, vzmetne noge, dvojna pre¢na vodila, stabilizator - dvokrozne
zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, servo, ABS, EBD, me-
hanska ro¢na zavora na zadnja (rofica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
servo, 2,8 zasuka med skrajnima tockama

Mere:

zunanje: dolzina 3975 mm - Sirina 1680 mm - vi§ina 1225 mm - medosna razda-
lja 2265 mm - kolotek spredaj 1405 mm - zadaj 1430 mm - rajdni krog 9,7 m
notranje: dolZina (od armaturne plos¢e do zadnjega naslonjala) 920 mm - Sirina
(komolci) spredaj 1340 mm - viSina nad sedezem spredaj 900 mm - vzdolZnica
prednji sedez 910-1070 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 510 mm - pre-
mer volanskega obro¢a 370 mm - prtljaznik (normno) 144 | - posoda za gorivo 50 |
Mase:

prazno vozilo 1040 kg - dovoljena skupna masa 1255 kg

Zmogljivosti (tovarna):

najvecja hitrost 191 km/h - pospeSek 0-100 km/h 9,7 s - poraba goriva (ECE)
10,8/6,6/8,1 1/100 km (neosvinéeni bencin, 0S 95)

Uzitek v voznji: © © © ©

Motor rohni, veter okoli vasih uSes Zvizga, menjalnik pa s
prekrasnim klak-klak vklaplja prestave.

Kdor si kupi tale avtomobil, naj kar pozabi na avtoceste.
Bilo bi $koda, da ne bi izkoristil vrhunskega podvozja in ze-
lo nevtralne lege.

kazalec na resni¢no km/h
30 36,6
50 46,8
70 65,7
90 85,7
100 95,3
130 124,8
150 1445
Zavorna pot m
od 130 km/h: 65,2
od 100 km/h: 38,8

Okoliscine meritev
T=16 °C

p = 1021 mbar

rel. vl. =48 %

Stanje Stevca: 2118 km

Gume: Bridgestone Turanza ER30

Napake med testom
- brez napak

GARANCULAIIN
ZAVAROVANIJE

Garancija:

3 leta ali 100.000 kilometrov splosne
garancije, 6 let garancije za prerjave-
nje, 3 leta garancije za lak

Obvezno zavarovanje:

95.200 SIT
Polno kasko zavarovanje brez

vse mere so v mm

dodatkov (okvirna vrednost):
127.900 SIT

|<— 2265 —>|
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Zunanjost (15) 13 0d leta 1989 ostaja skoraj nespremenjen. Ali to ne pove dovolj?

Notranjost (140) 72 Najvecje zamere gredo volanskemu obrocu, ki je names$éen prenizko in ni nastavljiv,
ter skromnemu prtljazniku.

Motor, menjalnik (40) 31 Z 1,8-litrskim motorjem, s Seststopenjskim menjalnikom in z zaporo diferenciala bi
dobil 40 tock.

Vozne lastnosti (95) 90 Skoraj popoln.

Zmogljivosti (35) 19 Malce vec poskocnosti bi vseeno pricakovali od Sportnega roadsterja. Predvsem mu
zamerimo pomanjkanje proznosti.

Varnost (45) 29 Izredno dobra zavorna pot, pogreSali smo malce vec pasivne varnosti.

Gospodarnost (50) 38 Povprecna poraba goriva ni med najboljSimi, izredno dobro oceno pa si je prisluzil z
garancijo in zmajhno izgubo vrednosti pri rabljenem avtomobilu.

Skupaj 279 Po trinajstih letih je Se vedno nadpovprecen roadster. Ce bi imeli mocnejSega, bi bile

ocene za voznjo $e boljSe, a za Sarmiranje po PortoroZu je Se vedno odlicen!

3975 >

HVALIMO IN GRAJAMO

.2 natancéen volanski mehanizem
. skoraj dirkasko natancen
menjalnik s kratkimi gibi
prestavne roCice

Nardijev volanski obro¢

lega na cesti

zadnji pogon

0|0CC

elektricno pomic¢na antena
& zaprt predalnik za plo¢evinko
& polozaj za volanom za
visoke voznike
& nima klimatske napave
& leva obvolanska rocica (pazite,
da se ne boste nehote vozili
z dolgimi [uémi)
& nezanesljiva kljucavnica zaprtega
predalnika med sedezema

Kriterij ocenjevanja (St. totk = ocena) :0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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