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MAZDA MX-5

ez 300.000 kupeey.
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Vmes so jo le enkrat pom-
ladili: k sreli ne na racun ob-
like, temved z motornimi
zmogljivostmi in = vel viite
varnosti. In vmes je bilo vsa
komur vsaki¢ sproti jasno:
MX-5 je modernizirano obu-
janje spominoy na Lotusov
clan iz predzadnjega desetletja
avtomaobilske zzodovine.
Ampak zaradi tega ta maz-
da sploh ni zgedovinski avio!
To je Fe ves &as in 2e vedno
prisréna kombinacija zunanje
majhnosti, udobne
dvosedeinosti, pravinje
admere prepiha in &isto
spodobnih voznih zmogljivos-
ti. To je aviomobil, za katerim
se enako vznemirjeno
obratajo v "domaéi® Ameriki,
sredi Nemdije in v Liubljani.
To je pravzaprav natanko tisto,
k.i.LF' ||:|“1"Hi.“1|.‘r' LAl hill l'.l.'!'l.'.l]'.._'l.'
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Premiera je bila Ze pred Sestimi leti in pol: po
angleskem zgledu, z ameriSko zamislijo in z japonsko
izvedbo. Takrat so napovedali proizvodnjo 5.000
mazd MX-5 letno. Potem je ta roadster postal 'road
star”, cestna zvezdica, ki je doslej nasla Ze krepko

va 2z mrienje las, ki je vied
vsem hkrati - tistim, ki sedijo
v mjem, in tistim, ki samo
gledajo

Pri lem Steje marsikaj;
sarm “Zabjih® in poklopnih
farometov, nostalgiénost lah-
kih kolesnih platise, eleganca
boene linije, pritlikavost {in
zato tudi navidezna Sirina)
zadka, glasnost izpusne cevi
in lahkotmost premikanja
zlo#ljive strehe.

Streho je moé sneti in
Vvhovic razpeti, ne da bi vstali
5 sedefa. Ea:'t}m:ta _'ir: modc
dvigniti (na primer zaradi
Cidlenja), ne da bi prizgali ludi.
In, fe Ze hodere: v 1a roadster
je moé sesti, ne da bi odprli
vrata. Ce sta njeni nofici
doooolg, krilee pa kraaaatko,
bo takino sedanje vsem vied.
kajti MX-3 je tiste sorte







zglavnika nad naslonjali sta
pravzaprav edino, kar poleg
sipe ter obeh glav Se Strli proti
nebu. Roadsterji praviloma
Nis0 NAMenjeni praviacanjem.
To upostevajte!

Fadek je zelo klasiéen in
prostor ¥ njem je zele majhen:
navkljub udrtini sredi
priljaZnega dna in navkljub
SOITcy I;'I.F.IIII'IL‘T:'IH. FeIerviemel
kalesu, ki mora biti tam, kjer
je (poglejte sliko, prosim), ker
drugje pa ni prostora.

Bodéni §ipi sta elektrificira-
ni, streha, ki jo 2 mehanizmom
vred  prekriva platneni owvoj,
deluje na roéni pogon: s sred-
insko mofico in 7 dvema stran-
skima zaklopoma, ki sta
zanesljivo najprikladnejia in
najurnejsa zaklopa, kar jih
boste srefali na nafem sveru.
Pokrivanje kokpita traja ob
najveéjem nerodnefu pol
minute, odkrivanje 3e manj.
Elegantni plocevinasti pok-
lopec leba za zlofeno streho
(takfen, & kakrinimi se
ponasajo modroknmneisi kabri-
oleti) bi bil v tem primeru le
v napolo in elektrifikacija
streinih zglobov hi pri
lak#nem roadstercku mejila
na kif in grefnost ponudbe,

Modernejta kot cel avto-
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mobil hoée biti oprema za
vornika, ampak oba najvecia
merilnika so odeli v ble&feca
obroca in regili "zgodovinsko®
poslansivo vozila. Kdor hode,
lahko dobi tudi dve zraéni
vrecl in Zavorni ABS, pri viso-
ko namesleni, a kratki
prestavni rodic s kratkimi gibi
pa ni izbire. Boljia, kot, je mudi
ne bi mogla biti. Med obno-
Vilvena dela
Mazdinega post-
modérnizma spada
tueli predna karoser
ijska ojacitey, Lk za
sedefema. In licno
moderen je motor v
nosu: |,8-litrski
i‘ti.]'i'.'i'lljl'lik ¥ dvema
odmiénima gredema
v lahki glavi, s
Sestnajstimi ventili, z Bosche-
vo elektroniko, z uporabno
proinostio (tudi po zaslugi
zela spretnega menjalnika) in
z velikim veseljern do wriljajev.
Mazda MX9-5 seveda ni TVR,
morgan, panther ali donker-
voort, ampak motor ¥ njej bi
rad, da bi bila: zato se dokaj
robato oglasa in zato je njego
vo soditjie 2 zadnjima (gnani-
ma) kolesama usivarjeno po
receptu dportnih manic Ker
sedi voznik (voznica pa tudi)

zelo blizu zadnje preme, so
botni premiki te mazdine ritke
Ze dosti obéutnejsi. Ampak -
povsem nenevarmi in kvedjemu
uZivadki, naporni nikoli!
Volan ima samo 2,7 zavril-
jaja od ene do druge skrajne
tocke (servonjatevalnik Steje
k doplacilom), kar je (tudi)
Aportna ver s prednjima kole-
soma in kar omogodfa hitre

popravke smeri. Sploh pa s
smerjo, ce je cesta ravna. in
uglajena, ta avtomobil nima
nobenih tefav. Kvedjemu z
navpicnostjo dogajanj pod
kolesi: &e so cestnd valovi dolgi,
MX-5 na dolgo zaniha, &c pa
so kratkd, vas pofgecka do las,
Stiri posamicne obese s
prefnimi vodili so namreé pre-
cej na dolgo vemetene in pre-
cej na trdo blaZene, kar je v
konéni Fazi kompromis med
Sporing in udobno vodnjo, pa

tudi med vozno lagodnostjo
in zaneésljivo lego na cesti. Ker
je kabrioleiska karoserija ve-
vojno skrbrio zgrajena;, pogon-
ski mehanizem (motor, men-
jalnik, diferencial) pa so 2 alu-
minyastim profilom speli v
celoto in Zele nato(z gumira-
nimi spoji) povezali s
plofevinasto karoserijo, je
Evrstost tudi v resnici n:mcljh
ta, fie le navidezna.

Tore]j si je v tej mazdi moé
privoséiti zelo hiter prepih ndi
na vijugasti cesti, njena
hitrostna povpredja pa so lah-
ko zelo visoka.

Svetujem vam tole: de je
MX-5 %2 va%a, ukivajre, da jo
imale. Ta mazda je tudi po
vseh svoji letih fe vedno
ljubezen na prvi pogled. Ne le
od znotraj naveven, tudi za
mimoidode. Zato potakajte
sonce, snemite streho in seé
pocasi odpeljite okrog mestnih
vogalov, Dajte ljudem &as, da
vas opazijo. Temu so namred
takini roadsterji namenjeni.
In ljubezni do njih pogledi zelo
prijajo.

MARTIN CES
Foto: MATET DRIU
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