psojeni test

uto Motor und Sport

| Dva tabors, vsok na drugi strani nase
Zemlje, vatrajno posiljata na trg vo-
8 posebnim, svrtetim sea betom.
Sta tosarmi NSU in Toyo Kogyo-iMaz.
Jsponsica tovarna _Ie B sest let po
ipu licence seri]
Sportno vozilo commos (110 8) & 20
Sele v jeseni istegn leta sc je pred
s svojim wserijskima Ro 80 tudi to-
iz Neokarsulma.

motorja je %el v dve smeri.

. Prostornina v kubikih: NSU 4075
461, Mof: NSU  zmore pri 5500
115 KM, Mazds pa pri 7000 vt

n pri 300 vTtan. Najvelja razlika Je

v vrtdjajev. NSU potrebuje za 115
KM man] vridjajev kot mama za 100 KM.
Prednost motorja. »R 100c js vela pro:

Ragliks v lastnostih obeh motorjey nasts-
ne zaradi rasline komstrukcije in Eved-
be nekaterth vadnib deloy.

NSU je namestil vstopne odpriin
obodu chidja vrietega se bata. Pri Mazdi
50 se odlofill za stranski vstop legoreval
na zmesi

motorjer = wrtetim se bat
pnm sta pokazala, da dosefejo motor
ji z »obodnim vetjo mot pri
srednjih in nagvedjih  vrtljajih. Stranski
vstop pa sdajex motorfu vetjo elastifnost
pﬂ. mal\}&lh vrtljajih. Pomanjkljivosti obeh

0 delno odpravimo z cdgover-

Jajodo lsl\.adm sesalnin kanalov in pravil
1o izbiro uplinjata.
Nadalinja konstrukcijska razlika med
NSU in »R 100« je tudi tesnenje vrtedeza
se bata, Japonci so uporabili

ogljens, palitasta tesnila. V Neckarsub
mu pa uporabljajo tesnila kz posebne ko-
vinske legure. Problemi tesnjenjs, ki miso

so dali zadovoljive resitve.

Matorja imata po dve svelki, napravo =
mazanje stranskih sten in hiajenje notra-
njosti bata. Ohifje je hlajeno z vodo. Mo-
tonja sta opremljena z dvostopenjskim,
dvojnim uplinjacem.

Wankel in prednosti

Isiotasno z »R 100« smo imeli na testu
tudi sRo 8. Vozili, ki ju veieta samo
motoria, sta dokaj razlitno zasnoveni.

Mazda iMa SAMONGSNo karaserijo, postav-
Ijeno spredaj na posamezni obesi s spiral-
nimi vzmetmi, zadaj pa ™ togo s, vode-
nc z listnatim’ vzmetmi. Prevel nagib

jega dela vozila omejuje prelini sta-

Siiiztor, Bladici so hidraviicni, teleskop-
sk,

3R 00 jo seclako obut ¥ pasisie i
bridgestone, dimenzije 145 SI

Ro B0 ‘e zasnovan povsem moderno. Po-
saeane_obese in_prednji pogon so nje-

nosti. Vozili sta zelo
rwlbn!h navad Raclitna sta tudi menjal-
nika.

Bo 0 js opremljen s hidravicnim menjal
niom navora. Milide R 100 so pa zara-
& taredne elasticnost! zadosolj 3 idasd.
no hidraviiéno sklopka in Stiristopeniskim
menjalnikom. Proznost pri manjsin vrtlj
jih labko debro izkoristimo @ uparana
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Motor je popoinoma miren in brez vibra-

-] Meja vriljajev je dolofena samo z ozi-
nadam«:ﬂvueqhmmumﬂ

Sportno prijetna,

ml.um Meritve $umov poka-
ojo nekollho vifje vrednosti kot pri
80, i ropot motorja spommu na
dvotaktni motor.
Vozni oblutki voznika so enaki kot
Sportnem vozilu s kiasiGnim motorjem.
8 serijskimi svedkami, toplotme vrednosti
340, postane sicer Zivahna in Ziva Mazda
na dalji voinji po mestu polfasna in brez
temperamenta. Zato priporotajo uporabo
svetk z manjdo toplotno vrednostjo (275).
S svojo umirjeno obliko kupe »R 100¢ ne
kaze svojih sposobnosti. Le-te lahko odkré
Je Sele voznik sam ali pa vomik v vozilu
2 njim.

§

Konéna hitrost 180 km na uro pri ‘6200

razdalje, po
Bil 150 db, 185 Hira, Bopreton \ poraba na
naem testu se gibYe okoli 163 litra na
mnm — Posoda za gorivo dr# 40 litrov.

Za majhen kupe 3830 x 1480 mm in
mhg]n poraba liubvse-m snekalikon

Rad sko&i v jarek
Cena mazde R 100 je na evropskem tri

[ wmet]a kaj rado uide v jarek. Veasih
jo potrebno na hitro odvzeti volan. Mne-
nja smo, da zahteva »R 100« zelo spretne-
ga voznika.

Na volanu in menjalniku nismo nadli na-
pak. Pohvaliti moramo tudi zavore, ki so
hidravliéne. Spredaj so kolutne (Girling),
radaj bobnaste. Rotna zavora deluje na
nd.rui kalesi

arna predpisuje menjavo olja vsakih
muo km. Velki servis sledi na vsakih
12,000 km. .

a &m manjsi lastni ceni motor-
Jev sili prun:e v pmmndnjn momrjuu z
vrietim se serij
»110 Se in sedaj 3 8 100e je'l‘dyommm
e pred Easom presegla
smogliivosti NSU-ja. S tem je v proizvod-
nji Wanklovih motorjev e za vellk korak
pred zasledovalol.




