Kratektest Mazda RX-8 192 KM Challenge L
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Skrivnost

Pri Mazdi RX-8 se lahko odloCite za enega od
dveh wanklovih motorjev. Eden ima 141 kilovatov
(192 konjskih modi), drugi pa 170 kW (231
KM). Zanimivo pri tem je, da sta oba motorja teh-
nicno (skoraj) povsem enaka, saj je edina omem-
be vredna razlika Stevilo in lega sesalnih kanalov.
In od kod torej razlika v moci? Odgovor se glasi -

v vecCjem Stevilu vrtljajev.

obena skrivnost ni, da je eden od moz-
nih nacinov "proizvodnje’ konjskih

moci vecanje Stevila motornih vrtljajev.

Dokaz slednjemu je tudi dejstvo, da se
oba motorja v RX-8 med seboj le malo razlikujeta
v konstrukcijski zasnovi, a kljub temu postrezeta z
opazno razli¢nimi zmogljivostmi. Pri tem poudar-
jamo, da mocnejsi razlicici nikakor ne pomaga k
vecji zalogi moci tlacno polnjenje, saj wanklov
motor v obeh primerih povsem samostojno diha.
V dokaz teoriji o vlogi motornih vrtljajev pricajo
tudi podatki o obmogju, kjer posamezna razliCica
doseze najvedjo mo¢ in navor. Sibkejsi wanklov
motor razvije najvecjo moc pri 7000 vrtljajih glav-
ne gredi v minuti, mocnejsi pa Sele pri 8200 vrtlja-
jih. Prvi ima tudi omejeno delovno obmocje
motornih vrtljajev na 7500 v minuti, medtem ko
preneha pospesevati drugi Sele poldrugi tisocak
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vrtljajev kasneje. V dokaz osnovni konstrukcijski
podobnosti obeh motorjev prica tudi dokaj podo-
ben podatek o najvecjem navoru. Tega je v 192-
konjski razlicici najve¢ 220 njutonmetrov pri 5000
vrt/min, medtem ko jih premore 231-konjska pri
enakih motornih vrtljajih 'samo’ §e 211. Ve¢ kot
o€itno je, da je vecja mo¢ posledica visjih motor-
nih vrtljajev (in drugacnega sesalnega sistema).
Med pospesevanjem se motor v obeh primerih
izkaze z dobro proznostjo, veseljem do vrtenja in
samosvojim glasom. Pri tem je zanimivo, da v
spodnjem obmocju vrtljajev 1,3 litra delovne
prostornine zveni kot multipraktik med mesa-
njem vaSega najljubsega gostega soka, ko pa vrt-
ljaji narastejo prek 5000 vrtljajev, pospremi delo-
vanje motorja znacilen rezek in Sporten glas, ki
ga boste lahko sliSali le pri wanklovem motorju.
192- in 231-konjski RX-8 se lo¢ita tudi po Stevi-

e vvrija

Iu prestav v menjalniku, pri cemer se lahko prvi
pohvali samo s petimi, drugi pa s Sestimi presta-
vami. Ker motor preprica z veseljem do vrtenja
in razmeroma ugodno proznostjo, ene prestave
niti ne bi pogresali, a nekako ne moremo mimo
obcutka, da bi dodatna prestava lahko zmanjSala
(pre)velik preskok med tretjo in Cetrto prestavo.
Zaradi slednjega je voznik za odlo¢nejSa pospe-
Sevanja med prehitevanji prisiljen uporabiti tretjo
ali celo katero od nizjih prestav, saj motorju
dolga Cetrta in peta prestava pobereta poskoc-
nost. Ko smo Ze pri pretikanju, naj omenimo
samo §e prestavno rocico in njene gibe. Slednji
so Sportno kratki, natancni, a na trenutke prevec¢
trdi. Tako bo za hitrejsa pretikanja nujna vasa
odlo¢nost in pozornost, saj vas lahko v naspro-
tnem primeru preseneti nepopolni vklop presta-
ve in zastoj v prostem teku.
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Posebnost RX:-8, ki jo verjetno zdaj ze vsi
poznate, je tudi samosvoja resitev za dostop do
zadnjih dveh sedezev. Do slednjih lahko dostopa-
jo (manjsi) potniki skozi dodatna vrata, ki se
odpirajo v nasprotno smer kot prednja. Pri tem
gre za medsebojno povezavo obeh vrat, saj se
zadnja vrata zaprejo v karoserijo, prednja vrata
pa v zadnja in s tem onemogocajo, da bi odprli
zadnja vrata neodvisno od prvih. Resitev je bila
zaradi sodobnih predpisov in konstrukcijskih
zahtev pri tovrstnih vratih edina mozna. A ne
pozabite, da je RX-8 kljub stirim vratom Se
vedno kupe, zaradi Cesar bo sedenje na zadnjih
sedezih vsaj priblizno spodobno le za otroke in
Se to samo v primeru, da na prednjih sedezih ne
bosta sedela dvometrasa.

Tudi vzmetenje poskrbi, da se boste v vsakem
trenutku pocutili kot v kupeju. Slednje je narav-
nano na ¢vrsto voznjo, ki pa vendarle ni pretira-
no utrujajoca, tako da tudi daljSe poti ne bodo
prevec naporne. Vseeno se raje ognite slabse
vzdrzevanim cestnim povrs§inam, ki lahko, ¢e so
v zelo slabem stanju, vozilo nesramno stresajo.

Enako sta tudi lega in vodljivost RX-8 Sport-
no dinamicni, pri ¢emer igra z drsecim zadkom
ne bo rezervirana samo za najbolj vesce volan-
skega obroca. Kljub dobremu, dovolj odzivne-
mu in natanénemu volanskemu mehanizmu pa
so izku$nje vendarle zazeljene. Navsezadnje je
zadnji pogon pri RX-8 zahrbten in za marsiko-
ga prehiter. Tezavo predstavlja meja med nad-
zorovanim in nenadzorovanim zdrsom, ki je
predvsem pri vecjih hitrostih dokaj ozka, s tem
pa je izguba oblasti nad vozilom v primeru
slabe izkuSenosti voznika skoraj neizbezna. Pri
tem je zanimivo tudi to, da vmeSavanje sicer
serijsko vgrajenega stabilizacijskega sistema,
zaradi razmeroma poznega vklopa, morda ne
bo kos pobeglemu zadku.

V grobem znasSa razlika med 192 in 231
konjskimi moémi v RX-8, gledano skozi slo-
venske tolarje, priblizno 860 tisocakov. No,
seveda razlike ne predstavlja le 39 KM,
ampak so tu Se serijsko vgrajena ksenonska
Zarometa, Ze omenjena Sesta prestava v
menjalniku in dodatnih 1500 minutnih vrtlja-
jev dovoljenega obmocja. In ravno slednji so
krivi, da zveni mocnejsa razliCica Mazdinega
wankla v RX-8 bolj privlacno. Navsezadnje
preide 'mletje multipraktika’ pod prednjim
pokrovom v usesom prijetno melodijo Sport-
nega agregata Sele nad 5000 minutnimi vrt-
ljaji. In ko veste, da imate nad to mejo enkrat

Vgrajena vzglavnika > 7
v prednjih sedezih sta
oplemenitena s f
trikotnimi alumijasti-
mi vklozki, ki pon-
azarjajo trikotni rotor
wanklovega motorja.
Bocna opora sedezev
je dobra.

Menjalnik je pri >
Sibkejsi razlicici

’samo’ petstopen;ski.
Odlikujejo ga kratki in
natancni, a trdi gibi
rogice.

na razpolago Se 2500 motornih vrtljajev, dru-
gi¢ pa kar 4000, bo odlocitev toliko lazja.

Kaj pa racionalen pogled na nakup? Lepo
vas prosim! Ali kupujete Sportnega kupeja s
prav posebnim srcem ali druzinski avto? Ce
ste odgovorili pritrdilno na drugi del vpraSanja,
imajo pri Mazdi za vas pripravljene Stevilne
druzinsko naravnane modele. Ce ste ogovorili
pritrdilno na prvi del vprasanja, pa bo za vas
predstavljal dobro izbiro Mazdin RX-8 z 231-
konjskim wanklom pod prednjim pokrovom,
pri katerem boste skrivnost vrtljajev vsakic¢
znova z veseljem na novo odkrivali. Il

T Mazda RX-8 192 KM Challenge L

Cena osnovnega modela: 7.731.000 SIT
Cena testnega vozila: 7.731.000 SIT
T

NASE MERITVE

(T=20°C/ p= 1D_]U mbar / rel. vI.: 50 % /Stanje km Stevea: 3194 km)

POSPESKI

0-100 km/h: 81s

402 m z mesta:
1000 m z mesta:
T

15,85 (142 km/h)
28,95 (183 km/h)

PROZNOST

50-90 km/h (IV): 1n6s

80-120 kmy/h (V.): 1945

T

NAJVECJA HITROST 223 km/h
V. prestava)

T

ZAVORNA POT

od 100 km/h: 36,7 m (AM meja 39 m)

T

PORABA GORIVA

skupno testno povprecje 16,9 1/100 km

T

TEHNICNI PODATKI

Motor: 2-rotorski - 4-taktni - wankel - bencinski - gibna prostornina 1308
cm’ - najvecja moc 141 kW (192 KM) pri 7000/min - najvecii navor 220
Nm pri 5500/min.

Prenos moci: motor poganja zadnji kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik -
gume 225/45 R 18 W (Bridgestone Potenza RE 040).

Mase: prazno vozilo 1350 kg - dovoljena skupna masa 1820 kg.

Mere: dolzina 4430 mm - Sirina 1770 mm - visina 1340 mm - prtfjaznik
2901 - posoda za gorivo 61 1.

Imogljivosti: najvecja hitrost 223 kmy/h - pospesek 0-100 km/h 7,2 s -
poraba goriva (ECE) 15,1/8,3/10,8 1/100 km.

T

HVALIMO IN GRAJAMO

motor

natancen menjalnik

zavore

vodljivost

zvok motorja nad 5000 vrt/min

"W poraba goriva

"W prostor za glavo v kabini

"W majhna odprtina prtljaznika

W neizrazit zvok motorja pod 4000 vrt/min

T Konéna ocena

192 wanklovih konjev v RX-8 predstavlja dobro izbiro, a kljub
temu ostaja vec zabave in custev rezerviranih za mocnejso razlici-
¢0 2 231 konjskimi mocmi.
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