Vozili smo

Letos je minilo cetrt
stoletja, odkar je Mazda
prisotna na evropskih
v Cast tej obletnici,
Mazda evropskim (in
tudi slovenskim) kup-
cem - Z izjemo Nemdije,
v kateri je prodaja stekla
Ze novembra lani - po-
nudila xedos Y, sodobno
limuzino visjega sred-
njega razreda, ki v mno-
gocem postavlja nova
merila tudi prestiznim
evropskim konkuren-
tom.

Po uspeini prodaji modela
xedos 6 se je Mazda odlodila
kupcem ponuditi tudi nekoli-
ko prestiinejii model xedos
9, limuzino z manj Sporinega
znacaja in veé limuzinske #re-
losti, ki hote biti Mazdin
odgovor na evropske tekmece,
kot so BMW serije "5, mer-
cedes-benz razreda E in audi
100. Na rodnem Japonskem
poznajo xedos 2 kot mazdo
eunos 300, v ZDA pa se proda-
ja kot mylenia.

V primerjavi = omenjenimi
tekmeci .rvciahkn pri Mazdi
pohvalijo, da ima xedos 9
navkliub nizki silhueti najved
nolranjega prostora in visine
nad voznifkim sedefem, da
je najbalj aerodinamiéen av-
tomobil med serijsko izdelo-
vanimi limuzinami (Cx
0,28), da sta njegova motarja
okolju zelo prijazna, poleg
tega pa je najtisji aviomaobi
v svojem razredu. Sestvaljna
motora sia udi varénejsa kot
na primer enako veliki Stiri-
ali Sestvaliniki tekmecey, polez
lega pa xedos 9 ponuja tudi
najbogatejto serijsko opremao
v razredu!

In ¢e to Se ni dovolj: xedos
9 izdelujejo na nnjsndjnhneiii
proizvodni liniji na svetu, v
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raziirjeni Mazdini tovarni v
Hofuju, karoserijske dele pa
kot edini na svetu lakirajo po
postopku "High Reflex Coa-
ting”, kjer s posebnim suhim
postopkom, vienjem in hkrat-
nim potiskanjem karoserije
po vEdol#ni osi skozi tunel 2
vrodim zrakom, nanesejo lak
v precej debelejSem sloju. Re-
zultat tega je vedji sijaj laki-
ranih povrSin, vedja nd! most
in daljsa Zivljenjska doba laka.,

Mazda xedos 9 je na voljo
v Sestih barvnih razligicah,
tovarna pa daje posebej pri
tem mudl:m triletno jamstvo
za motor in osemletno jamst-
vo za plofevino. Naj bo dovolj
suboparmega nadtevanjal Maz-
da xedos 9 je na voljo le kat
Stirivratna limuzina, z dvema
motorjema in dvema (serijsko)
bogatima pakeloma opreme.
Kar 75 u:ﬂ‘tmkm‘ kovinskih
delov in 85 odstotkov deloy
iz umetnih mas (termoplas-
tov) je namenjenih poznejsi
reciklazi, nekaj delov, pred-
veem dusileey hrupa v potniski
kabini in motomem prostomn,
pa je izdelanih iz Ze recikli-
ranih materialov!

Oblikovno ta 4,825 metra
dolgi novinee povzema linije
sestrskega modela xedos &,
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IZZIVALEC

Ceprav ima nekoliko vigji nos,
vedja Zarometa in manj izrei-
10 zaobljeno masko hladilnika,
oglati prednji meglenki, pred-
nji odbijaé pa je bogatejsi 3¢
#a utripalke. Motorni pokrov
se rahle dviga proti poloZni

rednji $ipi, ki se prek zaob-
jene sirehe konéa v skladno
oblikovanem, a neizrazitem
zadku, ki vsekakor ne pritegne
Pngledn. Pakeia opreme sta
astna vsaki razlicici posebe;j.
Razlitica s fibkejgim Sestvalj-
nikom ima v serijski opremi
obe zracni vredi ameriskega
velikostnega formata, klimat-
sko napravo, potovalni ragu-
nalnik, tempomat, elektricno
nastavljive zunanji ogledali
in Sipe v vratih, alarmno nap-
ravo, osrednjo kljufavnico,
trikanalski stirisenzorski za-
vorni ABS, volanski servo-
ojatevalnik in elekironsko
uravnavane zategovalnike
prednjih varnostnih pasov, ki
so sicer spredaj in zadaj nas-
tavljivi po visini. Mofnejsi
model je bogatejsi e za usnje
na sedefih (prednja sedeza
upravlja elektirika), #lahtno
orchovine na armatumi plo-
£¢i, elekiritno vodeno dvizno
streho, sistem proti zdrsavan-
ju gnanih koles in lita platisea.

Pri tem modelu lahko kupec
dr

izbere tudi elektronsko podpr
Stiristopenjski samodejni me-
njalnik #z dvema programoma
voinje in dodatnim stikalom
na prestavni rodici za ohra-
njanje ene od izbranih prestav
(hold mode).

Xedos 9 ima tudi izbolj-
Zano vemetenje s tako imeno-
vanim obedenjem “multi link™.
Obesenje prednjih koles so
namred i.r.i.]i-::l.'ili iz kovanih, v
¢rko L oblikovanih spodnjih
precnih vodil ter gornijih in
vidol?nih vodil v kombinaciji
Z vemetnimi nogami in stabi-
lizatorjem. S tem so odpravili
nezadeleno negativno nagiba-
nje vzmeti, kar omogoéa laZje
in varnejse vodenje aviomobi-
la. Tudi zadaj so snovalci upo-
rabili dvojno trapezastio obe-
fenja koles, saj so na poseben
jeklen okvir, ki je s Stirimi gu-



mastimi leZaji pritrjen na
karoserijo, vpeli neenako dol-
ga gornja in spodnja vadolina

ila. 5 tem so dosegli opti-
malen nagib koles in nespre-
menljiv kolotek, zaradi &esar
celotno podvozje deluje bolj
ubrano.

Motorja za ta aviomohil
sta dva. Sibkejsi je 2,0-litrski
motor V6 (opremljen z dvema
odmiénima gredema in s po
Stirimi ventili na valj, = elek-
troniko za vbrizgavanje goriva
in katalizatorjemn), ki zmore
najvedjo moé 105 kW (143
KM) pri 6000 vrtljajih v minuti
in najvedji navor 176 Nm pri
visokih 5000 1.'|1H.':iil1 v minuti;
Zmogliivejsi je 2,5-litrski mo-
tor Vo 24V enaka sodobne zas-
nove, ki pa zmore najvedjo
moé 123 KW (167 KM) pri
6000 vriljajih in najvedji navor
212 Nm pri 4900 vriljajih v
minuti. Oba motora .w:{hilﬁku-
jeta po fzredno kultiviranem
delovanju, saj se ju tudi ob
priganjanju skoraj ne slisi, v
celoti zadovoljita potrebe te
limuzine, feprav seveda mod-
nejdi motor omogoda suve-
renejio voZnjo in boljsa hit-
rosina povpredja.

Med voinjo sem preskusil
obe motorni razlicici. In ée
je Zibkejsi model ponujal
rmerne vornitke uditke v pros-
torni limuzini ob poslufanju
dobrega avioradia, sem res-
ni¢no uzival fele v razlidici z
moénejsim motorjem, oprem-
ljeni s samodejnim menjalni-
kom. Pretikanje je v vseh voz-
nih razmerah izjemno mehko,
izza volanskega obroda skoraj
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zavore Zadaj kndoine

vodan I robalo ||,4-.|||:- a1k ]

platida 6] x 15 jeldena | B x 15 aluminijasta
P Ma%s VR 15

fuia pramnesa vozila (kz) 1435 kg | 146001475 k(AT
dervoljena skupea fefa (k) 1940 15401935 (AT)
mideina rardalja (mem) 3750

dolling x firina x vein (mm) 4825 1770 x 1395

prifainik (tri) 420

posoda za gorive () B8

najvedia hitrost (kb 02 I02101AT)

- 100 ke'h [s 10.7 | BA11.1[AT)

poena gariva po BCE (1100 k) BT.IM | B4 2.6 (AT) 6985129
I'I'I'ﬂgl"l'ﬂ necevindeni bencin super

neobéutno ter predvsem pre-
seneiljivo hitro. Menjalnik se
ob pomodi elektronike odziva
hitro in natanéno po ukazih
5 pedala za plin. Stikalo z
oznako "Hold" na rodici omo-

el mE 3 l‘r;‘, i

goda Sportno pospeievanje v
eni prestavi, vse dokler efﬂk-
tronika ne izklopi vZiga, ob-
enem pa lahko voznik z njim
pretika enako, kot bi # roénim
menjalnikom. Zadovolji tudi
opremljena in li¢na notranjost,
pa Ceprav imala prednja
sede?a prekratek vzdolini
pomik (na ratun vedje pros-
tornosti za njima, saj je pros-
tora za noge poinikov na zad-
nji klopi resni¢no vel kot
dovolj). Lega xedosa 9 je dolgo

ovsem neviralna, zaradi
imuzinskih mer pa mu seveda
bolj ustrezajo dolgi in hitro
voFeni ovinki,

Navdusijo tudi uéinkovite
zavore, ki so za vsa kolesa ko-
lutne in spredaj %e dodatno
hlajene.

V celoti se izkaze mazda
xedos 9 kot precejinja osve-
Fitev v tem limurinskem raz-
redu, seveda pa bodo o tem
svoje povedali Sele kupei. Tudi
v Sloveniji, saj E:ih je po be-
sedah odgovomih pr ljubljan-
ski Grudi nekaj ?e vplalalo
novo limuzino.
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