Mercedes-benz 190
D 2.5 turbo

VISOKI

Poskocnica za pet-
valjni turbo-dizel in
stiristopenjsko avto-
matiko

Daimler-Benz je, kadar gre
za dizle, »number one«. Ste-
vilka enal Prvié zaradi prvega
osebnega avtomobila z dizel-
skim motorjem, letnik 1936:
drugi¢ zaradi prvega osebne-
ga avtomobila s turbo-dizel-
skim motorjem, letnik 1978: in
tretjic¢ zaradi dveh prvovrst-
nih turbo-dizlov, ki so Ju pred-
stavili jeseni minulega leta.
Eden od njiju poganja merce-
des 180 D 2.5 turbo.

To je petvaljnik s tovarnisko
oznako OM 602 A. Konstruk-
cijsko enak, a za en valj v vrsti
dalj&i in trilitrski turbo-dizel
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(interna oznaka OM 603 A)
z najvecjo modjo 105 kW ozi-
roma 143 KM pa poganja mer-
cedesa 300 D turbo in 300 TD
turbo.

Ker smo tokrat preskusili
mercedes 190 D 2.5 turbo, bo
lekla beseda o motorju OM
602 A. Ta je po zasnovi in os-
novnih merah povsem enak
2.5litrskemu dizlu (brez tur-
binskega polnilnika), kakrien
j& poganjal mercedes 190
D 25 ki smo ga preskusili
pred priblitno dvema letoma
(Am, 17/1986). Poglavitne zna-
Cilnosti obeh motorjev so: Sast
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ledajev rogiéne gedi, odmicna
gred (z verigo) v lahki glavi,
kompresija 22,0:1, razmeroma
kratki gibi petih batov, in
Boscheva petbatna vrsina vi-
sokotlatna érpalka za gorivo.

Ta, e od prej znani dizel zmo-
re najveéjo mot 66 KW oziro-
ma 90 KM pri 4600 wvriljajih
v minuti. Turbo-dizel je odioé-
no prepriéljivejsi: 90 kW oziro-
ma 122 KM. Toda ta prestitna
zmogljviost ni nastala sama
od sebe. Turbinskemu polnje-
nju so prilagedili tudi nove
mere pri viedajenju rodiéne
gredi, moénejse stene v mo-
torni glavi, na novo obdelane
izpusne ventile, na novo zas-
novan sesalni sistem, vkljuéno
kovinske namesto manj od-
pornih gumastih cevi, in osta-
Il2 podrobnosti. Hlajenje batov
Zz oljnimi brizgi s0 ojacali Se
s posebnimi hladilnimi kanali,
z moénejso oljno érpalko, ki j@
kos povetani koligéini motor-
nega olja, z vecjim karterjem
in Z oljnim hladilnikom v nosu
vozila. Tlak visokotlacne vbriz-
govalne pa so zvisali od 115
na 135 barov, nacelno mehan-
skemu brizgavanju pa so pri-
taknili tudi elektroniko. Ta skr-
bi za uravnoteZen prosti lek

Notranjost: znaéilno skrbna obdelava

motorja, ne glede na morebit-
no vkljuéene dodatne agerga-
te (klimatska naprava, servo-
ojacevalniki) ali na temperatu-
ro motorja. Obenem pa so ta
polnilni sistem prilagodili tudi

boljsemu obviadovanju cistej-
Sega izpuha.

Med snovanjem tega turbo-
dizla in njegovega wvecdjega
brata so tovarnidki inZenirji
razmiljall tudi o mehanskem

tlaéenju s kompresorjem in
tlagilnimi gredmi (comprex),
a ja naposled, v Konéni oceni,
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polnilnik na izpuine pline ob-
veljal za ugodnej$o moknost.

Pri tem je treba takoj redi:
motor #anje voznikovo navdu-
Senje tudi zdaj, ko je povsem
potrodnisko vgrajen v okolje
najmanjse Daimlerjeve limuzi-
ne. Kajti ta turbo-dizel je eden
izmed tistih razveseljivin naft-
nih agregatov, Ki svoje dizel-
sko poreklo (oziroma njegove
slabe plati) bleitede skrivajo.
MNa pnmer s predgrevanjem.
Tista, nekof povsem samo-
umevna minuta éakanja (od
delnega zasuka vZigalnega
kljuéa pa so sproZitve zaga-
njalnika) se je pri tem skrajsa-
la na nekaj piélih sekund. In,
ko motor vige, stede praktic-
no enako gladko in uglajeno
kot bi ga hranili z bencinom.
Na raéun temeljite zvoéne izo-
lacije motornega prostora ga
- kot dizel — skorajda ni moé
prepoznati, Pri tem je vseeno
od kod mu prisluskujete: iz
notranjosti, ali pa izpred nosu
aviomobila.

Avtomobil, tore] mercedes
190, je tudi v tem primeru tak-
sen, kakrinega smo vajeni Ze
od prej: litno skladen, rahlo
klinast, s Stirimi vrati, z dvema
udobnima prednjima sedele-
ma (ki sta premehko vzmete-
na, da bi bila kos tudi Sport-
nejfemu zadrievanju teles na
ovinkih), z zadnjo klopjo, 5 Ka-
tere je kolenom potnikov zelo
tesno, z glotokim in urejenim
priljaZnikem ter z vsemi tistimi
mercedesovskimi znagilnost-
mi, ki segajo od maske na no-

Priljanik: 410 litrov praznine ;

su ter proino vpete trikrake
zvezde nad njo do mesanice
eleganine plastike, nekaj ma-
lega usnja in lakiranega ple-
menitega lesa v kokpitu. Tam
je tudi velik volanski obroé
Zz vsemi listimi malce staro-
modnimi merilniki, ki so vozni-
kom mercedesev e dolgo
pred ofmi. Manjka seveda nié:
en sam brisalnik prednje Sipe
je po vzoru vedjih hisnih mo-
delov vpel v ekscentriéni ledaj,
da obrise éim ved stekla, gret-
je in zratenje je moé ravnati za
viako polovico vozila posebej
in celo roZica roéne zavore je
{pri modelu 190 izjemomal)
tam, kjer mora biti, torej med
prednjima sedefema.

Mercedes 190 D 2.5 turbo je
na voljo izkljuéno s &liristo-
penjskim samodejnim menjal-
nikom. Obiéajni petstopenjski
menjalinik bo na vrsli kdaj poz-
neje. 5 tem so se v tovarni
vnaprej otrasli nekaterih pre-
ce| glasnih kritik s sirani voz-
nikov njihovih dizlov — ¢es, da
se celotni pogonski agregat
med pretikanji prtirano ziblje.
Z aviomatiko v menjalniku so
to napako v celoti odpravili, pa
tudi nasploh sta s tem turbo-
dizlom zelo uglaien par. Pre-
slavna razmerja so dovolj spri-
no izratunana, da pridejo mo-
torne zmoglivosti do polne ve-
ljave, ne glede na lo, kaj voz-
nik zahteva. S kombinacijo te-
ga menjalnika in tega motarja
je moé voziti mercedesovsko
uglajeno, pa tudi mercedesov-
sko Sportno. In ostro. Ugoden
najvecji navor motorja (225
Nm pri 2400/min) sicer ne mo-
re prikriti za turbo-motorje
Znacilnega zacetnega preda-
ha v najnizjem obmod&ju vrilja-
jev, ampak, ko se polnilnik
Zgane s polno sapo (0,9 bara),



obéutite to ne le s pritiskom
telesa ob sedel. temved tudi
Z rahlo spodrsavajoéima po-
gonskima kolesoma in s tem
v Zvezi z divahnim miganjem
zadka vozila. Pospeski segajo
pac krepko nad dizelsko pov-
pretje. MoZnosti zoper nemi-
ren zadek sta dve: da ste z no-
go na plinu previdnajsi ter do-
volite aviomaliki uglajenejse
motorne vriljaje, ali pa, da ob
nakupu vozila doplatate %e za
samodejno diferencialno za-
poro, ki #eljo po zdrsavanju
gnanih koles v kali zatre.

Zahtevnejfemu voznikove-
mu okusu je prilagojen tudi
#eb po kaleream =tece« pre-
stavna rocéica. Ta je cik-caka-
sto oblikovan, toda z name-
nom, da sta za hitro in natag-
no roéno ukazovanje avioma-
tiki v menjalniku najbolj pri ro-
ki ¢etrta in tretja prestava, pa
do napake pri pretikanju sko-
rajda ne more priti.

Da se avtomatika odziva
mehko in brez sunkov, ter, da

je kick-down (pritisk pedala za
plin do tal, s ¢imer voznik uka-
ia pratikanje v niZzjo prestavo)
takojsen, pri menjalnikin, kKa-
krien je v tem mercedesu,
sploh ni potrebno posebej pi-
sati. Tudi najmanjsi mercedes
5 1a hip najmoénejsim dizlom

v taksnem motornem prostornu
je vozniku v vsem po volji: od
zelo ugodnega sedenja za vo-
lanom do vidljivosti, motornih

zmoglivosti in
v celem.

Med nasimi meritvami z dve-
ma osebama v aviu in 5 polno

pocutja

Tehni¢ni podatki

Motor: petvaljni = Stiritakini
— vrstni — dizel — namedfen
spredaj vzdolino — vriina in gib
87,0x84.0 mm — gibna prostor-
nina 2497 kubikov — kompresija
220:1 — najvedja mot 90 kW
{122 KM) pri 4600/min — najvedji
navor 225 Nm pri 2400/min — ro-
¢iéna gred v 6 letajih — odmiéna
gred v glavi (veriga) — glava
Z lahke kovine — vbrizgavanje
goriva 2 Boschevo petbatno vi-
sokotlaéno Erpalko — fturbinski
polnilnik na izpuine pline
- wodno hlajenje = akumulator
12 V, 72 Ah = alternator 980 W

Prenos moéi: motor spredaj
poganja zadnji kolesi — Stirislo-
penjski  samodejni  menjalnik,
prestavna rodica na tleh — polo-

$aji rotica: P-R-N-D-3-2
— prastavna razmerja: I 4.25: Il
2.41; L 1,49; IV, 1,00; vzvratna
5,67; diferencial 2,65 — platista
&Jx15 — gume 18585 R 15
H (michelin MXV)

Yoz In obese:limuzina za
5 oseb — 4 vrala — samonosna
kargsarija — vsa &tiri kolesa na
posamiénih obesah — spredaj
vzmetni nogi, trikoina preéna
vodila, negativni polmer vode-
nja, stabilizator — zadaj =pro-
storska= prema, praéna vodila,
natezne in potisne opore, kolo-
teéniki, vijaéne vzmeti, teleskop-
ski bladilniki, stabilizator — dvo-
krodne zavore, kolutne (spredaj
posebej hlajene) za vsa Stiri ko-
lesa, servo, ABS — mehanska

roéna zavora na zadnji kolesi,
rotica med sedelema — volan
5 kroglicami, servo, 3,5 zavriljaja
od ene do druge skrajne todke

Mere in tele: doliina 4,420
m - &irina 1,678 m - vidina
1,380 m - medosna razdalja
2 665 m — kolotek spredaj 1,437
m, zadaj 1,418 m = rajdni krog
10,6 m — tela praznega vozila
1250 kg dovoljena skupna tefa
1750 kg — dovoljena teda priko-
klice z zavoro 1200 kg, brez za-
vore B60 kg — priljainik (norm-
no) 410 litrov — posoda za gori-
vo 55 litrov

Zmogljivesti (tovarna): naj-
vetja hitrost 192 km na uro
— pospeiek 0—100 km na uro:
11,5 5 — poraba goriva (ECE):
6,0/7,9/8.5 litra plinskega olja na
100 km

55-litrsko posodo goriva smo
z mesta do posamiénih hitro-
sti pospesevali takole: do hi-
trosti 60 km na uro v 4.8 se-
kunde, do hitrosti 80 km na
uro v 7.8 sekunde, do hitrosti
100 km na uro ¥ 11,6 sekunde,
do hitrosti 120 km ma uro
v 16,9 sekunde, do hitrosti 140
km na uro v 25,0 sekunde in
do hitrosti 160 km na uro
v 42,1 sekunde. Testni avio-
mobil je zmogel najveéjo hi-
trost 194 kilometrov na uro,
tako ugodnim zmogljivostim
pa je =po meri= tudi malce
vetja povpreéna testna pora-
ba goriva: 10.2 litra plinskega
olja na 100 kilomeatrov.

Zdaj je potrebno upostevati
ia temeljito zasnovano in na-
tantno vodeno podvozje tega
avtomobila. Po sodobnem Da-
imlerjevemn receptu sta prednji
kolesi oprti na vzmetni nogi in
trikotna preéna vodila., =pro-
storska= zadnja prema pa se
ponasa z vodili v praktiéno
vseh smereh in z vijaénimi
vzmetmi. Stirikrat kolutne za-
vore so spredaj posebej hlaje-
ne in oplemenitene z dodal-
kom ABS, volanu s kroglicami,
5 servoojatevaénikom in 5 3.5
zavriljaja od ene do druge
skrajne tofke pa je moc ogitati
le rahlo premajhno natané-
nost v srednjem obmodju za-
suka.

Ampak to nikakor ni zapre-
ka. da bi ne bilo (tudi) s tem
mercedesom mogode voziti
prepriéljivo in po Zelji zelo
ostro. Na zahtevnih in hitrih
ovinkih j& vozilo moé — tudi ob
samodejnam menjalniku
— spraviti v nadzirano drsenje
ob neinem, a sprotnem odv-
zemanju volana. In ko gre za
dolgotrajna potovanja po av-
tomobilskih cestah so udobju
(predvsem na prednjih sede-
Zih, zadaj je prostor tako ali
tako skopo odmerjen) v napo-
to le zelo kratke gube na vo-
Zis€u. Vsemu drugemu je ta
mercedes zlahka kos.

Kultiviranost, dobre zmog-
ljivosti in skrbna obdelava
- to so znaéilnosti tega (in ne
samo lega) mercedesa.
Spoznali ga boste po napisu
na zadku in po Sestih zraénih
retah (za vsesavani zrak
k motorju) na prednjem des-
nem blatniku. Kot turbo-dizel
se je zapisal visoko na dizel-
sko nebo. Zato: visoki D! Se-
veda, D kot dizel.
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