Mercedes-benz 190 E
2.5-16

Sportni
dan

Veéji Sestnajstventil-
nik in druge novosti

najmanjsih merce-
desov

Koncern Daimler-Benz
se |je moéno razrasel:
zdrufuje letalsko, elek-
tronske oboroiitveno In
avtomobilsko tehnikeo.
Srebrna zvezda oslaja
privilegi] aviomobilskega
dela te hide. Prav zdaj jo
spet na novo lodtijo:
hkrati z vozili, na katerih
nosovih &epl.

Sestlisot zaposlenih (za tri-
desel odstotkov ved kot pred
dvemi leti) v razvojnem oddal-
ku je le enc od zatelnih jam-
stav, da bo loiienjs zvezde
ynovié uspelo. Sicer pa bo 2e
prinodnjo pomlad zapeljal na
cesto novi mercedes SL, ne-
kaksen E&udel wvedventilske
tehnike in dvosedeZne Sport-
nosti hkrati. In potem v ana-
kem, toda limuzinskem smisiu
dalje.

Torej 50 nedavni kozmetiéni
posegi pri mercedesih
190D-190E 2.5-16 le drobec
od tistega, kar 3ele pride. Am-
pak za tokrat, o tem!

Oblika in mera najmanjsih
mercedesov ostajajo nespre-
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menjene. Nova pa sta zavihka
spojlerjev pod prednjim in
zadnjim odbijatem (zadnji je
za 35 milimetrov niZji kot do-
glej), kar pomeni za priblifno
petino manjsi vzgon pri pred-
nji premi ter ugodnejée drse-
nje zraka ob vozilu v celem.
V isti-sapi so dobili ti aviomo-
bili tudi nove, seveda plastic-
ne obrobe pragov ter — po
zgledu kupejev 230 CE in 300
CE ter mercedesov razreda
S - &iroke, barvno skladne ste-
kloplastiGne oplale na bokih.
Plotevina je po novem na vo-
ljo v 24, pravkar omenjene
oplate pa v 12 barvah,

Potem, ko je iz tovarn v Sin-
delfingnu in Bremnu prislo
v petih letih e veé kot milijon
avtomobilov te Daimlerjeve vr-
ste, bo moé - po novem
— v njih tudi bolje sedeti. Pred-
njima sedeiema so namenili
nov obris, mehkejso oblogo,
novo vzmetenje, voznikovemu
pa Se posebej moinost Stiri-
centimetrskega nagiba (tako
kot v ve&jih in draZjih merce-
desih). Obenem sta nastavijivi
(tristopenjsko ter v celem za
8,4 centimetra) tudi obe zgor-
nji oprijemali$¢i prednjih var-
nostnih pasov. Zaklopi zadnjih
varnostnih pasov se po novem
— |kadar niso uporabljani
= vgreznejo v sedalno povrii-
no zadnje klopi. Hkrati s0 na
racun boljfega sedenja zadaj
temeljito spremenili podnoije
zadnje klopi: preéna nosila,
zadnjo steno potniskega pro-
stora, pod vozila in obliko po-
sode za gorivo. Tako so prido-
bili nekaj dragocenih milime-
trov v prid prostoru za Kolena
in glave potnikov.

Cisto tehniski posegi so bili
tile: mercedesa 190 in 190
E s petstopenjskima menjalni-
koma imata odslej za 7 odstot-
kov krajse prestavno razmerje
v diferencialu (3,46 : 1 name-
sto 3,23 1) To prispeva
k proZnejfim. reakcijam med
voZnjo v visjih prestavah.

Hkrati 50 vsem razliticam, z iz-
jemo 180 D, povisali dovoljeno
telo prikolice z zavoro: od
1200 na 1500 kilogramov. Po-
potnisko usmerjena pa je tudi
doplagilna moZnost: za 70 litr-
sko posodo za gorivo.

Tako velika posoda je pri
najzmogljivejfem mercedesu
te vrste — 190 E 2.5-16 viteta
#e v osnovno ceno, Ta, sicer le
Stirisedeina limuzina, se hvali
tudi z najve¢ Sportnega presti-
fa, skrbno povezanega z do-
brino  mero  limuzinskega
udobja. Ostajajo seveda &tiri
vrata, po telesu bolje prilago-
jena in {irdneje oblazinjena
prednja sedea, v dva ogitno
lotena sedeina prostora ob-
delana zadnja klop, hidrop-
navmatsko nastavijanje viine
zadnjega dela vozila od tal (po
2elji pa tudi visina celotnega
vozila od tal — za 15 mm bliZe
k tlom ali do 30 milimetrov vi-
Se od lal), serijsko vgrajeni do-
datek ABS za &liri kolutne za-
vore, lahka platista za Siroke
in nizkopreseéne petnajstcol-
ske gume, samodejna zapora
diferenciala (ASD) zoper zdr-
savanje pogonskih koles (in
s kKontrolno lugjo pred vozni-
kavimi o&émi), na novo obdela-
ni servoojacevalnik volana in
tako dalje.

V marsi¢em nov je tudi 2.5
litrski Stirivaljnik, zato se fa
najbolj Sportni izmed najmanj-
gih mercedesov ne imenuje
ved 190 E 2,3-16, ampak 190
E 25-16. Povedanje gibne
prostorning gre na raéun vecé-
jega giba batov iz 2,3-litrskega
motorja (87,20 namesto 80,25
mm). Hkrati so modificirali
motorni blok, vieZajenje roéié-
ne gredi,, podalj3ali ojnice,
olajsali bate, spremenili oljno
kad in na novo obdelali obe
odmiéni gredi. Ze od prej osta-
jajo v motorju po Stirje ventili
za vsak valj, zavoljo ugodnej-
iega mehanskega ropota mo-
torja pa so0 zmanjsali teio
vztrajnika, dodelali sesalni si-
stem in napravo za vbrizgava-
nje goriva, optimirali prezra-
cevalni sistem s filtrom vred
ter poskrbeli za temeljitejSo
zvotno izolacijo. Rezultat je
sliSen: motor tece uglajengje,
a %e vedno dovolj =dirkadko=,
da je Sprotnim uSesom po
valji.

Sicer pa vemo 2e od prej: Za
polnjenje z gorivom skrbi me-
hansko-elektronska naprava
bosch KE-jetronic Ill, poveza-
na s mikroprocesorjem, ki bdi
nad motornimi wvriljaji, zami-

kom rotiéne gredi, sesalnim
podtlakom, temperaturo mo-
torja, kolic¢ino sesanega zraka
in tako dalje.

Serijsko vpet je petstopenj-
ski menjalnik s Sportni voinji
prilagojenimi prestavnimi raz-
merji, moé pa si je zazeleti tudi
avtomatiko. Vedja gibna pro-
stormina z vsami posegi vred
omogoéa najvejo moé 143
kW (195 KM) pri 6750 vriljajih
v minuti in najvelji navor 235
Nm pri 5000 do 5500 vriljajih
v minuti, upostevaje pri tem
sarijsko  vgrajeni  tristezni
uravnavani katalizator.

Tovarnisko  napovedanih
konénih zmogljivosti vozila si-
cer nismo mogli natanko ppe-
veriti, 5o pa naslednje: najveé-
ja hitrost 230 kilometrov na
uro, pospefek 0-100 km na
uro v 7.7 sekunde.

Sportni dan, ko smo te mer-
cedese preskusali, je namraé
moéno skazil det. Pa ni bilo
moé povsem do konca pritis-
niti na plin niti na navadnih in
na aviomobilski cesti tam, bli-
Zu Stutlgarta, niti pozneje na
hockenheimski dirkalis&ni
progi. Ostal je pa splofno ve-
ljaven obéutek: da je merce-
des 190 E 2,5-16 zelo dobro
uravnoteZena Sportna limuzi-

Mercedes 190 E 2.5-18: dporina limuzina, dporina notranjost

na. Posebe| podértano «3port-
na= in posebaj podértano =li-
muzina«=. S tem hotem redi,

da ni niti cestni dirkalnik (tudi
Sef razvoja dr. Peter je posabej
poudaril: =No&emo dirkalnih
motorjev za vsakdanjo upora-
bol«), pa tudi tako obitajna
limuzina ne, da bi jo mogli vo-
ziti tja nekam v tri dni

Hote pat nekaj voznitkega
predznanja, pravcalo mero ve-
selja do zahtevnej%e in ostre
voinje, pa seveda nié hitrost-
nih omejitev. Potemtakem je
moé ta mercedes vozili odloé-
no in ob vseh pogojih zelo hi-
tro. Tudi na mokrih in ostrih
ovinkih, najsi bo na obigajni
cesti ali dirkaliséu.

MNavsezadnje: ¥e njegov
prednik 2,3-16 je doZivel prisr-
&en sprejem med pravimi dir-
kati. Kar petnajst hitrih mo-
Stev je to vozilo predelalo
v dirkalnike skupine A (kar
znese v celem po 200,000 za-
hodnonemékih mark na vsako
dirkalno vozilo), da se zdaj Ze-
nejo za osvojitev mednarod-
nega nemikega prvenstva tu-
ristitnih avtomobilov.

In, ko smo bili 28 ravno na
dirkali&€u, je bila prilonost na
dlani: tamkaj so bili dirkalniki

Mercedes 190: novi sededi, vel prostora na zadnji klopi




in dirkaéi v njih. Izvolite pro-
sim, na desni sede:, Ce ho-
cele!

Seveda smo  holeli
sem na primer sedel K Franco-
zu Snobecku (Snobeck racing
leam) in za zacelek sva leme-

Sam

ljito zletela s proge. Kolega
v drugem enako prirejenam
vozilu je doXivel, da je videl
drveti (zadnje levo) kolo izpod
avla, v katerem je sedel.

Bilo je hitro, razburljiva in
poucno. A smo vsi ostali celi.

Ko smo vrnili éelade, je bilo
fportnega dne konec. Tudi
dez je pojenjal. Svet pa je
ostal bogatejsi za se temelji-
tejge (majhne) mercedese in
za 5e rmogljivejsi sestnaj-
stventilnik med njimi. To je
zgodba o razvoju, ki se nikoli
ne konéa.

MARTIN CESENJ

Motor: dtirivalini — &tiritaktni

visini = nameiéen spredaj,
vedoling wrlina in gib
95 50 <8725 mm - gibna pro-
stornina 2500 kubikov - kom-
prsija 9.7:1 najvertja mod
143kW (185 KM) pri 6750'min

najpwed)l navor 235 Nm pri
5250 min - rocitna gred v 5 le-
2ajih — 2 pdmidni gredi v glavi
{variga)l = po 4 ventili za vsak
valj — mehansko'elekironsko
vbrizgavanje goriva (bosch
KE-jetronic) — vodno hlajenje

akumulator 12V, 55Ah - al-
ternator 7TOW — tristezni uriv-
navani kalalizator

Prenos moéi: motor spreda)
pogania zadnji kolesi - eno-
kolutna suha sklopka - pet-
slopenjski sinhronizirani me-
njalnik - presiavna roéica na
tlah - platidca 7J%15 H2 - gu-
me 20555 ZR 15 TL

Yoz in obese: limuzina
s 4 vrati in 4 sededi — samo-

Tehni¢ni podatki

nosna karoserija — vsa &tir ko-
lesa na posamiénih obesah
- spredaj vemetni nogi, trikot-
na predna vodila, siabilizator

zadaj prostorska prema s hi-
dropnevmatskim nastavija-
njem visine vozila od tal, stabi-
lizator — dwvokrofne zavore,
kolutne ob vsah &tirih kolesih,
servo, ABS — volan s kroglica-
mi, servo, 3 zavriljaji od ene do
druge skrajne fotke

Mere in tede: doltina 4,430
m - Sirina 1,706 m - wvigina
1361 m - medosna razdalja
2665 m — kolotek spredaj
1,446 m, zadaj 1,429 m - rajd-
ni krog 10,6 m — tela praznega
vozila 1300 kg - posoda za
gorivo 70 itrov

Zmogljivesti (lovarna): naj-
vedin hilrost 230 km na uro
- pospesek 0-100 km na uro:
7.7 5 — poraba goriva (ECE):
T7.8'9,0113.0 litra neosvintens-
ga super bencina na 100 km.

Mercedes 180: lepéa zunanjost, boljda aerodinamika

Volkswagen corrado

V vrtincu

Najhitrejsi volkswagen doslej

Ce bi bil kakorkoli za-
dolien za doloéanje no-
vih modelov pri Alfa Ro-
meuw, oziroma pri Lancii,
oziroma pri Fiatu, bi Ze
nekaj dni slabo spal. Ku-
pe, kakrien je novi VW
corrado, bi moral, uposte-
vaje nekdaj slovito itali-
jansko avtomobilsko
#portnost, nastati - v Ita-
liji. Pa ni. In k sreéi, to ni
moj problem. Tudi Volls-
wagnov ne. Oni so ta av-
tomobil 2e naredili. In ga
imajo.

Pri vsem tem se Iltalijani ne
morejo toladiti niti z domnevo,
da je ime =corrado« z njihove-
ga zeljnika, kar bi pomenilo
prav neromanticni =kKonrad«
Corrado so WolfsburZani pov-
zeli iz Zpanicine kot sinonim
za dirkasko poskocnosl. S tem
50 =hurrikan= in =taifuns=, ki
sta bili razvojni oznaki lega

Zadnja kiop: $portna utesnjenost

novinca, odrinili v tovarniSke
arhive.

MNikakrinega dvoma ni:
volkswagen corrado je prvi
resniéni Sportni avtomobil te
znamke, Zato, pravijo njegovi
snovalci, ni mogoée reci, da je
corrado zamenjal dozdajéniji
scirocco; presegel ga jel

Dokazov za to trditev je veli-
ko, zaénem pa z obliko. Corra-
do je dolg malce &ez Stiri me-
tre (pravzaprav natanko toliko
kot scirocco), a S0 njegovo
dolino izredno skladno izKo-
ristili. Tako je nastal kupe
z dvemi vrati ob straneh in
s ftretjimi na zadku, z zelo
kompaktnim videzom v celem,
5 klinasto obliko, kar pomeni
proti tlem upognjen, a v isti
sapi prece| tez prednji kolesi
&trled nos, ler privzdignjen za-
dek nad izrazito razmaknjeni-
ma zadnjima kolesoma. Rahlo
upognjena in za boéni izgled
poglavitna linija, ki so jo po-
viekli od Zarometa do vrat in
pod obema boénima stekloma




