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Mercedes-benz 200-300
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brega okusa.

Tokrat 50 na novo zloééi-
li zvezdo na srednjeveli-
kih mercedesih. Torej na
mercedesih 200-300, ozi-
roma W 124 kot jim pravi-
io v tevarni. Lodéenje je,
jasno, prestiine narave,
ampak tokral predvsem
na raéun zvecane Sporl-
nostl. Nekakéno bodibil-
derstvo z velike mero do-

Novince smao vozili 2e avgu-
sta, nekaj tednov pred dnem,
ko 50 se nad njimi prizgali 2a-
rometi frankfurtskega avtomo-
bilskega salona. Je pa razum-
ljive: =Frankfurt= je le uradni
krst. Avtomobili pa so name-
njeni prodaji v na novo zadeti
sezoni,

Mercedesi W 124, ali zapisa-
no v bolj znani obliki — merce-

desi 200300, imajo zdaj tudi
v limuzinski in kombijevski po-
dobi enake stranske plastiéne
obloge, kot so jih imeli 2e do-
slej kupeji. Plastika je na voljo
v dvanajstih razli¢nih barvah,
z njo pa je mot vskladiti tudi
barve kolesnih pokrovov, éa je
kupec za 1o voljan dopladati.
V iste barvne sklope sodita Se
prednji in zadnji spojler, kot

Sportni paket: lodena sedeia na-
mesto zadnfe klopi

podaljska odbijatev, ki so jih
zdaj ozaljsali z ozkimi obroba-
mi in polirane jeklene plodeavi-
ne. Tanek kovinski okrasek
s trikrako zvazdo vred so vlis-
nili tudi v kolesne pokrove,
kromasto okrasene pa so e
sicer motno érne kljuke na
vratih. Nasploh je na teh avtih
Zzdaj manj sivine in &rnine in
tudi zunanji ogledali sta barv-
no skladni s celotno karose-
rijo.

Motranjosti S0 namenili no-
ve sedele: v celem udobnejée,
spredaj pa tudi boéno opri-
jemljivejse. Prikladno je samo-
dajno prilagajanje visine zgor-
njin oprijemalié pri varnost-
nih pasovih ob zadnji klopi,
udobju naklonjene pa so de-
belejse Sipe v vratih (4 name-
sto 3 mm) zZoper zunanji trusé,
samodejno elektritno zapira-
nje Sip ob zaklepanju vozila,
vec odlagalid¢ za drobnjarije
in mehko usnje na sedeZih (za
doplacila).

Najprestiznejga pa tudi naj-
iportnejia motorna ponudba
srednjevelikih mercedesov je
po novem trilitrski vrstni Se-
stvaljnik s po Stirimi ventili za
vsak valj. razli€ice s tem agre-
gatom v nosu pa imajo na zad-
kih zapisane oznake: 300 E-24
(limuzina), 300 TE-24 (kombi)
in 300 CE-24 (kupe).

Motor sam po sebi smo
spoznali e pred meseci v no-
vem roadsterju mercedes SL.
Pravzaprav gre za e od prej
znani hisni Sestvaljnik, ki s0
mu 24 ventilom na ljubo prita-
knili v lahko glavo e eno od-
miéno gred. Hkrati pa so ga



oplemenitili s sprotnim na-
stavljanjem tiste odmiéne gre-
di. ki krmili sesalne ventile. To
omogodata spretno zasnovan
vriljiv stik med pogonskim
zobnikom gredi in gredjo sa-
mo ter pritaknjen bat z mag-
netnim ventilom, ki uboga
elektroniko naprave za vbriz-
gavanje goriva. Bat se odziva
na motorno olje, celoten me-
hanizem pa omogoéa optimal-
no krmiljenje sesalnih ventilov
v vseh obmodcjih delovanja
motorja ter — v isti sapi — od-
loéno zmanjsuje koli¢ino og-
ljikovodikov in  duiikovega
moncksida v izpusnih plinih.
K optimalnosti delovanja pri-
spevajo 3e preénotoéna glava,
na novo modificirani bati in
zralna Erpalka, Ki potiska svez
zrak v predel za izpusnimi ven-
tili. Ta zasnova omogoéa ne |e
Cistejdi izpuh, ampak tudi hi-
trejse =prebujanje= izpuinega
katalizatorja. Toda, ker je ob
trebuhu mercedesa 300 manj
proslora kol pri mercedesu
SL, so 24-ventilskemu motorju
pritaknili manjsi katalizator
kot ga ima v roadsterju. Prav
to pa je vzrok tudi malce manj-
4@ motorne modi. V nosu mer-
cedesa 300 zmore ta motor
162 kW (220 KM) pri 6400 vrt-
ljajih ¥ minuti in najvecji navor
265 Nm pri 4600 vriljajin v mi-
nuli. To sta Stevilki, ki zagotay-
ljata dobre pospefke in naj-
vedje hitrosti preko 230 kilo-
metrov na uro

Seveda se temu motorju tu-
di v novemn okolju dobro poda
petstopenjski samodejni me-
njalnik, natanko taksen, kakr-
4en je na voljo v roadsterju
300 SL-24. Za zdaj ga ponujajo
v kupeju 300 CE-24, za dopla-
¢ilo. Petstopenjska aviomati-

ka je zasnovana na Ze presku-
Zeni Stiristopenjski menjalini-
£ki avtomatiki, pa z dodatnim
planetnim sklopom, vStevai la-
melno zavoro, sklopko in pro-
sti tek. Menjalnik je zato seve-
da daljgi (za 82 mm) in teZji (za
8 kg), izkaZe pa se z zelo sprei-
no izradunanimi prestavnimi
razmerji: v primerjavi z obicaj-
nim pestopanjskim menjalni-
kom sta 1.in 2. prestava =Kraj-
&i=, ostale tri pa daljse, pri de-
mer je peta prestava izrazito
dolga, kar je v prid motorju in
porabi goriva. Prve Sliri pre-
stave in vzvratno prestavo kr-
mili hidraviika, peto pa elek-
tronika, s pomodjo magnatne-
ga ventila. V primeru, da bi
elaktornika zatajila. je samo-
dejnost hidravlike zajaméena.

Izza volana je tako] jasno:
ved ventilov v motorju prispe-
va k suverenosti in vpadljivi
Eportnosti srednjevelikin mer-
cedesov. Pravkar omenjena
avtomatika pa vozniku olajsu-
je Zivljenje, ne da bi bili ti dve
lastnosti prizadeti.

In 2elje po Sportnosti pri
Mercedesu niti malo ne skriva-
jo. Ne le mercedesi njihovega
srednjega razreda, tudi manjsi
marcedesi 190 so po novem
na voljo s tovarniSko vgraje-
nim Sportnim paketom (urad-
no mu pravijjo =sportline=), ki
obsega glede na posamiine
modale oziroma razlitice za
od 21 do 23 milimetrov zmanj-
gano razdaljo vczila od tal, za
priblizno 20 odstotkov trie
vzmetenje, sirka kolesa iz lah-
ke kovine ter nizkopresecne
petnajstcolske gume na njih,
pa tudi po &tiri Sporine sade-
#8, manjsi volanski obrog¢ in
ved viitega usnja,

Ma cesti se nitje teZiice in

trée vznoije vozila, z gumami
vred zlijejo v zanesljivo in tudi
ob veliki voznigki zahtevnosti
prepriéljivo lego na cesti, ki
gre z moénimi motorji zelo do-
bro v konéno podobo Sportnih
limuzin, kombija in saveda ku-
peja. Sportneje pa je obenem
modé wvoziti tudi obe dizelski
razlitici (250 D turbo in 190 2,5
turbo), ki sta odslej na voljo ne
le z aviomatiko v menjalniku,
ampak tudi z obifajnim pet-
stopenjskim menjalnikom. In,
ker so vsem omenjanim mer-
cedesom po novem skrajsali
pete prestave, sestvaljno-mo-
toriziranim med njim pa tudi
prestave v diferencialin, je
voZnja z mercedesi teh veliko-
sti $portnejéa tudi po tej plati.
Da pa bi s prenosom motor-
ne moéi na vozista ne bilo te-
fave, je ASR (naprava zoper
zdrsavanje gnanih koles) zdaj
in za dopladilo na voljo tudi
v srednjem mercedesovskem
razredu, oziroma v razli¢icah
s Stestvaljniki v nosovih. Gre
za novo generacijo ASH,. ki so
ji izboljsali logiko uravnavanja
ter jo tudi glede prostora 3e
tesneje spojili s sistermom
ABS. Rezultat je povetana
ufinkovitost na podlagi, kjer
imajo kolesa slabsi oprijem

Sport trikraki zvezdi torej ni
vet tuj! Ne le, da se vse izra-
ziteje vraga na dirkalista, tu-
di v abi&ajni trzni ponudbi po-
stajajo mercedesi &porina
vozila. Kaj pa $ah? To je na-
peta igra med Mercedesom
in Beemvejem. Tore] Sport in
gah: brex konca in brez mi-
lostil

MARTIN CESENJ

Sestvaljnik, 24 ventilov: novo
orodje zoper BMW 535]




