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Blll so ¢asi, ko je bil
mercedes 200, seveda
takéen, kakrien je takrat
bil, najmanjii mercedes.
Potem so vnovié obudill

pa
sgrednjeveliki=

bili te ugledne avtomobil-
ske hide. Poveem na no-
vo so jih obdelali ob kon-
cu leta 1984 — In |ih de

odloéneje snili v visji
(srednji) ﬂ.p::d.

Na novo obdelani so postali
taksni, kakréni so zdaj: z opaz-
no prisekanimi nosovi ter veli-
kimi oglatimi Zarometi (z me-
glenkami in utripalkami vred)
na njih, z zajetnimi boki, s &o-
katimi zadki ter — ob vsem
tem — z elegantno obdelanimi
linijami strehe in zgornjih de-
lov &tirih vrat. Na hitro in le na
oko so ti mercedasi zelo po-
dobni mercedesom 190, seve-
da, ¢e upodtevamo le poglavit-
ne karoserijske poteze. Je pa
celotna =srednjevelika serija=,
ki nosi tovarnitko oznako
W 124, po merah, najsi bo zu-
nanjih ali notranjih, odloéno
prepritljivedja od manjsih,
a po letniku starejsih bratov.
Rahlo klinasta oblika s tesnimi
karoserijskimi spoji in v celem
zelo skrbno obdelano zuna-
njostio prispeva k ugodni
aercdinamiki (Cw=0,30), ta je
pa v tesni zvezi ne le z moder-
nimi avtomobilskimi &asi, am-
pak tudi z voznim ugodjem ter
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Mercedes-benz 200

ZAGETEK VRSTE

Najsibkejsi bencinec

mercedesov

izmed

srednjevelikih

VOZILI SMO

z nizko porabo, &e je o nizki
porabi v tem razredu sploh
mogode absclutno gledano
razmisljati.

Mercedes 200 je torej naj-
Sibkejsi bencinski primerak iz-
med W 124, éasar pa na zunaj
ni mogofe opaziti. Tako kot
vsa limuzine tega Daimlerjeve-
ga razreda ima &tiri udobna
yrata ter vse ostale znagilno-




sti: od trikratne zvezde na tra-
dicionalnem nosu do posevno
zarobljenih in rebrasto zastek-
ljenih luéi na zadku. lzdaja ga
pravzaprav samo napis na za-
vihku prtljanega prostora.
Testni avtomobil bi bil lahko
namenjen tudi stranki zelenih,
tako zelo liéno pastelno zele-
ne barve je bil. Bil je tudi teme-
ljito in v marsi¢em neserijsko,
torej doplagilno opremljen:
z elektriénim nastavljanjem
Zarometnih snopov, z elektrig-
no vzdolino pomiénim volan-
skim obroéem (ta je merceda-
‘'sovsko velik, z zajetnim sre-
dinskim delom in z zraéno vre-
o — =airbag« — v njem),
Z elekiritno pomiéno straho,
z elektriénim sproZilom za
zadnja zglavnika, da ju je tako
moé naglo odstraniti iz vozni-
kovega vidnega polja med
vzvratno voinjo in pogledi
v ogledalo, z e znatilno roé-
no vodljivim levim ter elektrié-
no vodljivim desnim (nesime-
triéno oglatim) zunanjim ogle-
dalom, z nastavljivima zgornji-
ma oprijemaliféima prednjih
varmostnih pasov, z obiéajno
pa Se bralno luéjo pod stro-
pom, kjer so tudi opozorilne
lugi za privezovanje s pasovi
in tako dalje. PRednja sedeia
je bilo mogoée tudi ogrevati,
sicer pa sta uporabnikom vied
zaradi izredno izdatnega
vzdolinega pomika in viSinske
nastavitve, dosti manj pa zara-
di ploiéate oblike ter tako
vzmetene sedalne povriine,

Kiasi¢no, a redoljubno: armaturna plodéa
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da telo na ovinkih zagotovo
Zzdrsne vstran. Znacilno zasno-
vano in z znacilnimi (malce le-
talskimi koluti) je tudi lo¢eno
gretje in zraenje za vsako po-
lovico vozila posebej, povsem
znacilna, opazno staromodna
in deloma v lakiran les odeta
pa je armaturna plodéa s sre-
dinsko konzolo. Voznik dobi
pregledne in ne pretirano do-
sledno zaseniene merilnike
goriva, temperature hladilne
tekocine, oljnega tlaka, hitro-
sti vozila (z dvema kilometrski-
ma Slevcema) motornih vrilja-
jev ter klasiéno uro. Spodniji
rob je zasiéen s kontrolnimi
luémi in zunanjim termome-
trom, na konzolo pa 50 razvr-
stili =klimatske= nastavijaini-
ke, nekatera stikala in ravnal-
nik stereo ozvocenja. Tam je
seveda tudi obla, kratka, lah-
kolna in povsem nalanéna
prastavna roéica. V isti kos
s slovito zvezdo sodijo %@ ena
sama in za lugi ter brisalnike
kombinirana rogica ob volanu,
roéna zavora, ki je v resnici
pedal za levo nogo (ter sprozi-
lo za levo roko) in do zadnje
nadrobnosti temeljito obdela-
na notranjost vozila. Slednja
znatilnost seveda ogromno
prispeva k prestiznemu poéut-
ju, Ki je pri mercedesih, tudi
pri manjsih od tega, nekako
viteto v osnovno ceno. Pritem
ni kaj prida vaino v igavi vio-
gi sodelujete: de ste voznik
(voznica) dobite skrbno in ar-
gonomiéno natanéno odmer-
jen delovni prostor z dobro
vidljivostjo na vse strani (tudi
zaradi dobrih luéi in ekscen-
triéno vpetega brisalnika, ki
obrie skoraj devet desetin ce-
lolne prednje Sipe), z obéul-
kom da ukazujete temeljitemu
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avtomobilu in z opatanjem, da
vam mimoidoéi to bolj ali manj
=na glas= zavidajo. Ce pa sle
sopotnik (sopolnica) vam je
na voljo vse tisto, kar merce-
desi od te velikosti dalje daje-
jo: dovelj prostornega udobja,
vkljuéno s prtljainim prosto-
rom, &e so zahteve takine, da
ste spotiti tudi po daljsi izlet-
niski ali sluzbeni poti. Sedenje
na enem od prednjih sedeZev
je tudi varnostno oplemenite-
no. V istem trenutku, ko bi se
zraéna vreta pred voznikom
napihnila v varovaini balon, bi
sa samodejna varnostna paso-
va samodajno zategnila. Tako
bi telesno dodatno prepredila
odveéne nihaje in morebitne
udarce ob premo&nih tréenjih.

Seveda pa mercedesi veli-
del niso dirkalniki, mercedes
200 pa sploh ne. V celem skorj
1300 kilogramov teika (praz-
na) limuzina, ki zmore biti
obremenjena s pol tone 2ive in
priljaine tede, ima v nosu dvo-
litrski Stirivaljnik z elektronsko
nadziranim registrskim upli-
njatem z odmiéno gredjo
v lahki glavi tar — ob tristez-
nem katalizatorju — z najvedjo
modjo 77 kKW (105 KM) pri
5500 vriljajih v minuti. Elektro-
nika ob uplinjaéu bdi nad
pravinjo zmesjo goriva in zra-
ka, pri temer zna upoStevati
okolis¢ine ob zaganjanju mo-
torja, ob njegovem prostem
teku, ob pospesevanju in ob
odvzetem plinu (zapora doto-

Za boljdl pristop: pokrov v navpicni legl

ka goriva). Glavno viogo ima
pri tem mikropocesor, Ki
vsklajuje delavno temperaturo
motorja, njegove vrtljaje, kot
opiranja sesalnih loput in sig-
nale 5'sonde lambda. Vsa ta
perfekinost pa seveda ne zmo-
re Eudedev in motor v merce-
desu 200 se zdi dosti presla-
bolen za vse tisto, kar Clovek

od limuzine tega kova prlég-
kuje. Gledano na splofno je
z njim vse v redu: tudi najvedji
navor (160 Nm pri 3000 vrilja-
jih v minuti) je praviloma na-
klonjen proinosti. Ampak teza
vozila je izdatna, petstopenj-
ski menjalnik, ki j@ naravnan
predvsem na zmermnejso ben-
cinsko #ejo, pa tudi prispeva
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svo) deled: v éetrti in peti pre-
stavi se vsakrina prepricljivost
motorja razblini. In tega med
tveganejsimi voEnjami voznik
ne sme prezreti. Kdor hole ta
aviomobil vsaj malce ostreje
voziti, mora zares sproti in
prav nelimuzinsko po Sportno
pretikati. Tako smo pogeli tudi
med nasimi meritvami (z dve-
ma osebama v avtu in s polno
posodo goriva). Mercedes 200
j& ob priganjanju nad spodnji
rob rdetega polja na merilni-
ku vrtljajev (do Stevilke 6000,
torej) pospeseval z mesta do
hitrosti 60 km na uro v 5.7 se-
kunde, do hitrosti 80 km na
uro v 8,8 sekunde, do hitrosti
100 km na uro v 13,5 sekunde,
do hitrosti 120 km na uro
v 18,8 sekunde in do hitrosti
140 km na uro v 27,6 sekunda.
Majveéjo hitrost smo dosegli
v Cetrti prestavi: 188 kilome-
trov na uro, Seveda se ves éas
testa nismo ozirali na ekono-
meter v levem delu armaturne
plodte. Povpretna testna po-
raba je znasala 12,2 litra neo-
svintenaga bencina za vsakih
100 prevokenih kilometrov.
Z zmernejio voinjo bi se Ste-
vilka morebiti zaokroZila na 10
litrov ali nekaj malega Cez.
MNavsezadnje pa: ker j@ mo-
tor v zgornjem delovnem ob-
moéju razmeroma glasen,
utegne to voznika =pregovori-
ti= na bolj mercedesovski na-
&in voZnje. To naj bi pomenilo:
man] ostrih Zelja, manj strogo




Stetih pospesevalnih sekund
in manj hitrostnih =rekordovs,
TakZni voinji zna biti merce-
des 200 zlahka kos. Lagod-
nost za volanom pa prispeva
v isti sapi tudi k vedji lagodno-
sti, ko gre za udobje voinje
nasploh,

Ceprav zna biti — po svojih
motornih moéeh paé — tudi ta
mercedes hitro in zanesljivo
voden avtomobil. Stiri posa-
miéne obesa, &tiri kolutne za-
vore, zavorni dodatek ABS in
za doplatilo (kot pri testnem
avtu) Se ASD (kar pomeni sa-
modejno diferencialno zaporo
do hitrosti 30 kilometrov na
uro in kontrolno lué zanjo sre-
di armaturne plodfe) zagotav-
ljajo skorajda brezhibnost, ko
gre za lego na cesli in za vse

V zahtevnem okolju: dvolitrski dtirivalinik

Tehni¢ni podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritakini
= wvrsini = namesfen spredaj
vzdolino - wrtina in gib 89,0
x 80,25 mm - gibna prostornina
1897 kubikov — kompresija 9,1
: 1 ( najvedja mod 77 kW (105
KM) pri 5500/min — najvedji na-
vor 160 Nm pri 3000/min — roic-
na gred v 5 letajih = odmitna
gred v glavi (veriga) — glava iz
lahke kovine — padotoéni regi-
strski uplinjad s samodejnim za-
piranjem doloka goriva ob odv-
zotem plinu = vodno hlajenje
= akumulator 12 V, 62 Ah - alter-
nator 770 W = izpuini sistem
5 tristeznim katalizatorjem in
sondo lambda.

Prenos modi: motor spredaj
poganja zadnji kolesi — enoko-

lutna suha sklopka — patstopenj-
ski sinhronizirani meanjalnik,
prestavna rodica na tleh — pre-
stavna razmerja: L. 3,91; 1. 2.17;
L. 1.37; IV, 1,00; V. 0,78; vzvral-
na 4,27; diferencial 3,42 - platis-
&a 6J x 15 - gume 18565 R 15
H {fulda) = testni avto: ASD

Vor In obese: limuzina za
5 psab - 4 vrata — samonosna
karoserija — vse Sliri kolesa na
posamitnih obesah — spredaj
vimetni nogi, trikotna pretna
vodila, negativni polmer vode-
nja, stabilizator — zadaj =prosior-
ska prema-, predna vodila, na-
tezna in polisna opora, koloted-
niki, vijatne vzmati, teleskopski
blakilniki, stabilizator - dvokro-
na zavore, kolutne za vsa &tiri

kolesa, sarvo, ABS - mehanska
=rofna= zavora na zadnji kolesi
(pedal za levo nogo) — volan
s kroglicami, servo, 3,25 zavrtlja-
ja od ene do druge skrajne
locke.

Mere in tele: dollina 4,740
m = firina 1,740 m - vifina 1,446
m - medosna razdalja 2800
m - kolotek spredaj 1,497, zadaj
1,488 m — rajdni krog 11,2 m = le-
Ia praznega vozila 1280 kg - do-
voljena skupna leia 16800 kg
- dovoljena teda prikolice z ra-
voro 1500 kg, brez zavore 675 kg
- priljainik (normno) 520 litrov
= posoda za gorivo TO litrov.

Zmogllivesti (tovarna): naj-
veéja hitrost 185 km na uro = po-
spefek 0-100 km na wro: 13.0
5 — poraba goriva (ECE): 6,4/8,1/
11.4 litra neosvinéenaga benci-
na na 100 km

drugo v zvezi s tem poglavjem.
Prednji vzmetni nogi na pred-
nih vodilin (ob negativnem
polmeru vodenja) in zadnja
«prostorska premas=, ki jaméi
za zares temeljilo vpetje vsa-
kega od zadnjih koles so v ca-
lem zasnovane tudi za dosti
moénejde motorje kot je
v mercedesu 200. In to rezervo
je mot takoj obéutiti. Merce-
des 200 je tako kot vsi merce-
desi njegove vrste skoraj po-
vsem neviralen avtomobil, ki
mu utegne rahlo in dovolj nad-
zirano spodnesti zadek le veli-
ka spolzkost voziséa ali pa
pretirana zahtevnost éloveka
za volanom. Volan s kroglica-
mi in servoojatevalnikom ter
nekaj ved kot tremi zavrtljaji
od ene do druge skrajne totke
pa je dovolj lahkoten in natan-
éen, da je nagli voinji v po-
moé. Le velikega volanskega
obrota morate biti malce na-
vajeni.
L )

Mercedes-bonz 200 je torej
model z zatetka vrste sred- -
njevelikih mercedesov. Ce to
vaste in zmorete wvskladiti
s svojimi Zeljami ter finanéni-
mi zmogljivostmi, je vse lepo
in prav. Kdor zmore de vec, je
izbira na dlani: v enako veli-
kih karoserijah ponuja Dai-
mler-Benz 3e dolgo vrsto
bencinskih in dieselskih mo-
torjev. Od stevilke 200 do Ste-
vilke 300. Vkljuéno s kombiji
in kupeji vred!

MARTIN CESENJ
foto: SADJAN ZIVULOVIC
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