Vezili smo

Mercedes — benz
200D -280E

Najprej je pri§lo vabilo, potem Se do minutin  dor, $est minut dale¢ od brega, so nalasé¢ za
sekund natancen program. Orjasko letalo se ta obisk prezragili hotele. Cisto blizu,na dirka
je podrsalo ob Azurno obalo in na oto¢ku Ben-  li§éu Paul Ricard, so nas &akali mercedesi. ..




Mercedes - benz200D - 280 E

Daimler — benz povabi novinarje in razkaZe novince

Devet sijajev
slavne zvezde

Gala predstava — z dekleti v
belem, s cvetjem in s &alami
dragocenega vine — je Ie stera
navada, s katero pri Daimler-
benzu krstijo svoje novinee.
Botri so &asnikarji najuglednej-
$ih avtomobilisti&nih revij in
rubrik, namesto torte pa: pre-
skusne voinje z novimi modeli
izpod slavne zvezde.

.Briljanten sprajem ob bri
ljantnih avtih,” sem slifal rei
kolega iz Svedske, ki je po
telefonu narekoval porogilo.

200, 230, 250, 280 in 280 E),
zaradi katerih smo se iz zimske-
ga mraza preselili v mlaéno
sredozemsko klimo, je nov ko-
rak po tistem, ko so pred tremi
leti in pol predstavili mercedese
razreda ,S" — v novi, sila
praznji obleki.

Enkrat za devetkrat: letolnji
novinci so nasledniki 22 znanih
modelov, ki se od januarja 1968
niso spreminjali. Tudi zdaj pri
zasnovi in motorjih, skorajda ni
razlik. Najbolj nova je karoseri-
ja. Ta se zgleduje pri mercede-
sih dragega zgornjega razreda in
je dobila zna€ilno klinasto obli-

— je pa za vseh dever
modelov enaka. Razlike so le

i premi in pri drob-
ih, na primer pri gu-
mastih obrobah in pri Zerome-
tih, ki so pri modelih 280 in
280 E halogenski in oglati, pri
ostalih avtih pa okrogli ter
prekFiti z ,roletastim® steklom.

Po novem so mercedesi
200D — 280 E dalj§i, %ir$i in
niZji, toda razlike niso velike. Z
enakimi karoserijami so inZenir-
ji pocenili proizvodnjo, zasno-
vali pa so jih tako, da bodo v
naslednjem obdobju lahko wgra-
jevali razne varnostne dodatke,
ki naj bi jih 2ahtevala varnostna

S e prizadevanja na tem podrogju.
Paleta  devetih modelov Ciste vodoravne linije, preprosti odbijadi in rebrasta stekla na Na primer: v novih mercedesih
(200 D, 2200, 240D, 300 D, zadnjih lugeh. je predviden prostor za vgrad-

—

Enkrat za devetkrat

Armaturna ploéZa je pri vseh novih modelih enaka. V veselje

Mercedess kupujeio dveh sort oo U0, B B ealnik,

ljudje: takini, ki v svoji garaZi
preprosto ne trpijo drugagénega
in pa takéni, ki
resno mislijo, da boljega avta
sploh ni. Presti in ugled trikot-
ne zvezde sta bila mocnejia
celo od nenavadne aviomobili-
stiéne negotovo:
tovarna izdelala
kot 350 000 vozil. Temelji: do-
kaz, da o kakini krizi v Sutt-
gartu ni ve& ne duha ne sluha.
Finanéni u€inek uvrita Daim-
ler-benz med vodilne zahodno-
evropske proizvajelce. Celotna
bera je torej tolikdna, da so

Vzdolini rez mercedesa 250 kaze lastnosti tudi vseh drugih modelov: varnostni drog volana, varno nameiZena posoda za gorivo in
rezervno kolo pod prtljaZnim prostoram.




njo zragnih blazin pred predn
mi sede?i. Preskuse z nji
bodo opravili Ze v bliZnji pri-
hodnosti, toda e zdaj so pre-
pricani, da bodo te vree, sku-
paj z varnostnimi pasovi, zado-
sten pomk za Zivijenje voznika
in sopot

Tudi bnsalmke so presadili z
modelo Pomikajo  se
r(pucudnu, zganejo se povsem
ob spodnji rob Sipe in obridejo
78 odstotkov (za 17 odstotkov
ve& kot pri prejinjih mdenhl
steklene povrline. Da ne
slepili voznika, so jih nravld(h z
motno &rno barvo. Nasploh so
pri novincih s kromom mo&no

skopari

Takine kot pri vegjih mode-
lih s0 tudi zadnje luéi: z rebra-
stimi stekli in z vgrajenimi
meglenkami in luémi za vzvrat-
no voinjo. Mende ni treba
posebe] povedati, da so vsi
mercedesi opremljeni z zunanp
mi vzvratnimi ogledali, ki
moé r\amu\m- od znotraj,
i zadnjimi stekli.
razlodijo: oblika ka-
roserije, gumaste obrobe ob
prednji Sipi in letve na bokih
skrbijo, da se stranske in zadnja
fipa ne malejo, da so tudi
kljuke na vratih &iste.

In % pripravna podrobnost:
pokrov posode za gorivo (k
najmoénejdima motorjema sodi-
1a BO-litrski, k ostalim pa 86-li-
u'sku posode) je med tofenjem
goriva mo& zatakniti kar na
plodevinasti poklopec. Ugoden
ukrep za pozabljivce!

inz

Gosposka notranjost

Notranjih mer spreminja-
li. Praviio, da ni bilo potrebe!
In notranjost je v celem ostala
mercedesovska: podobna kot
pri modelih ,,S”, modernejsa,
tode $e zmeraj zadriana. Pred-
nja sedeZa sta nova, z udobnej-
Simi vzmetmi in z naslonjaloma,
ki zelo dobro oprimeta telo. V/
zadnjem poloZaju nisem dosegel
pedalov. Ob moji dolEini je
nesporno: za voznikovi nogi je
celo preved prostora.

Kaj dobi vaznik, si oglejte na
fotografiji: obrod volana je fe
zmera] zelo velik, obloZen in z
mesnatim srednjim delom. Po-
leg velikega merilnika hitrosti in
merilnikov goriva, temperature
hladilne tekotine in pritiska
olja v motorju je ura. Kombini-
rana rodica ob volanu, ki vkla-
plia brisalnike, utripalke in lugi
je vozniku, potem ko se jo
navadi, verjetno kar vied. In po
starem je ostala tudi ,roéna”
zavora, ki jo voznik pritisne z

Dnmnnm-a ijska \m!nu tmndtl Eﬂ)mdﬂ v Bandolu.

nogo, izklopi pa z gumbom na
armaturni plo3&i. Posebej po-
hvalim natangno _nastavijanje
zradenja in ogrevanja in uginko-
vit ventilator.

Mercedesova notranjost je bo-
gata, okusna in resna. Prav tako
resen je pogled ¢ez njegov nos,
kjer se ble$&i srebrna zvezda: da
ne pozabis, kako dragoceno se
vozi§l

Omenim e ostale drobnarije:
avtomatski varnostni pasovi so
vEteti v 0sNOVNO C&no in zasno-
vani tako, da se skrijgjo v
ohifje; za dopladilo je mo&
naroditi opornike za glavo vsem
Eirim potnikom; in prednji po-
krov se odpira 2 vzvodom pod
volanom, ki sproZi rogico v
tradicionalni mrezi hladilnika,
da si voznik ne zamaZe rok.
Pokrova so veseli tudi meha-
niki: odpreti ga je mof za
polnih 90 stopinj in ga med
pregledom  ali popravljanjem
motorja ni treba sneti.

Na kratko o karoseriji: ponu-
jo ve& udobja in veé varnosti.
Zdaj je pregledenjla kot pri
starejsih modelih, nos in zadek
sta tako izradunana, da (v pri-
meru tréenj) sprejemata mog-
nejse udarce in obvarujeta pot-
nike. Petstolitrski prtljaZnik je
«dovolj prostoren za dolga poto-
vanja; le rezervno kolo je &
zmeraj na njegovem dnu.

Nov Sestvalinik

izmed novih modelov
o dizli. Motorjev niso
jali, le avto z dizelskim
m (doslej 240 D 3.0)
je dobil nove oznako: 300 D.
Glavna novost se izkaZe v servis-
ni delavnici: zeradi drugaénih
tesnil vijakov glave med prvim
servisnim pregledom ni treba
ve& zategniti. Zmogljivosti dizel
skih motorjev pa so ostale
enake kot pri prejsnjih modelin.

Program avtomobilov z ben-
cinskimi motorji je dozZivel spre-
membo: opustili so  mode-
la 230-6 in 250 (z 2778 kubi¢-
matorjem). Vrzel so zapol-
nili z novim mercedesom 250,
za katerega o pripravili nov
motor.

Ker je to edini novinec med
motorji in ker vse ostale tehni-
ike lastnosti mercedesa 260 v
grobem veljajo tudi za druge
nove mercedese, smo natanéne
tehnitke podatke zapisali la za
taavto.

Novinec med motorii je torej
2,5 litrski Sestvaljnik, s Stirikrat
vleZajeno roéiéno gredjo in z
odmigno gredjo v glavi (s hi-
dravliénim napenjalnikom veri-




ge). Tudi glave tega motorja so
zatesnili po novem. InZenirji so
ga zasnovali z nalogo po madi,
ekonomiénosti preprosti
delavi. Ob pribliznih meritvah
na letali8&u je avio izpolnjeval
obljubljene hitrosti in pospeske,
ki jih zapisali k tovarni-
$kim podatkom.

Ostali bencinski motorji, ki
poganjajo mercedese 200, 230,
280 in 280 E, so doZiveli le
manjiz ali vecje tehnitke spre-
membe. Sibkej% motorja (200
in 230) sta na raéun malenkost-
nih posegov slsbotnejfa za
1KM, motor modela280 je,
zaradi znizanega kompresijske-
ga razmerja, Slabotneii za
4 KM, motor najmo&nejiega iz-

te serije  mercedesov
(280 E) pa je bil deleZen naj-
vedje spremembe: elekironsko
vbrizgavanje goriva so zamenjali
2z mehanskim, ki so ga Daimler-
jevi inenirji razvili skupaj s
strokovnjaki Boscha.

To vbrizgavanje so uporabili
36 pri mercedesu 450 SEL 6,9,
zdaj ga vgrajujejo k motorju
modela 450, predvideli pa so ga
tdi k ostalim avtomobilom
razreda ,S”. Na raéun te spre-
membe in zniZanega kompresij-
skega razmeraja (od 9,0 : 1 na
8,7 : 1) je motor modela 280 E
slabotnejdi za 8 KM. Toda pri
nobenem matorju sprememba v
modi ni tolikina, da bi jo bilo
na cesti, brez merilnih naprav,
mot opaziti.

Pri vseh modelih bo kupec
izbiral med obidajnim
m  menjalnikom
penjsko avtomatiko.
Prestavna razmerja o pri vseh
devetih avtih enaka, vzwratna
prestava obiZajnega menjainika
je pri modelih 280 in 280 E
sinhronizirana. Prestavna rogica
jo vselo] na tieh. Voinja z
mammm je pravo ugodje:
niti pri zelo naglem posp.hwa
nju ni ob&utiti preklapljanja v
vifje prestave. Oitam le zamu-
janje ,kick-downa®. Za trenut-
ke, ko hoée voznik motor pri-
siliti v visje wtljaje, ukaz s
pedala zamuja. Toda navsezad-
nje je tudi samodejnemu me-
njalniku moé ukazovati z des-
nico.

Tudi obigajni, roéni menjal-
niki 50 preragunani za udobno
voZnjo, ne za dirkanje. Samo-
omeajevalniki prepredu-

jni
jejo, da bi voznik motor zavrtel
v pravisoke vrtljaje, sinhroniza-
ciji v menjalnikih pa so ljubsi

pocasni gibi kot pa nagle, Sport-
ne kretnje voznika.

Na parkirid€u je stalo ena-
intrideset zlo§&enih mercedesov
in prav toliko mo% v belih

Mercedes — benz200D - 280 E

Prednja prema: dvojna pretna vodila, vijséna in dodatna gumasta
wvzmet, teleskopski blazilnik. Polmer vodenja je nié.

Tehniski podatki
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pojaga moé drugega kroga. Ko-
luti so ob vseh Stirih kolesih.

Sprememba, ki sodi k pod-
vozju, je na novo zasnovan
varnostni drog volana, ki se v
primeru tréenja izmakne vstran
in obvaruje voznika. Servo na-
prava volana sodi v ceno le pri
modelih 300 D, 280 in 280 E.
Pri ostalih avtih jo ponujajo za
doplagilo.

Zadnje preme niso spreminja-
pri

Ii (vse o podvozju glej
tehnigkih podatkih!).

Sem e rekel: mercedesu
stoja zmerna voinja. In da bl
bilo vozniku e lepse, vgrajujejo
k petvaljniku (dizlu) in k Sest-
valjnim motorjem napravo tem-
pomat. Za voznika je to rodica
ob volanu s katero nad hitrostjo
40 km na uro vklopl kakrino-
kali stalno hitrost. Tempomat
je dobrododel predvsem med
dalgotrajna voEnjo po aviomo-
bilskih cestah, saj prihrani voz-
niku pritiskanje na plin. Ob
nenadnem pospelevanju in za-
viranju se naprava samodejno
izkljuéi.

Pa je kijub temu res: na
dirkali§éu sem iz najhitrejSega
mercedesa iztisnil wse 3portne
lastnosti. Avto je, kljub veliki
te#l in na udobje ugladenemu
vzmetenju, precej bolj kos tak-
dnemu nacinu voZnje, kot sem
bil vajen pri prejinjih modelih.

I so bili vsi preskusni avti
opremijeni s servo volani, ki za
naglo vijuganie pri velikin hitro-
stih niso najbolj primerni. Toda
mercedes vseeno ponuja uZitek,
da 58 z vso hitrostjo zapodis v
ovinek, spodnesed 2adek in ga
ujamet z wvolanom. Avto se
dolgo Zasa obnafa nevtralno, a
tudi ko zdrsne, ga ni teiko
ujeti. Moti le moéno nagibanje
karoserije. Sportna voZnja s 8ib-
kej3imi matorji, Se posebej z
dizli, je seveda mnogo teZja, saj
si z motorjem ni moé dosti
pomagati. Mercades je e zmeraj
limuzina in komur to ni vieg,
naj kupuje drugje. Priznam: po
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o so tovarnidki wvozniki,
moZje z jeklenimi Zivci, saj
morajo za plado prisesti k vsa-
kemu novinarju, preden odpelje
avto. Ce povem po pravi
vonja 2 doktorjem” ob sn'ani
je nekaj takinega, kot Ze bi mi
ves dan nek radovedneZ gledal
pod prste na pisalnem stroju.
Toda potrudil sem se in pozabil
na nadzorstvo.

Preskusna proga se je vila
med nizkim obmorskim grmié-
jem in Sele ob koncu zaSla na
pentljasto dirkali¥&no stezo. Ta-
ko je bilo prilike za vse: za
zmerno, udobno voinjo, kakr-

glavi in za voZnjo s plinom do
kraja, ki se ji testniki neradi
odregemo.

Novim modelom so namenili
novo prednjo premo. Ta sicer
moéno spominja na premo pri
modelih ,,S”, toda natanko tak-
%na le ni. Zdaj je polmer vode-
nja tudi pri ,malih" mercedesin
enak ni¢, da bi bil negativen
zaradi zavor manjka prostora.
Smerna stabilnost mercedesov
je res odligna, in celo pri zelo
ostrem zaviranju avto ne zavije
vstran. Zavore so dvokrokne,
glavni zavorni valj je nastavijen
tako, da ob izpadu enega kroga

i ot
ki gredo na racun teh mmov
bilov, zmogel prefteti s prsti
ene roke. Novi mercedesi so
zares dobri avtomobili,

Ko sem z bokem naprej pri-
drvel iz pentljaste Sikane, se |a
2ganil celo maj ,,slutbeni”
potnik:

wZelo dobro,” je rekel. .,Do-
kazali ste, da je mercedes t
dirkalnik.

8e zdaj ne vem, ali je hvalil
mene ali avto . . .

Tekst in foto:
MARTIN CESENJ




