® MAGICNQ STEVILO VALJEV — PET ® NOVI SPORTNI KUPEJI
IN »ROADSTERJI« @ SILNO RAHEL PRIOKUS VARGEVANJA ®

MERCEDES- ]%I{EI}NZ 240D-3.0
MERCEDES 280 SL/SLC



“ovabili 0 nas na svetowno pre-
., pri kateri je v glavni viogi
wastopil petvalini vrstni dizelski
10tor. Skregan s sploéno predsta-
da ima Stiritaktni motor lah-
> le parno tevilko valjey, naj bi
Uercedasov petvaljnik predstay-
i1 senzacijo — saj je med najbolj
navadnimi - motorji, kar so jih
kdaj vgradili v osebni avto,
lo, kar takoj poveimo: petvalj-
k je res tehnicni posebneZ,
dar ne toliko zaradi $tevila
* kot zaradi razvrstitve valjev v
Zvezdasti motorji s petimi
i vet) neparnimi valji so e
folgo znani iz letalske zgodovine
+ solskih knjig, in med obema
jnama so jim nekateri pionirji
tomobilskega razvoja  utirali
ot tudi v avtomobile — vendar
aradi prostorskih nesorazmerij
z pravega uspeha.
ée % naprej brskamo po
wtomobilski zgodovini, najdemo
«di petvaljne  wrstne motorje:
miki ,Buessing”” se je z njimi
kuial v tovornjakih Ze pred prvo
velowno vojno, francoski ,,Ber-
et jih za svoje tovornjake izde-
e ze od leta 1950, iz Jestdese-
h let pa 5o znani petvaljni dizli
ingleke tovarne Gardner. Tudi

imler Benz ni brez tovrstaih
skuienj. Od lanskega lota izde-

elovala neméka tovarna MAN
Senzacije torej ni, ostane pa prva
sporaba petvalinika v osebnem
vtomabilu in nekaj tehni&nih
enavadnosti,

Blize Sestim valjem

zjemo  enovaljnih motarjev,
no se navadili, da k Stiritaktne-
1 procesu v eksplozijskih mo-
riih sodi tudi parno  stevilo
ev, tako da se v zgornji in
podnji mrtvi to&ki vedno znajde-
3 hkrati dva bata.

pewvaliniku se ta geometrija”
dre: ckscentriéna kolena na
tiéni gredi so med seboj za-
naknjena za 72 kotnih stopinj in
ko se v mrivi tocki vedno najde
mo en bai. S primerno name-
titvijo protiutezi na roGiéni gre-
in vzirajnikom na sklopki
éji je kot pri Etirivaljnikih) so
v tovarni povsem ukrotili proste
1. in 2.reda_in momente
reds, momenti 2. reda pa na-

p2jo v zelo omejeni meri. (Pri
rivalinih motorjih so ukroZene

roste sile 1. reda in momenti 1.

reda, medtem ko se silam 2.
ni moé ogniti, od tod
1 tek Stirivalinikow, zlasti v
moju visokih vrtijajev).
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Na premierski predstavi novih petvaljnih ,naftadev” in za nameéek
&portnih ,2B05L” in ,2B0SLC” na dirkaligéu Hockenheimring je
tovarns zbrals i it ilistinih listov in
rubrik z vsega sveta.

Petvalinik ,,podolgem in pocez”: z dodatkom petega valja na Stirivalni

240 D je nastal dizel 2 mo&njo 80 KM, marcedes 240 D-3.0"
Pozene do 150 km na uro. Pomembna novost: ventilator s termostatsko
skIopko 58 vrti e 16dai, ko 5 molar segreje preko 950 C, Preéni prerez
lepo razkriva odmicno gred v glavi in predkomora (2 tarilno sveeko za
predgrevanie), v katero érpalka ubrizga gorivo

Naj mi tehnitko nenagitani bralci
oproste teh nekaj stavkov iz
strojniske teorije. Prvi preskus
avtomobilov z novimi motorji na
dirkaliséu Hockenheimring je pa
pokazal tudi praktiéno stran ne-
navadneza. Petvalinik je po svo-
jem teku wveliko blize Sestvaljne-
mu bencinskemu motorju kot
stirivalinemu  dizlu. Takoj, ko
spelie iz spodnjega  obmotja
wrtljajev, se izkaze s kultiviranim
mirnim tekom brez tresljajev, ki
bi se prenasali na karoserijo ali do
prestavne rodice. Se prav poseb:
no miren je novi mercedesov
dizel, &e je prikloplien na samo-
dejni menjalnik, ki s hidravliénim
menjalnikom navora dusi ostanke
dizelskih vibracij. Svoj delez pri
dusenju tresljajev in ropota imajo
seveda tudi obrobne podrobnasti,
predvsem zvoéna izolacija pokro-
va motorja in predelne stene med
motorjem in prostorom . za pot-
nike in hidravliéni blazilniki na
prednjih nosilcih motorja.

Dizelsko poreklo novi mercedes
240 D-3.0 izdaja le $e na zunaj z
znatsilnim pozvanjajoéim zvokom
motorja.

Za Eetrtino veé mogi

Vpratanje: &emu s tovarna ni
odiogila za Stirivalini motor z
vedjo gibno prostorning posa-
meznih valjev ali pa za Sestvalj-
nik, kar je videti bolj preprosto?
S petvalinikom je tovarna izkori-
stila izkudnje ter del orodja in
delov iz svojega 2400-kubiZnega
240 0%, novi so le blok motor-
ja. roti€na in odmiéna gred in
petim valiem namenjena érpalka
2a ubrizgavanje goriva. S tem, da
so Stirivaliniku preprosto dodali
peti valj z enako gibno prostor-
nino, so se inenirji ognili tudi
novim zahtevnim preracunava-
njem in zamudnim preskusom
2gorevalnih prostorov.

Novi petvalinik je torej nastal iz
Etirivaljnega ,,2400" z dodat-
kom enega valjs, ne da bi valjem
spreminjali vrtino in gib. Iz treh
litrov gibne prosiornine zmore
najvecjo moé BOKM (DIN) pri
4000  wrtljajih v minuti
17,5 kpm navora pri 2400 vrtlja-
Jih v minuti. V' primerjavi z
~240D" (66 KM, 14 kpm) sta
torej moé in navor zrasla za
&etrtino, kar ustreza enemu valju.
Na motorju je s& nekaj novosti,

Tako ima nova petbatna Bosche-
va &rpalka za ubrizgavanje goriva
namesto pnevmatskega zdaj me-
hanski regulator, na katerega je
prikfjucen pedal za plin; s tem je
odpadla loputa v sesalnem kana-
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lu. Namesto oljnega zracnega fil-
va ima novi motor suh filter.
Motor ima seveda predomore za
vbrizgavanje goriva, kot vsi dizli v

in osebni b

drugi strani spodbijajo Mercede-
sovi proizvodni podatki: v zad-
i v dobra
no Daimler-Benzovih oseb-

nih

lih, le da so jim pri petvaljniku za
malenkast spremenili obliko. Sti-
kalo za predgrevanje hladnega
motorja z Zarilnimi sveckami v
predkomorah je zdaj, teko kot
pri Oplovem dizlu, na kontaktni
kljugaunici, kamor je prikljuéena
tudi nova naprava za

. po naftni krizi
pa je njihov delez poskoéil na
dobrih 40 odstotkov.

Sprostitev na dirkaliséu

Premiero _petvalinih 'dizlov je
ler-B

ugadanje motorja.

odnejdi motor je omogogil tudi
ljia prestavna razmerja, kar so

seqli § prestavnim razmerjem v

erencialy (3,46 namesto 3,69
ori 240 D), zato, da so konéne
hitrosti v posameznih prestavah
vetje. Petvaljnik na primer zmore
v Il prestevi 104 km na uro.
Petvaljni motor je le za 31 kilo-

' gramov telji od $tirivaljnega, za
tolika je teZji tudi ves avto, tako,
da na eno KM pride 17,9 kilogra-
ma aviomobilske teZe v primeru z
21,4kg pri 240D in 23 kg pri
220D. Temu ustrezni o tudi
pospeiki: manj kot 20 sek. z
mesta na 100 km na uro uspeino
premaguje lenoben vtis doslej
znanih dizlov. Isto velja za naj-
vegjo hitrost, ki je blizu 150 km
nauro,

Gospodarski ratun

Normna poraba doslej najmog-
nefiega osebnega avtomobila z
dizlovim motorjem je 10,8 litra
n2 100 kilometrov, mediem ko
tovarna omenia tudi popotni ape-
ut za B do 13 litrov nafte na 100
kilometrov. Dobiéek pri koliini
goriva je torej v primeru z ben-
cinskim motorjem manj$i kot
doslej. Ostane seveda razlika v
ceni med bencinom in nafto v
nai in nekaterih drugih dravah
ter daljia Zivijenjska doba motor-
ja (tovarna obeta tudi trpeznast
rpalke za ubrizgavanie, ki
ne zahteva vzdrievanja in je pri-
klutens na oljne kanale motor-
Ne gre S pozabiti, da dizel z
hkoto ugodi predpisom proti
zraka. Daimler-Benz
laga 23to velike upe v prodajo
ameritkem triiééu.

Skei ko prej pa gre veliko predno-
i v mi¢ zaradi visoke cena ob
akupu. Po &em boda 2400 —
prodajali pri nas, %2 ni
dolodeno, v pomot je le podatek,
2 bo avto ponekod v tujini za
6,5 odstotka dra3ji od mercedesa
240D, S triliteskim motorjem bo
el tudi najvisie mesto pri
ini in Zavarovaniu.
omisleke zoper dizelske motorje
osebnih avtomobilih pa po

zasledil, z novimi
;poumm. kupeji in ,foadsterji"”,
dvosedeznimi  kabrioleti s trdo
streho, v Katere je vgradil sestvalj-
ne 2,8-litrske motorje.

Nova pa je le kombinacija motor-
jev, ki jih poznamo iz limuzine
2808, s karoserijjami Mercedeso
vega Buil]negn sportnega vrha
350 SL/SL oziroma
,‘aausvsu:'.

2764-kubiéni motor 7 neposred
nim ubrizgavaniem goriva in dve
ma odmitnima gredema v glavi
zmore 185 KM (DIN) pri 6000
vrtljajih v minuti in velik navor
243kpm pri 4500 wrtljajih v
minuti, menjalnik pa je lahko
Klasi¢en ali samodejen za dopla-
&ilo. Kupe in krajsi kabriolet se z
mesta na 100 km na uro poZene:
ta v 10,1 sekunde in zmoreta 205
kilometrov na uro s klasiénim, in
200km na uro s samodejnim
menjalnikom. Tovarniske podat-
ke smo na dirkalistni stezi pre
verjali z najvedjim veseljem, saj se
nam je Zportna sprostitev po
preskudanju dizlov nadvse pri-
legla. Pri tem so imeli nekateri
kolegi tudi tefave v ovinkih
Kljub temu, da se Mercedesovi
prestiZni portniki odliéno drze
ceste, je bil namreé prehod z
dizla na veselega 3portnike v
nekaterih ovinkih in gikanah Ho-
chanheima precej zahteven.

Tovarna je manjéi motor v $port-
ne karoserije vgradila zaradi var-
tevanja z gorivom — e je kup-
cem luksuznih kupejev in kabrio-
letov varevanja sploh potrebno.
Vie to je seveda ,relativno”.

Mediem ko tovarna za
.350SL/SLC" navajia normno
porabo 13 litrov na 100 km

(DIN) in potovalno parabo med
11,5 in 185 litra na 100 km, je
normna oraba pri
. 280 SL/SLC" zapisana z 12,5
litra na 100 km, potovalna pa z
10.5 do 17,5 litra na 100 km.

Sportna mercedesa sta z 2,8 litr-
skim motorjem tudi cenejsa. Lju
bitelji bodo pri nafem zastopniku
Mercedesa, ljubljanskem Auto-
commercu, kmalu zvedeli tudi za
ceno.
Ze zdaj pa lahko povemo —
prodaje na kredit ne bo}
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