A AEREEDES 250 SE

»Novi mercedes«, tako pri nas Se ved.

nas Je povabilo zdrusenje nemskih avio-
mobilskih casnikarjev.

Za voinjo so nam poleg drugih nem-
Skih avtomobilov ponudili vse mercedese,
tudi #600«. Toda v nasprotju z vsemi dru.
gimi tovarnami, ki so zbranim novinar
jem iz vse Evrope pripeljali na preskutnjo

Dat

avto-
in prisegajo na nedoseglfive na-
tantno tzdelavo.

Ko ponavljamo smnogi, moramo zapi-
sati, da je pri nas vseh skupaj zelo malo
Toda gosposki mercedes ne zanima samo

ko se vozljo tovarisil

S tem pa smo, skoroda za opravidilo,
%o posegli v novoletni spored nasih pri-
snanih Saljivcev, ki bodo v pomanjkanju
novih Zal gotovo potegnili iz seleznega re-
pertoarja »ofiljeno ost krititne besedec na
Tatun mercedesove zvezde.

Raje bomo pripovedovali, kako smo ga
wozili. Na dirkali%u Hockenheim, kamor

poleti
pozimi

1IRE

za ¢is¢enje vetrobranov

e zahteval,
da je ob Casnikarju, ki je vozil, sedel S

ihov preskusni voznik. Zelezne givoe
imajo ti fantfe. ..

Slavna zvezda na novi plogevini

Ceprav Je reklamna slufba tovarne
BMW Ze zelo razvpila geslo, da 5o njihovi
aytomobili »novi razreds, pa so se tudi pri
Mercedesu, ko so malodane natanko pred
dvema letoma predstavili novi avtomobil,
razglasili, da je to avto spovsem novega
razredax

Ne vemo sicer, kako se novi razred lah
ko stopnjuje, vemo pa, da Je avtomobilski
anovi razrede k nam dovoljeno uvasati —
medtem ko je knjiga enakega imena na
indeksu.

Kakorkoli 2e, na vprasanje, ali gre res
povsem novi razred, kadar govorimo o
mercedesu 250 SE, & vedno ni odgovora.
TeZko je namred seti, da #250 SE« ni nepo
sreden naslednik »220 SEx — razen tega
seveda, da stari avto Se izdelujejo in se
mu rede »230 S«

Tovarna v Untertiirkeimu stare modele
Se vedno izdeluje, in prepricani smo, d
bi bila velika Skoda, & bi jih zavrgla, Pr
tem pa smo preprifani, da bi osnovni teh-

mercedesa —
in 2,5litr-
tudi med

niéni spremembi novega
izenadevanje nivoja avtomo
ski molor — brez tezav vtaknili
staro plodevino.

Toda tudi proslavljena tovarna z zvez-
do je ofitno morala popustiti okusu kup-
cev — v tem rasredu le Citroen s svojo
#abo vatraja pri svojih oblikah — in za
konkurenco Opelovim avtomobilom s Sest-
valjnim motorjem predstaviti novo po-
dobo.

Seveda pa bi grdo ravnali, e bi zamol-
Gali, da novi mercedes ni le nova plode-
vina, ampak da ima precej tehni¢nih iz-
popolnitev

O obliki novega mercedesa naj pove-
mo le to, da je avto skoraj prav tako i
rok in dolg kot stari model, toda Sest cen-
timetrov niZji. Prav v tem, sodimo, je to-
varna prisluhnila okusu kupcev, ki ne
marajo ve& visokih avtov.

Mercedes 250 ima tudi zelo nizek pas,
okna so zaradi tega veliko vedja in Geprav
Je steklo tezje od plolevine, se avto ven.
darle zdi na pogled bolj lahkoten.

2e ko smo zaloputnili vrata in nam je
spremljevalec z znadilnim Evabskim dia-
lektom svetoval, naj pogumno pritisnemo
na podal, smo obutili, kako izredno solid-
no in natandno je karoserija izdelana.
Prostor za potnike je slej ko prej strdna
kletkaq, tako da se pri hudih tréenjih ne
zmedka, mehkej$i prednjl in zadnji del
pa se zmefkata in tako ublafita udarec.

Ko smo pognali, smo bili veseli filtra,
ne dovoli, da bi v napravo za prezra-
nje prifel prah; ko so se v hladnem




th so
Boljéih ni feleti. Prestavljati jih je mogote
PO dolfini in viSini. L Naslanjat so nagiba

Tudi za princese iz »600«

V prejsn): Stevilki sAvia« smo Ze zapi-
sali, ko smo razpravijali o nihalni i
preiui aa Jo Mercedes edina tovarna,
[t el afhalol pred — v vy H

N!halu mercedesova prema ima hidro-
t, ki ne

brez stapenj. Ali je rodi-

Odliéni pospeski le s pogostnim
prestavljanjem
Ceprav nismo prifatelfi prestavne ro-

smo speljali, smo
uhmm, da je v Sestvaljnem motorju ve-

moti — najvel pri precej visokem
ﬂ.ﬂ'ﬂu vrtljajev.

Neka) malega ocitkov 2,5 litrskemu
matorju je gotovo skritih v razmeroma niz-
ki eeni mercedesa 250, SE. V tovami so
se namred odloili le predelati stari Sest.
valjni mator, ki v resnici tudi ni zastarel.
Ohifje starega motorja pa je, #al, takéno,
da mu niso mogli zelo povecati vrtine in
zdi se, da je z 249 kubiki ohisje motorja
do konca izkoridteno

So pa ohifje odlotilno sprementli, ko
50 ga zatel ulivati tako, da je namesto
Atirlh leZajev za rofifno gred starega mo-
torja sedaj ro¢iéna gred v sedmih leajih.

Motor z neposrednim vbrizgavanjem go-
riva doseze najvedji navor 22 kpm pri
4.200 vrtljajib v minuti. Visoki vrtljaji pri-
¢ajo, da l! treba pognsw prestavljati, dl

poldrugo tono avto drvi, kot za
tavlja tovarna.

te prestavijate, kot ponavadi last.
niki tako velikih aviomobilov sicer ne ma-
rajo, je mercedes 250 SE zelo hitra limu-
2ina. Izmerih smo — drugih meritey ni-
smo mogli opravii — da kilometer hre'.',
zaleta prevozi skoraj v 30 sekundah —
zultat, ki ni v sramoto nobenemu Aparme
mu avtomobilu.

seveda v vsaki prestavi

pritisnili do konca — tako narekujejo tu.
di oznake na merilniku hitrosti, pa
spremljevalec nas je podtigal — v tretji
ez 140 km na uro.

vzme!
skrbll:nw.ﬂljenwnnmmamlam

kolesi tako stojita vedno nekoliko ﬂn »ikse,

podasi, potem

gum in v nekatere bolj bl
pripodili tudl s hitrostjo 150 km na uro.
Preprifali smo se, da je mercedes 250 SE
fzredno nevtralen avtomobil. Ce v ovinku
dodajate plin, je treba volanu zelo zelo
lo odvzemati, ¢e v ovinku ne pospesu-
jete, pa prednji del avtomobila le malo

sili v notranji rob ovinka.

Na dva in pol kilometra dolgem rav-
nem odseku dirkaliSta je merilnik hi-
trosti kazal 190 in sodimo, da je verjeti
tovarni. ki zagotavija najvedjo hitrost
1835 km na uro. 3

Zavore so odlitne. Severno napravo so
nekoliko popravili. da ni ved tako zelo
sostrax, kadar voznik v strahu sunkovito
in mono pritisne zavorni pedal. Naprava,
ki porazdeljuje zavorno mo¢ na prednji
in zadnji kolesi, je izredna, saj tudi pri
nasilnem zaviranju na mokri cesti avto-
mobila nismo pr:prlvm do tega, da bi
mu spodneslo V ovinku pa je tudi
»250a, Kot vsi mercndml pl\ecej obutljiv
na zaviranje Nihalna prema ima paé pri-
rojene pomanjkljivosti, ki jih % tako do-
bri infenirji ne morejo odpraviti.

Nekateri kolegi 5o sodili, da je izredno
dobra lega ne cesti nekoliko prizadela zna-
menito mercedesovsko udobje. Morda so
vzmeti res nekoliko trée, toda po nadi
sodbi podvozje $e vedno tako odligno wpo-
ira luknjes in so sedezi tako udobni, da
je avto primeren tudi za kraljitno, ki je
skozi 12 #imnic in 12 pernic obfutila gra-
hovo zrno

Sicer pa se princese vozljo v w800«

]

predvsem za to, da so zadnje

Nihalna mercedesova prema ima hidropnevmatiéno izenadevalne vzmet, ki skrbi
nje noge mercedesa 250 SE vedno za ks,

VOZILI SMO



