VOZILI SMO

Mercedes-benz 280 S

sem si rekel, ko sem od-
klepal smaragdno zeleno
vozilo. Potem so se vrata
neslisno zaprla za menoj
in motor se je komaj

zganil. Vratar ob
glavnih vratih Dalmlerja-
Benza je brez napake sa-
lutiral in smrkavec v ogu-
Ijenem hrogéu - hipec
pozneje - se mi je ostu-
dno namrdnil.

Zaénem s cenol Prera-
€unano in v celem stane
mercedes 280 S skorajda
2 milijona dinarjev. Ho-
&om reéi: dvesto starih
milijonov! Pa: saj je vide-

Jonskem avtu; in tudi vo-
zite ga kot dvestomilijon-
ski avtomobil! Torej je po
te] plati vse v redu, &lo-
vek bl vzel kar dva. Am-
pak z milijoni so te-
zave...

Zvezdnik

Najsibke]j$i Izmed najveé&jih mercedesov: na meji med zmernostjo in
luksusom - Prestifna zvezda za prestifno kakovost

Tisti dan, v Stuttgartu, semv
mercedes presedel iz BMW
745i — in bil razo&aran. Ne vem
&isto dobro zakaj: morebiti za-
radi rahlo staromodnega po-
&utja; ali, morda, zaradi varlji-
vega obéutka okornosti; ali,
mogole, zaradi lagodnega
matorja; ali

Ni& ved, alil Ze nekajminut-
na voinja prinese spoznanje:
BMW je pohotan avtomobil in
voznika v njem zgrabi strast,
da to dokazuje. Mercedes je
uglajena limuzina, v kateri ni
potrebno nidesar dokazovati.
Je Ze vse jasno! Srebrna zvez-
da na nosu se leskece tudi ta-
krat, ko il stojit

ZGORNJI RAZRED

Pogledate mercedes iz ra-
zreda S in recete: 1o je lep
avtomobill Poglejte ga e en-
krat! Poglejte ga z vseh strani!
Vzemite si ¢as za uZitek! In
priznali boste, da je ta merce-
des vraZje lep avtomobil!

Pelmetrsko dol2ino skriva v
mehkih oblinah; ugledna Siri-
na ga pritiska k tom; plastika
na konceh in bokih skrbi za Se
Evrstej8i videz. Potem pa: veli-
ka prednja Sipa, vgreznjena
brisalnika, znacilen nos, zajet-
ne gume, privzdignjen zadek!
Tak3ni so vsi mercedesi od
280 S do 500 SEL! Skladnost,

kompaktnost,  aerodinamig-
nost, prepricljivost. Popol-
nost! Rolls-royce? Jaguar?

Lincoln? Ne hvala. Pri Dai-
mlerju-Benzu so si bolj na ja-
snem, kaj hoéejo.

Na primer voznikov delovni
prostor.  Ob&utsk  staromo-
dnosti za volanom traja le hip.
Verjetno zaradi ne preved mo-
dernih stikal za Iu&i in nastav-
ljanje zradenja, pa tudi zaradi
nekaterih zelo majhnih meril-
nih kazalcev na sicer pregle
dni in redoljubno zasnovani
armaturni plo8&i, Toda: ta plo-
4ta se niti za trenutek ne za-
blegi; in voznikov sedez jo
moé tako zelo natanko narav-
nati, da se ne more nihde, za-




fes nihce pritozevali, da v
ne sedi dobro
ga sedet dobro

oprime Mdi z oboh strani

hrbta, nastavlpmﬂ vigine
di

btorja, pa za gorivo, oljni
pritisk in temperaturo hladilne
jiekodine ter za ekonomiénost
£as. Ni& digitalnega, ni&
lpermodernega, brez racunal-
kov. Tudi ura je takéna s ka-
lci. Ampak do sekunde na-
nal
Nagtevam dalje: brezhibno
odmerjene alje med vo-
im obrodem (ki je med
imi minutami voZnje e ve-
dno mercedevsko orjaski, de-
prav manjsi kot je bil v.'-wsm)
tavno roéico pedal
otna in natanéna pmswnv
ka opora za levo

pojen z armaturno plo-
in opremljen s predalom
'za drobnarije, z velikim pepel-

doplatilo. Tgslm aviomobil je
imel tudi naslednjo nesarijsko
opremo: brisalnike Zarome-
tov, desno zunanije ogledalo (z
lekiricnim stikalom) in zraZ-
bno vreto. Ta je zloZena v my

Snatem delu volanskega obro-

milisekundi samodejno zateg-
nejo tudi vamostni pasovi ob
sedeZih. In tako sku-

pq Z vre€o obvarujejo voz:
pa tudi njegovega desnega

tnika.

" Blago na sedezih, razkoSne
roge in kakovostne vratne
ter velik predal s kiju-
ico pred sovoznikom in
aprava za zratenje ler ogre-
za vsako polovico avia
bej sodijo k osnavni ceni.
tako servoojatevainik vo-
Stirje zglavniki in avto-

je potrebno posabej reti,
a je vse na in v tem avtu ob-
o do zadnje podrobno-
08 na oblogah ni mog najti
hifi enega zavinka, da se vsa
, ¥s@ rocice, vrata in

& pramikajo mehko, ub:




o, skoraj nesli&no, a teme-
Ipla Tis s

to vedo! Pa tudi

50 za te rei Ze slisali. In men-
da je povsem res: v teh avto-
mobilih je vse samo zato, da
deluje. Brez napak!

SESTVALJINIK

Tudi motor! Ta je sicer po-
leg tistega, v mercedesu 280
SE, edini Sestvaljnik v Merce-
desovem razredu S, pa zato
ni¢ slabdi. Oba sestvaljnika
skupaj sta celo dokaz, da so
se pri Mercedesu, leta 1979,

ko 50 krstili_pranovijene naj-

glamlnn zanimanje kupcev na-
menjeno osemvaljnim limuzi-
nam, prodajne itevilke pa ka-
Zejo, da so tudi Eﬁstvaum mer-
cedesi ljudem kar vi:

Saj ni¢ ne tvegajol Motor
mercedesa 280 S poini dvojni
registrski uplinja¢ (pri SE so
ga zamenjali z Boschevim K-
jetronicom), gre pa za presku-
3en, trpezen, mirno tekod, a v
zgornjih obmoéjih malce gla-
sen pogonski agregat, ki je ob
2746 kubikih gibne prostorni-
ne in 115 kW (156 KM) pri 5500
vrtljajih v minuti dovolj zmog-

ljiv, da poZene vozilo do hitro-
sti 202 kilometra na uro in
©omogoti pospesek z mesta do
hitrosti 100 kilometrov na uro
v okroglih 11 sekundah (nagi

Divjaskemu vozniku
na voljo se zavrti tudi za 1000

reéem vam, da je priganjanje
vedidel povsem odved Od

premierne voZnje, prad piélimi
tremi leti, se spomnim, da
zmore biti mercedes tudi hitra
in ostro vozilo, a ne mercedes
280 S. Kdor hoée zares po dir-
kagko drveti, naj kupi porsche,
&e pa vseeno prisega na stutt-
gartsko zvezdo, bo moral seéi
vsaj po razlitici 380 SE, te 2e
ne po 500 SE ali SEL. Merce-
des 280 S je sicer hitra in do-
volj zivahna limuzina, e pose-
bej, &e pomisiimo, da tehta
prazna skoraj 1600 kilogra-
mov, kar za motor ni ravno
nezen podatek. Je pa res, da
se zdi Kljub temu precej le-
nobna, malce tudi na raéun
Stirostopenjskega menjalni
in limuzinskega znataja nas-
ploh. In tudi s skromnostjo pri
porabi goriva se ne more hva-
liti: med priblizne 5000 kilo-
metrov dolgo preskusnjo smo
izmerili povpredje 16,2 litrana
100 kilometrov. ob najnizji za-
belezeni porabi 11 in najvedj
20 litrov goriva na 100 kilome-
trov poti. Obenem smo morali
dovolj vestno prilivati tudi mo-
torne clje.

Toda motor se zna oddolzi-
ti. s proZnostjo, z brezhibno
ubogljivostjo in z nezahtev-
nostjo, saj hode redne servi-
sne preglece le na vsakih




0.000 prevozenih kilometrov.
[ je res, da je na zad-
Klopi premalo prostora.

e jeres, da se klimatska
va malce pozno odzove
zahteve potnikov. Cisto za-
ivo pa je res, da boljsega
ozja kot ga ima ta avto-
bil, skorajda ni mot naredi-
zdusje, ki ga ponuja mer-
S0vV0 vzmetenje je - po
mnenju - eden od naj-

ljSih  kompromisov med
ém in tistim, ker na rahlo
Spominja na Sportno voz-
- Kaijti ta avtomobil odli¢éno
vse udarce od spodaj, a

88 vozniku niti enkrat na tiso-
| kilometrov dolgi poti ne
premehak in v noge pre-
TakSen ostaja tudi na

te hitro in ostro, ée hotete
Najhuje, kar se vam lahko pri-
peti je to, da bo zadek zlago-
ma ter nikoli naglo in grobo
zdrsnil navzven, toda s po-
pravki na volanu ga je tudi ob
wpower-slideus vedno moé
ujeti. Vozniku v pomoé so e
odlina vidljivost na vse strani
(sem &tejem tudi dobre Zaro-
mete in pogled nad zadek, ka-
dar parkirate), zavore ABS, za-
radi katerih si med voznjo lah-
vostite precej vet kot
vozniki »navadnih« aviomobi-
lov in okretnost, ki je za toliks-
ne mere prav nenavadno ugo-
dna. Cisto nobenih tefav ne
boste imeli, celo v tesni parkir-
ni gnesi ne, e znate vsaj pri-
blizno natanéno_oceniti, do
kod po Sirini in dolzini avio-
mobil seZe.

Pravzaprav je ena sama
stvar, ki ma pri mercedesih 3a

leta dolgo mati in mi ne bo
nikoli povsem razumijiva, za-

kaj ravno ta tovarna tako
vztrajno tis&i z glavo skozi zid.
Roéna zavora, ki sploh ni ro&-
na, ampak jo ravnata pedal za
levo nogo in sprostilna roéica
za levo roko, je morebiti pri-
pravna in koristna, &e je me-
njalnik avtomatski. Pri klasiéni
kombinaciji, s pedalom za
sklopko, pa zagotovo nel In
ker 50 rodice med prednjimi
sede?| pri roénih zavorah v
splosni navadi, bi tudi tako
imenitna higa kot je Daimler-
Benz morebiti le lahko popu-
stila.
LA N
Za konec:

Sele steguje po najvisjem ra-
zredu, saj so njegove moé-
nejse razlicice z dosti vedjo
lahkoto kos vsem prestiznim
zahtevam. Kijub temu je tudi
mercedes-benz 280 S tisto, o
€emer sanja skoraj vsak voz-
nik: to je avtomobil, ki je voz-
niku, 3e toliko bolj Ee je last-
nik, vsak dan znova v uzitek.

Tik pred testom so nam pri
ljubljanskem Autocommercu,
ki je uradni zastopnik in pro-
dajalec teh vozil pri nas, na-
mignili, da zdajle ni pravi &as
pisati o mercedesih. Namiga
sprva nismo razumeli, potem
smo ga presligali in merce-
des vseeno vozili in opisali.

280 S je eden od najpopolnej-
8ih in najtemeljiteje izdelanih
avtomobilov, kar smo jih zad-
nji €as vozili. Pri tem velja
znova reéi, da se ta avtomobil

ti pri

nas sploh niso tako zelo red-

ki, kot bi bilo glede na ceno in
razmere prav, da bi bili!

MARTIN CESENJ
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Sesivaljni —

i - wrstni -

sna karoserija — vsa $tiri kolesa na posamiénih obesah —
spredaj pre¢na vodila, natezne opore, vijatne vzmeti, sta-

bitizator,

@ nad prednjo premo - vrtina.in git 86,0 x 78,8

edja mot 115 kW (156 KM) pri 5500/min - najvec;
r 223 Nm (22,7 kpm) prl 4000/min — roci¢na gred v 7

2 odmiéni gredi v glavi (veriga) - iz lahke litine ~

registrski padotodni uplinjaé solex — vodno hiaje-
ik in ventilatorjem — akumul

s1ow- 4

moéi: motor spredaj poganja zadnji kolesi —
iski sinhronizirani menjalnik, prestavna rodica

— enckolutng suha skiopka - plati§éa 6 1/2J x 14 -

185/70 Hr 14 (pirelli)

In obese: limuzina za § oseb - $tiri vrata - samono-

i blaZilniki — zadaj posevna vodila,

vijacne vzmeti, stabilizator. teleskopski biaZilniki—volan s
kroglicami, servo, prestava 14,35:1 - dvokroZne zavore,
Stinikrat kolutne, servo — »roéna« zavora na zadnji kolesi,

pedal za levo nogo.

Mere In tefe: doiiina 4.995 m - $irina 1,820 m - visina
1,430 m — medosna razdaija 2,995 m - kolotek spredaj
1,545 m, zadaj 1,597 m — rajoni krog 11,8 m - teza praz-
nega vozila 1560 kg - dovoliena skupna tefa 2080 kg —
dovoljena teZa prikolice z zevoro 1500 kg, brez zavore 750
kg ~ dovoljena obteZba strehe 100 kg — priljaznik 500
litrov (tovarna) - posoda za gorive 90 litrov

Zmogijivosti (tovarna): najvedja hitrost 200 km na uro —
pospedek od 0 do 100 km na uro: 11,0 8 - normna poraba
goriva (ECE) 8,9/10,9/14,5 litra na 100 km




