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Friedrichsruhe, juni-
ia letos: vozili smo
novi cabriolat

L
- he: ali
Kupe brez strehe: a B

pa imuzing s prepi-
hom, kakor hodatle, &

Zivljenje teée dalje. Tudi
pri Mercedes-Benzu.
To, kar je bil natanko
pred Cetrt stoletja
mercedes 250 SE, je
zdaj mercedes 300 CE-
24 cabriolet, »Open-air-
limousine«! To pomeni
&tiri sedeZe, zloZljivo
streho in Se marsikaj
drugega.

B

Vozili smo:

MERCEDES-BENZ 300 CE-24 CABRIOLET

IMED NEBOM

IN ZEML

aj vas ne moti, ampak

ta »kabrioletska limu-

zinas j& nastala iz ku-

peja CE Pri tem 50

#aleli obliko mehke

sirehe (cabriolet) &im bolj pos-

neti po obliki &vrste strehe (ku-

pe), pa tudi prostornost na zadnji

Klopi naj bi bila kar s2 le da
podobna.

Graditi kabriolet 1z kupeja 3e

zdale® ni praprosto delo. Skupa)
g &vrsio streho gre »po gobes
tucli skoraj B0 odstotkov karose
rijske Evrstost. Da bi to prepre-
&l 50 cabricletu namemli pri-
blifno tisof na novo zasnovanih
delov. Ali drugade refeno: s 130
lalogrami nove plofevine so na-
domestili 28 kilogramov kupe-
jevske strehe. Zdaj je iz Merce
desa ponosno slifati, da &vrstost

s cabrioleta ni nid
1 roadstenu SL, pa
novinec vedjo me-
daljo in — udobnejie
pu k zadnji klopi na fjubo
a pragova. To jim je uspelo
lvsem 5 pomod)o privijate-
a okvira zadnje stene vorzila,
dvojnega dna pod prednjima se-
dedema in pedali ter »ofals i
aluminijaste liine, Ki ojaajo spoj




med kardanskim grebenom in
prednjo preéno stezo, T armatur-
no ploéfo vred. Toda, dragi moji,
temeljita &vrstost prenasa treslkja-
j&. In zavoljo njih deluje marsika-
tera kabrioletska karoserija silno
Hvéno, vse tia do nolranjega
vZvratnega ogledala, k1 postane
tako zelo nemimo, da ni moé ra-
zloditi slike v njem. Zato 50 na
tistih koncih novega mercedesa,
kjer so tresljaji dosegali najvedje
amplitude, vgradili protitreshaj-
ne elemente. Gre za v celem 28-
kilogramske svinfens dele, ala-
stiéno vpete In namesfene ob
prednji levi vzmetni nogl, na
obeh straneh priljainika in
v 2gomjem robu prednje Sipe.
Zdaj late razumete, zakaj je
vavratno ogledalo v tem aviu ta-
ko zala mirno.

Siredna konstrukcija je dolga
dva metra, visoka pa 54 centime-
trov. Sestavijena je iz 27 drogov
ter 34 zglobov, tehta 43 kilogra-
mov, nazadnje pa jo je mod Zlokiti
v komaj 80-litrsko konto za zad-
njim naslonjalom. Streha je dvoj-
na: navzven je izdelana iz posab-
ne (riplasine tkanine, primeme
za vsakrine vremenske okolis&-
ne, Inotra) pa so jo oblodili
z obarvanim in lahko zamenljivim
blagom. Vmes je tncentimetrska
plast vate za dobro loplotno in
zvodno izolacijo. Po merah je ca-
lotna stredna konstrukcija, s stre-

(figire —
Za cele glave: vzglavnika names

0 vamostn

ega loka

ho vred, tako rekoé povsem brez
odstopan). To omogoéa Stiriletmo
jamstvo delovanja sklopljivega
mehanizma, pa tudi dobro nape-
lost razpete strehe K serjsk
opremi cabrioleta sodi — glede
strehe — rofno delo: z neka) pre-
prostimi gibi in nekaterimi samo-
dejnimi prilagajanji karosenje
(na primer sprofanja pokiopea)
j& 1o mod opraviti v dvajsetih se-
kundah. Za dopla&ilo je na volio
elekirika. Vsa zadeva deluje sko-
raj povsem enako kot pri road-
sterju; in zagotavija obilo uditka
tudi za mimoidode.

Cenova za to, da streha uboga
vzdolino potezni gumb na sre-
dinskem grebenuy, je v elekirohi-
dravliki Hidravliéni tlak znaZa
180 barov in sludi Zestim hidra-
vlitnim valjem. Celoten mehani-
2em je kos 20.000 delovnim ci-
klusom  (odpiranje/zapiranje),
brez premora. Strefna hidravi®-
na napaljava men 30, vzporedna
elektn®na pa 50 metrov.

aséitnemu loku, ki b po

zgledu mercedesa SL

= 5 pomofjo lipal in
elektrifnih  sprodil, pa

b tveganth voznih situ-

acijah — =skoéils pokonci, 50 se
pri novem cabrioletu odreki
Lok so zamenjali z vaglavnikoma,
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Raziitica AMG: vedja kolesa, m'z;' gume irée vzmele e, kémsen}sna

obrobe, zmoglivefsi molor.

ki imata povsem enako nalogo:
¥ nevamost Za potnike v 0,3 se-
kunde zavzeti najviso lego in ta-
ko = v partnerstvu z ojadanim
ckvirom srednje Zipe ochraniti
$ivljenje v aviomobilu Tako de-
lujoda vzglavnika so namestl
v 1efi za zadnjo kiopjo (z vsemi
ojafitvami in pogonom vred), na-
menili pa 50 jima tudi stikalo
— za dviganje in spuifanje po
2elii voznika

Po sadedni prostornosti in dm-
gih udobnostnih merah je cabn-
olel skora) popoln vzporednik
kupeja. Le na zadnji klopi je za
nekaj milimetrov man) sedalne
povriine, Tudi vsa poglavitna
mehanika je presajena. £ molor-
jem vred. Ta je za zdaj tore] trli-
trski vrstni Sestvalinik, 524 ventih
ter z najvedio modo 162 KWiZ20
KM pn 6400 wvrthajih v mimuti
Prisodili 50 mu tri menjalnike:
ofni petslopenjskl, samodejni
Hirstopenjski in samodejni pet-
stopeniski menjalnik. Ker ne gre
za Spartno vetrnjastvo, ampak za
udobje »na prosteme, cabriolet
bolje pristajata aviomatika kot pa
vognikovo delo. Med konénimi
zmogliivosimi — upostevae te
moinosti — ni pretresljiveisih ra-
ik

Pozneje bo tst model na voljo
tudi z 2,0- ali 2.2-litrskim molor-
jem iz najnovejse Mercedesove
generacije, ki pravkar nastaja. In
tedaj bo morebiti tudi konec
ofitkov, da so povsem novemu
avtomobilu namenili razmeroma
(#e) star motor.

Seveda je jasno kabrioletsko
#ivlienje ni vsele] tako ugodno,
da bi bila streha ves &as lepo
glo¥ena v karoserij. In kadar ni,
pri mercedesu 300 CE-24 ne
lovari pofutia. Vstop van) je tudi
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ob napeti strehi povsem obila-
jen, kolifnik zradnega upora pa
maZa e vedno ugodnih 0,.33. Ta-
ko je mot ob zapriem (ampak.
lepo prosim, tucdi ob cdpriem)
aviu klepetati 8 sopotniki, poslu-
Zatl radio in si ne madii uSes
pred vetrnim trudéem Kdor pa
52 je Stirisedekniky vsaj zadasno
pripravljen odredi, dobi — kadar
je streha odprta — z nekaj gibi
dodatno za%¢ito zoper prehlaje-
na vrat in glavo: mre2ast vetrov-
nik (po zgledu SL), la ima svoj
prostor v priliadniky, ga je pa
mod v nekaj sekundah z nesilno
polico vied namestili v Zarezi
(varnostnih pasov) ob straneh
zadnje kopi. Ce ob tem dvigne-
te &2 bofne fipe, je nebo nad
glavo le 32 mila oblika temeljite-
ga Zrafena

Kaijti Zivljenje (tudi) v tem
cabrioletu teée med nebom
in zemljo. Tla so seveda
blize kot nebo — in lo je
dobro. NajboljSe pri vsem
tem — pravijo poznavalci
— paje to, daje vmes mer-
cedes. Kajti pri Mercedes-
Benzu se na cabrioclete ta
hip najbolje spoznajo.

Martin Cesenj

Tehnicni podatki

Molor: Lestvolini — gibna proskomning
2960 kubikov - nopedio mod 162 kW
[220 KM pri 6400/min = nopedii navor
265 Mm pri 4600/min — mehanskodelek-
frontko  vbhrgovomne goiva in o vaig
[boach KE S-jetronic]

Pranos modi: motor spreda nga
zodng kolesi = petsionanphs rm@
niainik [ofi irstopeniska afi petstopeni-
sko oviomatika

Yoz in obese: kobriclel = samoncs-
na karoseriia — wsa &in kolesa na posa-
mitnih obasoh — speedoj kolutne, zoda]
kolutne zavore — volon 5 kroglicomi

Mare in tede: dolfing 4655 mm - &in.
na 1740 mm = widing 1371 mm = me-
dosno razdofa 2715 mm — teda prazne-

vozia 1710 kg — pefainik (normna)
ldrerne

Zlmliimﬂi: napedia  hitrost 230/
25 km/h = pospedek 0-100 km na uro
15.4/14,7 5 — poroba gorva [ECE]: 840

10.6/154 lira neosvindenaga bencing
super no 100 km

£a dopladio; streha na gumb



