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Kogar moti tovornjaski
zvok motorja, ta lourin
dizle.

lastnim Zepol
ka, je vanje zaljubljen.
Dosle] smo med pogo-

vori o u-hmh amomohlllll
z dizelskimi motorji skoraj
nehote razmidljali la o mer-
cedesih. Zdaj se vrsta diz-
lov daljfa twdi v nitje in
o.nljil avtomobilske raz-

Vooanoc mercedesova
srebrna zvezda ostaja zvez-
da tudi med diz

Lanski Stiridesetletni jubilej
je minil brez pretiranih svega-
nosti: leta 1935 so zaleli s
serijsko  proizvednjo  prvega
osebnega avtomobila z dizel-
skim motorjem. To je bil mer-
cedes 260 D: 2,6 litra, 45 KM.

Odtlej ni dizlom nikdar ve&
zmanjkalo sape. Ni¢ manj kot
44 odstotkov na nemkih tieh
prodanih mercedesov je po-
gnjala nafta. Saj razen visoke
cene ob nakupu skorgj ni stvari,
ki bi jo mogli o&itati naftnim
motorjem. Odlikuje jih var-
nost, vzdr3ljivost in dokaj ne-
strupen izpuh. Voznik se mora
sprijazniti le z robatim in glas-
nim tekom motorja.

Zaradi  velikega povpra-
3evanja (odkar so predpisi o
izpudnih plinih v ZDA zelo
strogi, so tudi tam vse bol]
vneti za dizle) in zaradi raz-
meroma moéne konkurence na
evropskih tleh [Peugeot, Opel,
Citroen) pri Daimler-Banzu niso
driali prekrizanih rok. Medtem
ko prav zdaj beremo o sve-
tovnih rekordih za dizle, ki jih
osvajajo & preskusnim vozilom
C-111 (wanklov motor so za
menjali z dizelskim in dosegli
najvegjo hitrost 252 km na uro
ter pospefek z mesta do
100 km na uro v 6,55) pa Ze
dve leti z uspehom prodajajo
mercedes s petvaljnim diziom,
ki so ga najprej ponudili pod
oznako 240 D-3.0, v leto3njem
januarju pa je poleg pomisjene
karoserije (tako kot wsi ,,manj-
%" mercedesi) dobil tudi novo
ime: mercedes-benz 300 D. To
je zdaj najdraZji in najmonejsi
osebni avto z dizelskim motor-
jem.

A MEUJ| sossoeso
OPOLNOSTI?

Petvaljni dizel pod trikrako zvezdo: najdraZji »Sparovec«
na svetu — To je avto za tiste, ki se veliko vozijo!

4+1=5

Ko sem pred pol leta —
skupaj s svetovno novinarska
druiéino — preskual pomlajene
in polepiane mercedese, sem
sukal predvsem wvolane tistih
avtomobilov z mo&nimi bencin-
skimi motorji, V lastno opra-
vigilo povem: dizli so kot kava
brez smetane; na ovinkih malce
pogrenijo. Torej niso najboli
primerni za drvenje po dir-
kadkih progah, kakrina je ,,Paul
Ricard" na jugu Francije.

Toda ko sem zdaj pognal
testni 300 D z dvoriica orjaske
tovarne pri Slull artu, skura]
nisem mogel da vozim z

vsakdanjem prometu se ta mo-
tor obnafa zelo uglajeno in

Cena:  21410DM  in
248 010 dinarjev
Osnova za izraun rep. in

ob&. davka: 222 845 dinar-
jev

Zavarovanje:

obvezno: 1218 din

kasko brez frandize: zava-
rovalnica nima cene

kasko s fransizo 4000 din:
zavarovalnica nima cene
Cestnina. 2500 din
Proizvajalec: Daimler-Benz
AG 7 Stuttgart 60, ZR
Neméija

Generalni zastopnik in pro-
dajalec: Autocomerce, Lju-
bljana, Trdinova 4; pedru?-
nice v rep. sredis&ih, No-
vem Sadu, Splitu, Rel
M. Soboti in Kopru.

prikrije  marsikatero slabost,
znatilno za dizle.

e pobrskam v zgodovino,
petvaljnik ni ve¢ tehniSka po-
sebnost. Pri_letalih so valje,
neparne po Htevilu, Ze zdavnaj
razvrséali v zvezde; pa tudi
wrstne petvaljnike najdemo Ze
pri tovornjakih iz preteklega
&asa in razli€nih znamk. Res pa
je: Daimlerjev petvalini dizel je
prvi motor te vrste v osebnem
avtomobilu.

Mastsl je z na videz pre-
prosto potezo in z ratunom, da
je #tiri in ena pet. Stirivaljnemu
motorju iz mercedesa 240 D so
pritaknili $e en valj, ne da bi pri
i vrtino in gib.
2za Eetrtino vedjo
gibno prostornino ter za enako |
mero vedji navor in veé mogi
Posebre: ostane le za ti




MERCEDES-BENZ 300D

stega, ki ga zna gledati s teh-
niskimi o&mi: ekscentriéna ko-
lena na roéiéni gredi so med
seboj zamaknjena za 72 kotnih
stopinj — to pa pomeni, da se v

mrtvi togki znajde vselej le po
en bat.

S preradunano name-
protiute3i na roéicni
z vegjim vatrsinikom

gre
na sklopki so konstruktorji uni-

&ili proste sile 1. in 2. reda ter
momente 1.reda, momente
2, reda pa moéno omeiili. Tu je
skrita glavna lastnost, zaradi
katera je petvaljni dizel vozniku
takoj vie¢: hip za tem, ko se
metor zavrti nad obmodije pro-
staga teka se umiri in premaga
tresljaje; tako mnogo bolj spo-
minja na bencinski Sestvaljnik
kot na svojega vrstnika s tirimi

valji.

Torej so indenirji spretno
izkoristili 2400-kubigni Stiri-
valjni dizel, se ognili zahtevnim
ragunom in ob dodajanju pete-

ga valia zamenjali le najbolj
bistvene dele motorja, ki so

tovarnifkega orodja in s tem
pocenili  proizvodnjo  novega
modela.

VEC 0D OBLJUB!

Za petvaljnik so spremenili
ebliko znagilnih mercedesovih
predkomor za vbrizgavanje gori-
va ter dodali novo Boschovo
petbatno Erpalko (doslej je pri
mercedesih vbrizgavala gorivo
rotaciiska &rpalkal. Pnevmatski
regulator so zamenjali z mehan-

\l'ozml:av delovni prostor sicer
ijo stikal in i

Za pozabljivce: pokrovu posode za gorivo je — med &rpanjem
goriva — namenjen poseben zati&. Na notranji strani lopute pa pite
vse o polnjenju gum.

poslastica za moderne stiliste, se pa hvali s premitljeno in

skim; ta je prikljuten na pedal
za plin in ob prewamhvmmm
zapahne dovod goriva.

Vetja moé motorja (240 D:
65 KM, 300 D: 80 KM) je omo-
goila dalj¥o prestavo v diferen-
cialu In s tem vedje konéne
hitrosti v

testni avto dokazal bolj$e zmog-
ljivosti kot jih obljublja to-
e ga primeriamo z
dizli je MB 300 D pre-
itrejdi,

varma.

p
efno prikriva naftni
‘e sam podatek o navo-
ru je dovolj za trditev, da je ta
motor twdi zelo proZen. Ob
zmerni voinji je priganjanje k
visokim vrtljajem povsem od-
ve¢: tudi ob polno obloZenem
vozilu voznik lahko lenari s
prestavno rodi

Poraba goriva (izmerili smo
testno popretje 11,2 litra na
100 km} na raéun velike gibne
prostornine ni veé navduSujode
majhna; toda upoitevati velj
ugodno ceno plinskega olja, ki
velja pri nas in v vetini evrop-
skih driav (cene v Jugoslaviji:
plinsko olje — 3,45 din za liter,
navaden ben 4,80 su-
per bencin — 5,20dinl). K
temu pa mirne dude priftejemo
e dolgo ivljenje motorja z
razmeroma  nizkimi  vzdre-
valnimi stro3ki.

NA NOVO ZLOSCENA
SREBRNA ZVEZDA

Daimler-Benz je v obdobju
186876 izdelal in prodal sko-




rei dva milijona vozil ,nove
generacije”” — Kkakor so tedaj
predstavili zdej Ze zasterelo
obliko mercedesov 200—280.

Januarja letos so tem avto-
mobilom pobrenkali v slovo
(nihGe ni rekel, da so slabi,
govora je bilo le o malenkostni
zestarelosti) in ponudili novo
wrsto modelov (v glavnem z Ze
znanimi motorjil v novih karo-
serijah. MB 300 D je kot vrhun-
ski dizel eden od njih.

Po zunanjosti je zdaj po-
doben velikim mercedesom raz-
reda ,S”, po notranjosti je
bogat, okusen in resen. Za
otitke ob testu takinega avta ni
dosti prostora. Karoserija je
zasnovana na osnovi najsodob-
nejie varnosti in celo ve&: pred-
videna je Ze za tiste varnostna
elemente, ki jih boda sproti
preskugali ter jih sproti voraje-
vali. Tradicionalen mercedovski
obraz je dobil nove poteze —
toda srebrna zvezda nad nosom
je ostala kot privilegij tistih, ki
jo premorejo; vozniku je ves Eas
na oeh.

_ Temeljito smo januarske no-
sali 7e v letodnji 3.
ponavljanje o zu-
nanji eleganci, © notranji pro-
stornosti, o brezhibno zasno-
wvanih brisalnikih (obriSejo 78
odstotkov prednje fipe), o pri-
pravnem prednjem pokrovu in
o cali vrsti natanko premiljenih
detajlov povsem odve&.

Velja naj: za ta renutek avto-
mobilistiéne znanosti bi bil ta
avto tetko boljgi. testnem

i

!

z #arilno svetko za predgrevanje motorja. Poleg

Dizelski petvaljnik prerezan po dolgem in pofez: videti je odmi&no gred v glavi in prod!mmuro

sistema (s ter

wventilatorjem) ima motor 3e hladilnik za olje.

Na spodnji strani prtljsinikovega pokrova je vpet varnostni
trikotnik. Tako %e na tak nain oznanja, & je kaj narobe. S

preprostim gibom ga je mot tudi sneti.

mercedesu smo spoznali 3e do-
sti tistega, za kar mora kupec
doplaéati.  Naltevam: halo-
genski arometi, zelo dober ra-
dio s samodejnc anteno, po-
miéna streha, gasilni aparat,
avtomatska varnostna pasova in
opornika za glavo tudi ob zad-
nji Klopi in centraina kljugav-
nica (obenem 2z woznikovimi
vrati se samodejno zaklenejo —
ali odklenejo — tudi ostala vrata
in pokrov prtljaZnika).

Ce omenim, da je moé celo
23 moje nadpopreéne mere od-
riniti voznikov sedeZ predale¢
nazaj in ga obenem naravnati

tudi po v — naj vas to
prepri¢a, da se v mercedesu
odligno sedi. Voznik sz mora

(zaradi dizelskega motorja) pri-
vaditi le kljuga za vEig, ki ima
dve stopnji: prvo za predgre-
vanje (po ukazu signalne ludke)
in drugo za zaganjanje motorja.
Ostala je tudi mercedesovska
roéna” zavora s pedalom za
levo nogo. Navduil me .je pa
preprost papimat listié pritrjen
na notranjo oblogo vrat, ki me
je vsaki€ sproti spomnil, kdsj
mora avio na servisni pregled.

LIMUZINA OD VRHA
DO TAL

Mercesed je bil in ostal limu-
zina. To drii tudi ob dizelskem
motorju — pa naj avto ocenju-
jem kot voznik, ki suce odli¢no
naravnan servo volan in pretika
natanéno in mehko prestavno
rogico (kdor doplaéa lahko do-
bi avtomatiko) 2li pa kot pot-
nik, ki najde na katerem koli
sedefu dovolj udobja in se



MERCEDES-BENZ 300 D

NOTRANJE MERE (prodnje sedeta v zadnjl legl) v cm: firina pri
kamolclh spredaj 148, zadaj 148: firina prednjega sedeta 55, zadnje klopi

147; n njega n-lnnillllpurhl. 175;
pamik. pmdnlqu’llﬂ!'n 14; uporabna prostorning priljatnika (merjeno s
kockomi) 480 dm?,
Mere in tete: ina 4726 m — Siring
TEHNISKI FODATKI T i it 1
Mo, dasl — penial — birkalent et i 7 e
i — 8 = 1B m, cacal tM6m — najmanjbs
razdalin od Yal 0.888m — prostorning
priljainiks 500 ltrov — resa Ppramogs
worila ‘w‘;'— Govuljens  obtezba
kg — liena scupna tets 1965
kW — dovoljens ti prikolice brez
mvore 750 hg. z 1200
4 Vrdriwvanjs posods za Soriva 63 litrow
/min It ¥ 6 lakajib  kmcter Is filrom) 5 fitroy menja-
. .odmifas geed v glavi (veriga) —  va ma 7500 k) — ik 1.8 litra
glava iz sive litle — véis o — diferancial 1 |
= ‘Boschevs o

i
Platisa §4/20x 14, - jeklery

me 175 S 14 (michelin
prodaj 2,0, zndaj 2.2 bee
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© najvisjin yrijajih motorja ne odl
samadejno zapahne dotok gor
meritvami smo

i N, kar pomeni v
BSmicnih prestavah naslednje resniéna hitrosti: 38, 68 [ 106 by s Lrc.
i istih wrljajin je avio dosegel tudi najveijo hitrost 149 km na uro; ta
hitrost je, brez nevar nosti za motor, tahko potows ina.

E-]

lahko poigrava z radodarnim
prtljaZnikom.

Udobju so prilagodili tudi
podvozje: k novim modelom
sodi prenovijena prednja prema,
skoraj tekina je kot pri vedjih
mercedesih, a povsem takéna le
ni. Ker je polmer vodenja zdaj
enak ni&, je boljia tudi smemna
stabilnost vozila. Vzmetanje je
dovolj mehko, da ostane avio
udoben tudi na slabem cestidéu,
pa tako ukrodeno, da voznik
nima teav s pokimavanjem ali s
pretiranim nagibanjem karo-
serije. Pohvalim Ee dvokroZne
zavore (glavni zavorni valj ob
izpadu enega kroga pojata moé
drugega zavornege kroga) i
zasnovo volanskega droga, ki bi
se ob tréenju zmaknil vetran,

Avto z dizelskim motorjem
%2 po naravi ni namenjen divja-
kom. In ker je mercedes izrazita

Kaj pravi ona?

Ze prvi hip je novdue-
a in videti je, da se pocuti
kot mona¥ka princasa, Ro-

moti, le drgetanje avia ob
Jutranjem viiganju je, po
njensm, neprijetno, Raje bi
imela barvo eng-

spioh ne vprada. Saj komaj
Caka, da se bo pohvalile
pred znankami,

limuzine, se ji mnogo bolj poda
umirjen voznik kot pa cestni
dirkag. Vseeno pa ima mer-
cedes 300D v podvozju za
dobrino mero rezerve. Saj je
zasnovan enako kot na primer
MB 280 E, ki ga poganja mnogo
motnejti motor. Testni avio me
tudi na ovinkih zlepa ni spravil
v tefave. Vendar mora voznik
edeti, da je tudi tako mogan
| e zmeraj preslaboten, da
bi si z njim v ovinku (ali pa med
drznim prehitevanjem) kaj dosti
pomagal. V hitro voZenem ovin-
ku sili 300 D z nosom navzven.

Ta zahteva dodajania volana in

zatem je avto od sile ubog-
liiv. Ker pomaga volanu servo
naprava, zadoitajo le trije za-

wrtlisii od ene do druge str

To napravi ovinkarjenje prijet:
nejse, pa tudi med parkiranjem
s sukanjem obroda ni veliko
dela.

Testni mercedes smo gnali
po dobrih in slabih potsh. To
povem zato, ker se ves fas
preskutnje ni v njem oglasil niti
en sam ,éricek”. Kondna fzde-
lava tega avtomobila ne kvari
slovesa trikrake zvezde na nosu.

KOMU ZVONCKLJA?

Zaradi zna&ilnega zvonEklja-
nja se pravi dizlu po nemiko
ker ,.Glockenspiel”, Rekli smo
e, da je ta avto od sile paceni,
ampak ele potem, ko ste ga e
kupill. Ob nakupu je pravilome
precej draji od enako velikih
avtomobilov z bencinskimi mo-
torji. Obrestuje se le tistim, ki
se velika vozijo.

Mercedes benz 300 D je naj-
dra2ji pa tudi najboljsi serijski
avio z dizlom v nosu. Srebrna
zvezda na njem torej ne osvaja
le s prestizem dragocene limu-
zine, temveé tudi z wvabljivim
parfumom, ki se mu pravi
nafta.

Toda: ta avto stane pri nas
debelin Stirideset milijonov sta-
rih dinarjev. Odgovor na zapisa-
no vpradanje je na diani
cedes 300 D zvonékija le milijo-
narjem!

Tekst: MARTIN GESENJ

mer-
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