Test:

MERCEDES-
BENZ
300 SEL

Zivljenje je od nekdaj
ena sama Sola. Ko sem
v testnem mercedesu
(bil je uradno moder, do
sijaja zlo&&en in veeeliiik)
zleknjen za volanom bral
tasopis ter pred eno
uglednejsih ljubljanskih
his ¢akal fotografa, je
mimao prihitela znanka
(bere Jano, a je tudi
sicer dolgojezicna).
Dwvzkrat je preverila, ¢e
dobro vidi, potem pa
zacebljala:

»Q, Zivijo! A zdaj

delas pa za oblast! 7«

unca je namred razgle-

dana in ve, da pravi go-

spodje v napvediih mer-
cedesih sedijo zada), ne

pa za volanom. Ce jim
mimoidofl trudt ni po volji, za-
prejo okna. ki 5o v teh avtih ne le
1z dvaojnih stekel, ampak: tudi do-
vol] zatemnjena, da cbraza ni vel
jasno videti Potem pustijo, da jim
konjak podasi hlapl proli nosu,
prifgejo cigaro in Sohajo tisio,
kar jim je najbol) pn roka, pona-
vadi psa. Sele ba?en dc ik vozmi-
kove rame spet sprodl premika-
nje: limuzina se 2gane. No, tako
nekako uéno zkuinje tisth, ki so
jim najved mercades: 2e v kvl
5a posebej, Ge gre za merce-
des SEL. Ta je z zunanjo, medos-
no in notranjo dolfing za deset
centimetrov daljsi od na oko sko-
raj povsem enakega in tudi ena
ko zasnovanega mercedesa SE
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ARISTC

Ne prvemu ne drugemu s vall-
kost ne pozna, dokler ne siojita
poleg povprednih aviomobilowv,

le polem je povsem razlotno
mot videti Mercedesovo odlodi-
ey, da sernjo »5« prilagodi vect-
jim telesnim meram modems
Cloveske rase

Toda avtomobilsko oblikova-
nje ni le znanje, je tudi umeainost,

ki o Mercedesov glavni stlist
gospod Sacco do potankosti ob-
vlada. Zato je pokrov nad molor-
jem oratki Zaio je prednja fipa
ogromen kos vamostnega siekla
Zato =o vrata skora) velikansia
Zato s0 tudi Sestnajsicolska kole-
sa videll ogromna. In ogromen
so zdi cel SEL, &a ga gledamo po
kosih

Ampak mercedese prodajajo
predvsem skrbno ziodene in do
polankesti e ene. Zato se

orjaskost razblinl. Vse je vzorno
gkladno in brezhibno obdelano.
Zvezda na nosu je le Se pecal. Da
se ve, kaj gledad kaj vozid in
v Sam sedil

Marcedes 300 SEL, Getud
s podalisano karoserjo, sodi na



IKRAT

zabetek seznama mercedesov
serije  »S5«  Ampak sedenje
¥ njem ni zalo mié manj imenitno
Ma kovinsko svetledih se prago-
h pi%e Mercedes-Benz Na vo-
lanskem obrofu, v katerem je
Zatna vreda, je spel irikraka
zda In voemkovo okolje v ce-

vedno prece] velk, Geprav je
debealejf kot nekod. Nastavljiv je
vzdolino in obenem po Sl
Strede mu elekirika Elekiriéng
pomiéni so tudi seded, viljuéno
z zadnjima dvema. Predal med
njima prepredije, da bi bila po-
vezana v klop, sedel za petega
potnika torej odpade. Zalo pa je
vsak od njju posebe) (vedoling,

Mercedesov stil: vsaka sivar na svojemn (logiénem) mestu

SEL: dnevna soba na kolasih

A |
Predali; za odala,
2a kovance, za
plofevinko, za
dokumente in la-
ko napre|

PO viSini ler z nagibom naskonja-
la) nastavijiv. Elektrificirani so tu-
di zglavnik, samodeino prila-
godljive s0 zgomje oprijembe
varnosinih pasov, Glavni ar se-
dedav 50 premilienc viite in po
sprotnth 2eljah napihljive blazine
¥ njih: skoraj ni moZnosti, da bi
tlovek ne mogel sedeti po svo-
jem okusu Vse, kar ni obdano

5

z luksuznim plitem, odpomo se

dedno tkaning, usnjem ali visoko-
kakovostno plastiko, je obroblje-
no Z eksotifnim lesom: velplast-
nim in dodatno ojadanim zoper
nevarne zlome ob morebitnih tr-
Genjih. Razlidnim sedefnim polo-
Zajem strede elektronski spomin,
viala se zapirajpp brez treska,
amodejnimi pomiki v osnovne
polodaje: tako kol pokrov nad
prijaZnikom, kK 50 mu namenili
premifen rofa) (za Ciste roke
upcrabnikov). Sipe v vrath so
dvojne (zoper rosenje in trus&)
ter opremljene s samodejmimi
mehanizmi zoper odvedns stiske
(rok, otrcéke glave in podob-
nega)

Do kam sefe avio? Da bi bilo
to vorniku vsels) jasno, 50 v oba
zadnja karoseniska vogala viisni-
Il opozorilni palificl. Spro¥ ju
vsakifno -pretikanje v vZviatmo
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Vrstni Sestvalinik: relalivnost modi in navora

prestave, sta pa prekratkd, da bl
bili = zakriti £ zglavnikoma — za-
res v pomod

Elekinka ukazuje ftudi vsem
trem ogledalom (s pomoljo tri-
poloZajnega stikala), zunanj pa
j& mod (ob tesnih manevrih) tudi
povsem zlodt. Vseh zvolnikov
v aviu — dndno s preostalim
audio sistemom — je desel Kli-
matska naprava deluje za vsako
vzdolino polovico avia posebe].
In stikal v kokpitu je dosti ved,
kol =2 zdi na prvi pogled Se pri-
kladno. Toda razporejiena so lo-
gino in tako pripravno, da voz-
nika prav ni¢ ne obremenjuiejo
Seveda ne gre nibesar prezreti
nitl dviine in pomiéne strehe niti
zlodljivih kozmetiénih ogledale
za dame na zadnjih sedefih; niti
velikega in tedi mandl popotni
krami prilagojenega priljainika
nifh redoljubno vstavljenega oro-
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dia ter normalno velikega re-
zervnega kolesa pod njim

Mercedes 300 3EL je zgiedna
avtomobilska celofa v najplemea-
nitejfem pomenu e besede, Ka-
ko je gospodi na njegovih zad-
njih sedefih, niti ne vem pretira-
no dobro. Vecéidel testa sem, jas-
no, pretivel za volanom in (hedi)
tam je zelo lepo.

To je pofutje spar excellen-
ce« brez vsakrinih telav
5 pravinjo telesno lego; z vsemi
mofnostmi za dobro vidljivost
(udi na ratun ekscentritnih gi-
bov brisalnika pred voznikovimi
ofmi);  natanéno vodljivo mikro-
klimo ter 5 posebnim stikalom za
aktivni zracni filter;  veliko ved-
jimi, manjsimi pa tudi odloéno
premajhnimi predali; in z veli-
Eastnim obdutkom, da vozis pra-
vo in zares dognano limuzno.

Crenaka 300 pripada motorju
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Ta je vrsini 3astvaljnik in prece]
manj% od prosiora okrog njega
Je pat najmanjsl in najmanj
zmogliiv molor, varajen v merce-
des serije =S« Relativna zadeva,
tale ocena. Ta smajhni« Sestval)-
nik ima namre& 3198 kubikov, 24
ventilov in 170 kKW oziroma 231
KM. Seveda je tela vozila tista, ka
skuta te zmogliivosti obdutno
razvrednotiti. Prav zaradi nje tucdi
profnost bledi. In kdor se hote
prestizne odloéno wozili, mora
motor siliti v vide vrtliaje. T se
odzivajo = odlodnim zvokom: ne
Zoprmim, & vseeno glasnim. Me-
njalnik v testnem aviu je bil sa-
modejni, Stirstopenjskl.  Petsio-
penjski rofnl sodl v osnovnl pa-
ket, petstopeniska aviomatika pa
zahteva dodatno dopladilo. Tudi
&tiri samodeine prestave deluje-
jo brezhibno. Izbiralnik jim je
vsaki® sproti in = vso potrebno
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uglajenostjo brezhibno kos. Pre-
tikanje je skora) brez sunkov
Kick-down pomeni vriliae po-
vsem do rdetega polja na menl-
nibu (G100 vrthajev), elekiromka
za varénejse ali Sporinejie pret-
kanje uboga gumb v oblilka pn-
kladnega drenika Pretikati je
mod wdi rofno: aviomatka se
odziva dovol] hitro, Motor po
ukazh s pedala za plin prav tako.
Takinega mercedesa z rofnim
menjalnikom sploh ne bi hotel
et

Seveda med nadimi 1esti ne
upoflevamo motornih telav s te-
zami vozil Tesine aviomobile
priganjamo na veo mod. In zato je
poraba goriva pr tem mercede-
su razmeroma visoka, Ved kot 1T
litrov za wveakih 100 prevodenih
kilometrov (midheno v povpred-

{nadaljevanje na sir. 10)



Podatki, meritve, ocena

Tehniéni podatki

Matar: deshvalini — itiritaldni = vrsini
- nometen spredoj vadoling — vifing
in gib 89,0 x 84,0 mm — gibna prosiorni-
na 3197 kubkov = kompeesga 10,0:0
= nopedpa mod 170 kW [231 KM] pri
SB00/min — srednja hetrost bato pa naj-
vedji modi 16,24 mfs — specifitng
mod 33,1 kW/Titer 72,2 KM/Titer) = noj-
vedji navor 310 Nm pr 41000min — ro-
._-c¢r§ grel:“; 7 leiaph = 2 odmiéni

i v al = 4 vendili 2o vsak
E::h ?um am:r?:e kerairne — elakiron-
sko vhe ™VE i [bosch
LH- p:"lrnmd - mjw !nmnv:lgll litrov
= moboeno ole 1.5 litro = chumulator 12
¥, 74 Ah - cliernator 1400 W = urovna-
vani izpusni kotalzalor

Prenos moti: mobor spredoj poganie
rodni kolesi = Einslopeniski somodeini
menjalnik — pofobop prestovne rodioe
P-E-N-D-3-2 = prestovno rozmerjo: |
AT W 2.250; NN, 1.440; V. 1,000;
vzvratng 5,590; diferencial 3460 - plo-
a7 1/2)x 12&]2 guminﬁ-m R'Ii:?:l}lll
kohokni m = hifros! pei if
min ¥ l"l'Db;fEI!.'gﬂm'l 36,8 km/h &

Voz in obese: bmuzing - 4 violg,
4 sadedi - somoncana korasedija = Cx
= (0,30 = vsa it kolesa na posomitnih
ohesoh - spredoj pomalni okvir, dvoina
preéna vodia, viodne vometi, phnski
feleskopski bladilnild, stabilizator = zadaj
prosiorsko  vodena  prema [dvomna
predna in polevna vodio, kololedni
drog|, vijatne vzmati, plinski teleskopaki
bladiniki, stobdizator — dvokrofne zovo-
i, spreda in zodaj koluine, spredoj po-
sebaj hlojene, servo, omejevalnik modi
zodal, ABS, ASR, mehansko sronoe
rovora |5 pedolom| no zodnji kolesi
— volan s kroghcomi, servo, prestovo
14,02:1, 3.0 zovrtijoja od ene do drge
skrogne lodke

Mere, xunonje: dotiine 5231 mm
— Lifng 1885 mm - viino 1492 mm
= medomna rozdalia 3140 mm ~ kololek
spredaj 1603 mm, zodoj 1576 mm
~ rajdni krog 12,5 mm - n,ulrnn“ dod-
fina lod am. plodfe do zod. naslonia-
la} 1990 mm - diring [komolci] spredaj
1890 mm, zadai 1890 mm — viding [r
sedefem| spreda) 750 mm, 2odoj 950
mm — vzdolinica prednji seded 230- 1200
mm, zodniji sedet PP0-570 mm — premer
vedonskega obrodo £00 mm — prilioinik
[{normno) 525 litrov = posoda 20 govo
100 litrow

Toke: prazno vozio 1900 kg — dovo-
ano skupna lefa 2580 L ~ dovoliena
teio pekolice z zovono S’ﬂﬂ kg, brez
zovoee 750 kg — dovoliena obietba sire-
he 100 kg

Imogljivosti (lovarnal: nopedja hi-
trost 225 kmih = pospedex 0-100 km na
uro 8.9 s — poraba gorva (ECE]: 10,3/
1231158 litra neosvinfenega bencina
super na 100 km

Nase meritve

Majveéja hitrost 226 km/h

Pospeiki

0 — &0 km/h 475

0 =80 km/h 7.0s
— 100 km/h 99s

0= 120 km/h 14,15

0= 140 km/h 190s
— 1&0km/h - 25,75

0= 180 km/h 373s

1000 m z mesta 313

Proznost
Mentev s somodejnim menjalni-
kom ni mogeda

Zavorna pot

od 150 km/h 26,2 m
od 100 km/h 41,7 m
Matanénost merilnika hi-
trash

kazaolec 50 resnicno 56,6 km/h
kazalec 100 resniéno 94,8 km/h

Poraba goriva

povprecjetesta 17,1 11100 km
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Hvalimo Grajamo
® ugleden videz ® razmeroma  majhen  pri-

@ kultiviranost molorja in me-
njalnika

notranja dolfing in udobje
vodljivost in okretnost

liaZnik

® [pre)iibak motor

® prekrotki poliéici zo0 vevrat-
no voInjo

zovore @ predali no vratih so preozki
oprema in poulje ® sosedska zovist
imdiz

Cena

DEM B83.308+55% tolarskih dajatev
[Autocommerce, Ljubljana)
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MERITVE OPRAVLJENE S KOMPLETOM OMNI

proizvaja prencsne raéunalnidke sisteme OMNI in programsko

opremo za racunalnike PC razreda




(nadaljevanje s sir. 8) Navigaciski pri-
pomocek: prekra-
ek =0dgovors
ju) je jasen znak, da motor deluje (glej pafitico nad
vedidel v svojih zgormnjih delov- Iudjo) na vorada-
nih obmodjih Ampak to pomeni nje: Do kod je
tudi povsem zadovoljive pospe- radek?
3ke in polovalna hitrosina pov-
preda.

Odloéno ved rezerve je v pod-
vozir vitevdl briljanino voden
premi, vatevi Stn koluine zavo-
e in vilevi sistema ABS in ASE,
Ja sta tn zoper vsakrino zdrsava-
pje koles Zalo mercedes 300
SEL pospeiuje brez izgub pn
prenasanje moél na cesto in zavi-
ra vzorno mehko, a usnkoviio
Lego odlikujejo natan®en volan,
netelavnost ravne smen, neina
zahteva po dodajanju volana na
ostrih ovinkih in neprikrita last-
nost podvozia v celol, da je zas-
novano tudi za znatno vedje mo-
torne zmogljivost (VB VI12)

Vzmetenje j@ prvorazredno in

ugale — dnefno z blaZenjem s e : -+ e ——
= na vsakrini cestnl podlagi -
Zvolna izolacia je tolikina, da : 2 YEHED A

dobro prikriva motorni trusé in
ropol Airokih gqum na vozisdu In
zakljutek je preprost todi ta
mercedes-benz je namengen hi
tremu, vamemu in udobnemu
premikanju premoinejsih Hudi
Kol SEL namiguje na 2 prej opi-
sano modnost: gosposkega sede
ma zadaj s Sofepem v livreji
spreda). Kot moderen, temeljit in
tehnolofko vrhunskd izdelek pa
namiguje, da bi bilo &ofenevo
plado vredno pnhranitt In se
osreditl 2 voinjami samega sebe

o [ BT
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Mercedes-benz SEL je ari-
stokratski avtomobil. Tega
ne skriva in bi bilo tudi
gkoda skrivati. Tudi zavist,
ki jo zbuja, sodi k njegovi
»QSNoOVNi opremi=. Zato
sem izkoristil priloZnost in
znanki odgovoril:

=»Za kaksno oblast nekil
Kupil sem gal«

Zdaj ne govori ved
Z menoj.

; . Tekst: Martin Cesenj
Pl3, plastika in les: udobje se zadne pri vralih Orodje: v pokravu rezervnega kolesa Foto: Srdan Zivulovié
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