Test: MERCEDES-BENZ 300 SL-24

PLAYBOY

Prav imajo tisti, ki trdijo,
da clovek nikoli povsem
ne adraste. Vsaj cisto
majcken moZganski del
ostane naklonjen
igrackanju. Zal odlocitev
o tem, s cim se bo
odrasel clovek igral, ni
vedno v njegovih rokal.
Le zelo redki na primer
zmorejo sedi po
mercedesu SL.

Moj bog, kakina igrata! Stiri
in pol metra dolga, skoraj dva
metra firoka in teja od poldruge
tone. Pa saj ftevilke sploh niso
pomembne, pomembno je tisto,
kar vidite in, morebiti, otipate.
Brunu Saccu, Sefu Mercedesove-
ga oblikovanja, se je posredil do-
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slej majlepd: roadster na svetu.
Drznem si celo pomisliti, da lep-
fepa  dvosedeinega kabrioleta
sploh ni mogofe narediti.

To je mercedes SL! Pa ne SL
iz éasov Karla Klinga ali s cest-
nii dirk prek Evrope. Na dirkal-
nih mercedesih piie zdaj =sa-
uber«, mercedes 51 pa je road-
ster v najplemenitejiem pomenu
te besede. »Road-star« smo ga
krstili lani, takoj po krstni voZ-
nji. Kaj pa naj élovek rede druge-
ga: zverda z rverdo! To je to.

Mercedes 5L je fudovita me-
Lanica oblikovne skladnosti, mo-
derne tehnike, udobja, varnosti
in dobrih zmogljivosti. Lasten
prestiz in tuja zavist (mnogokrat
pa tudi povsem iskreno obéudo-
vanje) sta viteta v ceno. Cena,
mislim na tovarnisko, pa se sule
okoli stotisoéaka nemékih mark,
ter zaokrodeno, plus-minus dvaj-

st tisoé, Kajti mercedesi SL so
trije: 300 SL, 300 SL-24 in 500
SL. Torej je bil testni avtomobil
srednji izmed njih.

To prav ni€ ne vpliva na obli-
ko avtomobila in na vefino (se-
rijske) opreme. Mercedes SL je
vsakil, ne glede na razliGico, iz-
razit dvosedednik, s skora) plas-
no ponujanima in doplagilnima
zasilnima  sedelema v piclem
zadnjem delu potnidkega prosto-
ra, pri femer je zasilnost tokrat
treba razumeti zares dobesedno.
Testni aviemobil ju ni imel, Imel
pa je vse tisto, s Cimer Zna ta
elegantni kabriolet prirasti k sr-
cu. Na primer dva odliéna (in
hkrati edina) sededa, ki sicer ne
moreta biti ljubezen na prvi po-
gled, svojo pravo vrednost pa
dokafeta na zares dolgih vod-
njah. To sta temeljito zasnovana
izdelka, v celem elektridno po-

miéna, £ gretjem vred in s samo-
dejnim  prilagajanjem  vidine
zgomjega vodila varnosinega pa-
sin. Njune odlike so — poleg last-
ne évrstosti in temeljile vpetost
v vozlo — odlitna bodna dria
telesa, dolga sedalna povriina
in, vitevii zglavnik ter modne
pomike, zelo dobra prilagoje-
nost razliénim telesnim meram
voznika in sopotnika. Kvedjemu
za kak centimeter prekratek
vzdolzni pomik bi jima mogli
oditati, ampak ta gre na racun
zajetnega Karoserijskega ojace-
nja o njima.

Sesti v SL pomeni, sesti v mer-
cedes. Ali, drugace redeno: kdor
je #e vozil mercedes, se bo tudi
s SL hitro =spoprijateljils. Mer-
cedesovska je neprikrita limuzin-
ska sugladenost= kokpita, éepray
gre za roadster: sem Stejem velik
n pomiden volanski obroé, Ze
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dolgo #nadilno prestavoo rodico
samodejnega menjalnika (testni
avtol!), prav tako e zdavnaj zna-
ne merilnike in stikala, pa, seve-
da, izrazito redoljubnost pri raz-
vrstitvi vseh teh voznikovih po-
magal, pri preglednosti menlni-
kov in pr prestizno  natandni
konini obdelavi, kateri hi%a
tako ali tako slovi,

Enako kot sedeza so elektrié-
no pomicna tudi (vsa tri) ogleda-
la in &ipe, za stikala pomnilnika
pa je treba odéteti denar. Elek-
trika ukazuje tudi zlodljivi strehi.
Vse, kar mora ob tem storiti voe-
nik, je, da priblifno pol minute
pritiska stikalo zanjo. Odpiranje
sumetnega neba= poteka — na
kratko opisano — takole: najprej
s¢ samodejno pogrezneta Sip
v vratih; potem popustijo streini
zaklopi na vogalih; skoraj hkrati
s privedigne pokrov na tkim.

J zoper morel

| Zapiranje strehe poteka po na-
|| tanéno  nasprotnem  postopku;

obakrat z '.r.al%ntm']jcnn vamaostjo

iti priféipnjence pr-
ste prevnetih ali premalo previd-
nih radevedneZev. Kajti tole je
treba vedeti: pomikanje drago-
cenega blaga nad glavo zbuja pri
mimoidodih ogromno pozorno-
sti, ne glede na to, kje se ga
Iotite. Celo prositi vas utegnejo,
da postopek nekajkrat ponovite,

Res je igrata za odrasle, tale
cedni, imenitni SL!

Je pa ta streha wdi temeljito
opravijeno tehnitko delo. Za
njene premike skrbi 15 hidravlic-
nih valjev, 11 magnetnih venti-
lov, 17 sprodil, 6 zapiral in mod-
na elektropnevmatska érpalka.
Vsak 5L, tudi 300=24, ima prav-
zaprav dve strehi: ob mehkn tudi
&vrsto, aluminijasto, teiko samo
34 kilogramov, a z ogrevano zad-
njo fipo in z obloZenim stropom
ter snemljive v picli minuti. To
prepisujem iz prospekta, kajti
testni avtomobil te strehe ni
imel: bilo je & poletno toplo pa
bi bila kvedjemu v napoto.

Glede na vse modne strefne
kombinacije sega kolitnik zrag-
nega upora pri tem aviu od 0,32
(évrsta, tako rekod kupejevska
streha), prek 0,34 (zaprta mehka
streha), 0,41 (odprta streha, za-
prii boéni okni}, do 0,43 (odprta
streha, vereznjeni okni). Resnici
na ljubo: v tej zadnji »fazi« je
mercedes SL najelegantnejii.

A je 3o vedno zelo varen. Kajti
a sedefema je — poleg sirehe
= vgreznjen tudi varnostni lok.
ega je mod zoper lasten strah
sprofiti 2 gumbom, da se z elek-
nénim pomikom v Stinh ali pe-
ih sekundah postavi v pokonéno
ego, poveem pa je mod zaupati
tudi njegovi samodejnosti. Ta se
odzove na pretiran Karoserijski
nagib (vet kot 26 stopinj), na
pretirano  poskakovanje zadka
(dviganje vsaj enega od zadnjih
koles z voziséa), ah pa na preti-
l'ﬂ:; (za ved kt: 4 Ig} ':_'J;Lluilcil;:ki:]li

redne ike emke) ka-
fmrijc.pf'pf:.kmiﬁﬂ!akuli!&inah
s¢ varnostni lok sproZi v sdelov-
no« lego v samo 0,3 sekunde in
pri testnem aviu j& vsa reé delo-
vala: med preskusnimi voZnjami
nam jo je uspelo trikrat preve-
riti.

Pa tudi 1o & ni vse: poleg var-
nostnega loka je tamkaj 3¢ tenak
okvir, zapolnjen z mrefo. Ta
glav v vozilu ne vamuje pred
udarci, ampak pred prehladom.
Obenem z dvignjenima boénima
Sipama ustvarja skorajda brezve-
trje = tudi ob najvedjih hitrostih
vozila. A je mogoée tudi to mre-
#0 — tokrat roéno — Zvrnitl v vo-

Norranjost; igralmica to dva odrasla

doraven poloZaj in tako ohraniti
stisto«= roadstersko linijo.

Ta sega od dirokega in obliko-
valsko spretno splodéenega nosu
mimo moéno polokne, a &vrsto
ojadene strehe, z rahlim optic-
nim stanjfanjem na sredini vozila
(ter z legendarnima zracnima re-
Fama tik za prednjima blatniko-
ma) v privedignjen in po Kopitu
hidnih limuzin trapezasto obse-
kan zadek. V njem je prostor za
pravo (ne zasilno) rezermo Ko-
lo, in za dovolj priljage, tudi
v pripravnih stranskih vdolbi-
nah. Nasploh je s predali v tem
avtu dobro preskrbljeno, pri e-
mer Stejem e redi na vratih, kla-
siten predal pred sovoenikovim
sedezem.predal z dviznim pokro-
vom nad sredinsko konzalo (na
primer za sonéna ofala), predal
na konzoli, kasetno omarico (ob
pepelniku) na sredinskem grebe-
nu, veliko pokrto vdolbino (z
drsno komoléno oporo namesto
pokrova)  tik za njo ter veliki
in prav tako poknti vdolbini za
obema sedefema. Kljufavnice za
to vozilo so tn: ena (osrednja) za
vrata in priljaini pokrov, ena
(prav tako osrednja) za vse pre-
dale v avtu in tista ob volanu za
viigalni kljuc.

Ko ga zasutete, se v istem hi-
pu ter z vsem veseliem oglasi
motor. Pri testnem aviu je bil 1o
vrstni sestvaljnik s tremi litri gib-
ne prostornine, s sedemkrat vie-
Fjeno rodiéno gredjo, z dvema
odmiénima gredema v lahki glavi
ter sspo stirimi ventili za vsak
valj., Sestkrat &tiri je tiriindvaj-
set = to pa pise tudi na zadku te
razlidice. Motorju streze mehan-
sko-elektronska naprava za
vhrizgavanje goriva, izpuh je se-
veda kataliziran, najvedja mof
znada 170 kW/231 KM pri 6300
vrtljajih v minuti in najvedji na-
vor sefe do 272 Nm pri 4600

Sedei: ergonomija in papoina elektrifi-
kacija

Komandii «mosts; 2 Zahinim lesom
Predal za sedefem: 5 pokrovom in
(orrednfo) biudavaice




vriljajih v minuti. Kupec izbira
med petstopenjskim roénim me-
njalnikom in med Stiristopenjsko
avtomatiko. Za testni avtomobil
50 v tovarni zbrali slednjo mod-
nost. In dvoma ni: usklajenost
med motorjem, menjalnikom (2
direkino detrto prestavo), dife-
rencialom in  Sestnajsteolskimi
kolesi je popolna. Boljta ne bi
mogla biti.

Drugo je vprafanje neusklaje-
nosti med tedo vozila i molormni-
mi zmogljivostmi.  Enostavneje
refeno (naj se slisi 3e tako oho-
lo), za ta avtomobil je ta motor
odlotno  prefibek. Ampak za
vornike. ki se jim zazdi tako,
imajo pri Mercedesu takojinje
zdravilo: enak kabriolet z napi-
som 500 5L, s pethitrskim motor-
jem V8 v nosu ter z 240 kW/326
KM v njem. S krstne vodnje po
zahtevnih  portugalskih  cestah
vem, da ta motorma mod Za-
dodia.

Zadodta pa seveda wdi pni
mercedesu 300 SL-24, fe ste pri-
pravijeni za kantek manj drveti
i znatno ved ukivati. Roadster-
ki ufitki tega avia niso le v hi-
trosti in pospeikih (kot redeno,
ima teka vozila preveliko bese-
do), ampak predvsem v perfekt-
nosti gibanja, v temeljitosti delo-
vanja in v ukivanju zraénosti, ki
jih omogoéa SL. Seveda tudi
emogljivosti, merjens £ uro in
s prevodeno potjo, Se zdaled niso
slabe, le prestizno eksplozivie
ne gmorejo biti, Testni avtomo-
bil je z dvema osebama v aviu,
ob zaprii mehki strehi in s polno,
Bl-litrsko posodo gorniva pospe-
scval z mesta do latrosti 60 km
na uro v 3.9 sekunde, do hitrosti
80 km na uro v 6,1 sekunde, do
hitrosti 100 km na wro v 8,3 se-
kunde, do hitrosti 120 km na uro
v 11,5 sekunde, do hitrosti 140
km na uro v 15,4 sekunde, do
hitrosti 160 km na uro v 20,7
sekunde in do hitrosti 180 km na

uro v 29.9 sekunde. £ njim smo
dosegli najvedio hitrost 237 kilo-
metrov na uro in Emerili testno
povpredje 14,4 litra neosvindene-
ga bencina na 100 prevoienih ki-
lometrov.

Pri tem je treba voovié omeni-
ti samodejni menjalnik v njem:
ob skick-downu« pretika avio-
matika pri 7000 vrtljajih v mino-
1i, njeno dejavnost pa je s pre-
prostim stikalom ob vinodju pre-
stavne rofice (za zahtevnele, ki
ji hodejo ukazovati roéno, je she-
ma pretikanja izredno pregledno
oblikovana) mogofe sproti iz-
brati med sobitajnims (S-pro-
gramom) in varéevalnim (E)
programom. Pa utegne izrazita
voznikova zahtevnost na vijuga-
sti. a hitri cesti, ob programu
S5 in ob roénem izbiranju sprot-
nih prestav izzvati todi prek
dvajsetlitrsko motorno fejo na
100 kilometrov.

Majvedjo hitrost dosede ta av-
tomobil pri 6200 motornih vrtlja-
jih v minuti, kar je za dvesto
vriljajev pod zadetkom rdedega
polja na merilniku in za tristo
vrtljajev pod sprofitvijo varoval-

nega omejevalnika v elektron-
skem managementu motorja.

Kdor je dvomil, ta zdaj ve:
tudi s 300 SL-24 je mogode zelo
ostro. voziti, njegovi 1690-kilo-




gramski sprazni= tefi navkljub.
Ampak zasluge po tej plati pri-
padajo tudi podvozju s trikotno
vodenima prednjima vimetnima
nogama ter z #¢ znano Mercede-
sovo prostorsko premo pod zad-
kom. Hkrati pa s Stirimi kolutni-
mi zavorami in z ABS ter elek-
tronsko napravo ASR proti zdr-
savanju gnanih  koles. Volan
5 kroglicami ter s hitrosti prila-
godljivim servoojadevalnikom in
zato s samo 3,1 zavriljaja od ene
do druge skrajne totke je vselej
lahkoten in pripravno neposre-
den (nerodno velikost obroéa
mu je tako lade odpustiti), Siroke
kolesne gumc pa utcgn:jo posta-
ti zopme le, ¢e je pod njimi pre-
debela plast vode na vozistu. In
kadar drsijo, takrat postans tudi
nos vozila opazno preteiek.
Ampak vnovié povem: merce-
des SL, wdi kot 300-24, ni in ne
bo dirkalnik. To je avtomobil

z dolgo vrsto drugaénih odliénih
lastnosti, s katerimi sega ez me-

je vsakdanmjega. Je sanjski avto-
mobil - za sanjske ufitke. Je ve-
trnjak, v katerem vetra sploh ni
Cutiti. Je avtomobil kot 3¢ toliko
drugih na svetu, pa vendar po-
viem drugaden od njih.

Po strinajstih dneh in
pet tisoc prevoZenih kilo-
metrov sem slekel vetrni
jopic, snel kapo in si od-
vezal gizdalinski $al. Ko-
nec testa! Iz playboya
sem postal spet ¢isto na-

vaden novinar revije
Avio-magazin.
Igraca pa je ostala

v Stuttgartu.
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