Vozili smo v Nici:
MERCEDES-BENZ 500/600 SEC

DEMI-SEC

St-Jean-Cap-Ferrat na Azurni obali. Tam bogatasev
nikoli ne zmanjka. Vsaj v hotelu Bel-Air nel

SnezZno bele in zlato obrobljene stene, od sonce
obetajotega maestrala skustrane palme, kot za
parado zlos&eni hotelski lakaji ter filmski zvezdnik
Robert Wagner, iz Sestsobne suite v tretjem
nadstopju in z Zeno vred: takSna je bila scena, ko
sem minulo nedeljo prispel tja.

Pa, saj kaj drugega novim kupejem Mercedesovega
razreda »S«= sploh ne bi pristajalo!

uUpeja Sla pravzaprav
samo dva: 600 SEC in
500 SEC. Prvi je z na-
tanéno ceno 220,020
mark ta hip napdradj
nemdkl aviomobil Drugi je za
35.000 mark cenejii Zgolj zaradi
tega drobiia menda ne boste
wegall ugleda, sa) vas ulegnejo
imeti za skopuha. Zato vam pri-
fspnem: vzemite 600 SEC. sele
potem prebernte, kaj 1o pomeni

Kupeja so namred zgradili za
tiste, ki jim onadke limuzine =S«
niso dovolj po volig ki jim je hub-
£a krajfa streha, ki prisegajo na
eleganco mofno nagnjenih Sip,
pogrezljivih bofnih oken brez
vmesnega opornika in samo dvo-
jih vrat; in k1 vedo, da &istokrvni
aristokratl ne sedajo v majhne
kupeje. SEC ima resda za deset
centimetrov krajto medosno raz-
daljo, a je v celem le pet centi-
metrov krap od limuzine. Hkxat
j& = ob nespremenjenih kolote-
kah — celo neka) malega Sirf,
zalo ga, lepo prosim, ne glejie
pod (zadma) kolesa: zev pod
blatnikoma b1 se vam utegnil
zdeti staromoden, medtem ko o
vama zatrjuje, da gre za obliko
brez vsakrimh Gasovnih prearaj.

MNos bi bil lahko tudi od road-
sterja SL, &e bi mu mandljastih
Zarometov ne vismli | visoko
v modormni pokrov. In bodna silhu-
eta bi bila lahko %e vitkeja, &e bi
med Stevilmh prototipnih nsbh
in maket ne izbrali ravno te obli-
ke, ki jo zdaj vidite na slikah.

SEC e pravcata umetnifka
stvantev. Profesor Gallitzendbr-
fer iz Mercedes-Benza je o tem
povsem trdno preprniéan. More-
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Mercedesov siyling: roadslerski obraz, imuzinski Znacay

bitni popoldanski ogled Picasso-
vega muzeta v Anlibesu naj vam
tega visa ne pokvarh Profesor
misli na skrbno suglatencs ume!-
nizko stvaritev: na kompoziciio iz
brezhibnih karoserijskih spojev,
do popolnosti zglajenega lesa
v notraniéing, todi na tako posa-
mifna dosedka, kot sta oba pred-
nja sededa, na cel kup tehnologi-
e in tehnike (sicer nevidne
a enako prisoine kot v Mercede
sovih limuzinah), na kokpit, ki je
preved ele‘}an‘.-:—n in rr+=- x hrez

PrUmtivno e, na Varmost "'r}j'
no z ':s.a':"r:' df:l” kom lega voz

lorne L.d"'].:'r"_,b ne, vo

vorne! In prepnél ||rr.:
ne! Hudi® naj me vzame, &e vas
ta kupe ne prepnda

In e vas res net? Potem
luna-park. Tudi tam imajo
aviomobile. In boste odresen
In zdaj razlika: v nosu 500 5
e pellitrski osamvalint m
v nosu 600 SEC pa je Sesthir
dvanajstvalini motor. Razumeta?

Potem gremo naprey oba =.|.-.
V oblike
med vIs
dvakral po dve odmifni gred
v glavy Stinvenhisko -*'hnu o,
Boschevo elektroniko in oba smo
spOs wzinah 500 in E\J:l
SE czrom Med nmjima je
natank za 100 Nm
razlike L ter naj-
veliem pavony sibkepsih motor-
! v Fupeju SEC ni in jth ne bo
]1}0 pravijo ludje, ki so ga na
J".-."-.i.ll

bema molorema 5o
[:.t|:_f¢:'.:|| Shnstopen)-
SATH \.J.l"||'|-\.!

prestavnin
tedi enake ;:L;'_.a_--'_l-:'
skih koles. Oba pe
0par pretirano I
gistemn ARS, oboje
inmi koluti pa plemen
car ved kot dvolonske 1
— veaj na spolzkah te
nikoll ustavili

.

Tudi najvedii hitrosti sta zarad
kironske konéne omejive
akrat enala; 250 kalometrov
uro, Pospeska z mesta do hitros
100 kalome na uro pa ne
alinik 12 (lovarmidki) mearn
tvi kos v 7.3 sekunde, dvanaj-
stvalinik pa v 6,6 sekunds
pakmqpuﬁvvan 2 5 tem avi
tako in tako samosvoje nm
Majpre) valja preventi, ali my
sploh tefe (slah ga ny, tore) pa-
7ite na mernilnik vrijapey). Polem
razmislite, ali veste, kaj je kick-
l.’i‘.”]\'.l'rl r‘._‘f ne nale ravnatl Z mjum,
naj bo -::es‘.'; nfpd vami CII‘"I b-:'.




pedal za plin Prvi&: nobenega
cvilienja kolesnih qum na asfaltu
Drugid: komaj slEno zamolklo
bobnenje pomeni, da molor ve,
k@) mora storitl In trefjid odma-
kmite spet nogo s pedala, hitrost
je zdaj 2e dosti vedja, kot se vam
morda zdi

Tale kupeja zmoreta kilometr-
sko raxdaljo prevoziti v 26 cziro-
ma 27 sekundah in svetujemo
vam, da si teh &tevilk ne dovolite
podeenjevati Obenem je pamet-
no vedet, kdo za vad avio plafu-
je gorive. Normni porabi presa-
gata 13 oziroma 15 litrov in seda-
ta tudi k Stevilli dvajset. ée ne
zmate vozii nedno in doval) poda-
si. Tudi na bencinski érpalki mo-
rale vedeti, kaj je ponos. Ljndje
iz minijev, renaultov 4 in'tist, ki
tofijo nafto, se vam ufegnejo
vijudno in zadriano paldoniti. Kaj
se ne bl ko pa s0 opazili da
vozite s seboj sto litrov neosvin-
éenega bencina super. In da ne
platujete s éakom!

In vedite: dama ali gospod va-
Sa sorte se ne ukvara z aviomo-
bilskim molorjem, Getudi je
mamke Mercedes-Benz Ce Ze
cdpirate pokrov nad njim, s de-
la lotite najprej v garal, da se
vam ne bo zatikalo. Potem pa ga
panovite vsaki® ko se vam 2di,
da bodo mimoidofi ob pogledu
na filigransko obdelani sesaln si-
stem ofarani Drugega tako in
tako ni moé videti

rugl nasveli: vrata so
2elo Siroka, kar je do-
bro za dostop k skora)
limuzinskima  zadnji-
ma sedeiema, slabo
pa za odpiranje na ozkih parki-
meéh Tedi zgomji oprjemalis®
prednjih vamostnih pasov sta da-
le¢ za sededema. Nié zato: vanju
so vgradili ssifnjas, ki pasova

10

Nos in sihueia: oblika
Za vse fase?

Detajla: Iuéi in napis

MERCEDES-BEMI 500 SEC 500 SEC
motor [zosnoval B-valini, V 90 12-valjni, V &0°
vrtina in gib (mm] 96,5x85,0 85,0802
gibno prostoming (kubiki) 4973 5987
kompresijo 10,0:1 10,0:1
nojvedia mof (kW/km pri 1/min) | 235/320 pri 5600 | 290/394 pri 5200
najvedii nover (Nm pri 1/min] 470 pr 3700 570 pr 3800
odmina gred 2%2, v glavah 2x2, v glavah
Hevilo ventilov 2a valj 4 4
polnjenie z gorivom, viig basch LH-jetronic

menjalnik

somodeini, Eiristopeniski

prednja premo dvoina prefna vodila, vijodne vamesi
zodnjo prema prostorsko, vijaéne vemati

zovora spredaj in zoda| kolutne, hlajena, ABS
volan s kroglicomi, servo

teio [proz. voz/skupna teia, kgl 208012540 I 20270
medosna razdalia (mm) 2945

dotiing ® Srina ® vidina (mm) 5065x 18951430

posoda 2o gorivo [I] 100

prifjoznik (norma, || 505 il
najvedjo hitrost (km/h) 250

pospedek (0-100 km/h, s) 74 b4
poraba godiva [ECE), /100 km 10,011.817.7 11.8/13,7/20,7

N ¢

Porfakciia notranjoshi; konservativaost v najlepsi podobi

sprodita do rok Pripeti se boste
morali pa sami

Prednja sededa sta tako kot
volansla obroé nastavijiva v vse
smer, rafna sistema v njiju sk-
bita za nalan®nost oprijema te-
les, vrat ni potrebno loputati, ker
se zalesnio sama, klimatska na-
prava deluje za vsako notramjo
polovico vozila posebej, zvofniki
za radyskl sprejemnik, disk in
kaseto so dvestovatni, dihanje je
zdravo, ker je mikrofilter serjsld,
prilainik v zadi je prav limu-
ainsko velik in z elekiromagnet-
nim roéajem na pokrovy, da so
vase roke vsele] Ciste in zralni
vied! sta pnsteti 2e k osnovnim
cenam obeh razhéic

Za ofl in od zunaj sta edajalski
le cznakr Steviléni na zadku in
V 12 ko gre za 600 SEC, na
robovih obeh bokov. Zelo dis-
kretno, meine Damen und Her-
ren, pa vendar ne toliko, da bise
ne dalo opazit.
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Tudi to¢aj v Bel Air je bil
skoraj nesliSen in komajda
opazen: =Vin blang,
monsieur? Demi-sec! Na-
tanko fakinega je pila Ava
Gardner!«

Pocutil sem se, kot da je
mercedes SEC Ze moj.

Martin Cesenj



