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Natanko tako je, kot so predvidevali. Prodali so natanko toliko A-jev, kolikor so
jih zmogli narediti. Slaba reklama gor ali dol! Reklama je reklama.
No, dejstvo je, da z Mercedesovo zvezdo ne kupujes le avtomobila. Kupujes

tudi malo statusnega simbola. Ali je cena upravi¢ena ali ne, nima smisla razpravljati. Za tistega,

Ki si ga privosci, prav gotovo je!

olj smiselno se mi zdi razpravljati o tem,

kako avtomobil lahko zadovolji kupca,
lastnika, voznika (voznico). Najprej je treba
vedeti, da je A najmanjSi Mercedes doslej
(odmislimo Smarta) in je ponavadi drugi
avto v druzini. Uporabljamo ga za krajSe
voznje, v mestni gneci, kjer je tezavno parki-
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rati. Za dobre tri in pol metra dolg avtomo-
bilcek je ta tezava sorazmerno z dolzZino to-
liko manjsa. Ravno prav ojacan volanski ser-
vo je lahek za vrtenje na mestu in ravno prav
trd pri hitrejSi voznji. Tako je avtomobil vse-
lej lepo vodljiv. Zelo pokonéno namescen
(in nastavljiv) volanski obro¢ bo vse¢ tistim,

ki ga imajo raje bliZje kolenom kot pa pred-
nji §ipi. Sedi se podobno visoko kot v kombi-
jih ali enoprostorcih, zaradi visoko dvignje-
nega dna in praga pa je tudi vstopanje viso-
ko. Dokler ne odprete vrat, tega niti ne opa-
zite. Visok prag, visoko dno in visoki sedezZi
zahtevajo malo truda pri vstopanju, je pa za-

to preglednost nad oko-
lico toliko boljsa. In ne
le zato, ampak tudi za-
radi dovolj velikih ste-
klenih povr§in z majh-
nimi mrtvimi koti.

Tale A z opremo
Avantgarde ima, kot se
za avto s poreklom
spodobi, lep paket upo-
rabne opreme. Ne bom
je nasteval, z ASR in
ESP vred je je prevec,
lahko pa re¢em, da nic¢
pomembnega ne manj-
ka. Prej bi bilo lahko kaj odve¢. Denimo ve-
lik sredinski naslon za komolce, ki je obe-
nem tudi zaprt predal. Tam na sredini je lah-
ko zelo uporaben ali pa ovira dostop do ro¢-
ne zavore. Mogoce manjka Se kak$na konzo-
la za plocevinke, potem se pa se Ze ni vec
nad ¢im pritoZevati.

Naslon (pre-

~ dal) med

| prednjima se-
| dezema je

L uporaben,
lahko pa tudi
motec ele-
ment, ceprav
je po visini
vecstopenj-
sko nastav-
ljiv.

Z novim S§tirivaljnikom je A postal tudi
presenetljivo poskocen. Ze kar malo dirka-
§ki. Tudi glas ima tak. Do 60 km/h svoje
delo opravlja ASR (sistem proti zdrsavanju
koles), vendar pri agresivnem pospeseva-
nju hoce kljub temu iztrgati volan iz rok.
Ze pri nizkih motornih vrtljajih je A dovolj
Zivahen, Se Zivahneje pa se odziva nad
3500 vrtljaji. Motorna elektronika dovolju-
je, da se kratek Cas vrti tudi v rdecem polju
tja do 7000 vrtljajev (denimo pri prehiteva-
nju!), a za to ponavadi sploh ni potrebe.

Dovoljimoci in lep glas.

Notranjost v sivih odtenkih, z dodatki usnja in lesa, je pri-
jetno bivalno okolje.

Motor je dobro (in prijetno) slisati, tako da
pameten voznik Ze po glasu spozna, kdaj je
treba prestavljati. Natancna prestavna roci-
ca in natancen, hiter menjalnik sta dobro
prilagojena motorju, roCica pa je z usnjeno-
leseno oblogo §e lepa in prijetna na otip. Se
vedno je malce preobcutljiv pedal sklopke in

A 190 je tre-
nutno naj-
mocnejsi, naj-
manjsi Mer-
cedes na tr-
gu. Namenjen
je izbrancem,
saj bo oskubil
vas bancni
proracun za
dobrih pet mi-
lijonov tolar-
jev.

ga je treba popuscati z obcutkom. V naspro-
tnem primeru motor rad ugasne, in to ravno
povem - Ce to koga tolaZi - da je Ze precej
manj obcutljiv, kot je bil pri prvih A-jih.

O vodljivosti A-ja je bilo Ze toliko po-
vedanega, da lahko le Se enkrat poudarim:
Z njegovo stabilnostjo ni prav ni¢ narobe.
Z malo pameti se ta avto pelje kot vsi dru-
gi oziroma celo bolje. Podvozje je pov-
precno trdo, zaviranje neproblemati¢no,
vodljivost za tako majhen avto pa zelo do-
bra, tudi pri vec¢jih hi-
trostih.

Kot se hitro navadis
na najvecji Mercedes,
se ti lahko priljubi tu-
di najmanjs$i. Nima ta-
kih slabosti, da bi ko-
ga popolnoma odvrni-
le od nakupa. Rajsi
obratno. Ima toliko
dodatkov in opreme in
seveda tisti simbol na
nosu, da marsikoga
pritegne. Igor Pucihar

Tehnicéni podatki

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni, nameScen spredaj pre¢no
-vrtina in gib 84,0 x 85,6 mm - gibna prostornina 1898 cm?®
- kompresija 10,8 : 1 - najvecja mo€ 92 kW (125 KM) pri
5500/min - najvecji navor 180 Nm pri 4000/min - roiéna
gred v 5 leZajih - 1 odmicna gred v glavi (veriga) - po 2 venti-
la na valj - elektronski vectockovni vbrizg in elektronski vzig -
tekoCinsko hlajenje 5,7 | - uravnavani katalizator

Prenos moci: motor poganja prednja kolesa - 5-stopenjski
sinhronizirani menjalnik - prestavna razmerja I. 3,270; II.
1,920; Ill. 1,340; IV. 1,030; V. 0,830; vzvratna 3,290 - dife-
rencial 3,720 - gume 205 / 45 R 16 83H (Michelin X M+S
330), ASR, ESP

Voz in obese: 5 vrat, 5 sedeZev - samonosna karoserija -
spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikotna precna
vodila, stabilizator, zadaj poltoga prema, vijacne vzmeti, te-
leskopski blazilniki, stabilizator - dvokroZne zavore, spredaj
kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, servo, ABS, BAS -
volan z zobato letvijo

Mere, zunanje: dolZina 3575 mm - §irina 1719 mm - viSina
1587 mm - medosna razdalja 2423 mm - kolotek spredaj
1503 mm, zadaj 1452 mm - rajdni krog 10,7 m - notranje:
dolzina 1500 mm - Sirina 1350/1350 mm - viSina 900-
940/910 mm - vzdolZnica 860-1000/860-490 mm - prt-
ljaznik (normno) 390-1740 | - posoda za gorivo 54 |

Mase: prazno vozilo 1080 kg - dovoljena skupna masa
1540 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1000 kg, brez
zavore 400 kg - dovoljena obremenitev strehe 50 kg
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 198 km/h - pospe-
§ek 0-100 km/h 8,8 s - poraba goriva (ECE) 10,6/6,0/7,7 |
na 100 km (neosvingeni bencin, 0S 95)

NASE MERITVE

Pospeski: Natancnost merilnika
0-60 km/h: 4,4 s hitrosti:
0-80 km/h: 6,7 s kazalec na: resnic¢no:
0-100 km/h: 9,2s 60 57,8 km/h
0-120 km/h: 12,9s 80 75,1 km/h
0-140 km/h: 19,5s 100 95,0 km/h
1000 mz mesta:  32,4s 120 114,5 km/h

(162 km/h)

Najvecja hitrost:

199 km/h (V. prestava)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.): 33,4 s (163 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.): 37,6 s (147 km/h)
Zavorna pot:

od 150 km/h: 105,5m
od 100 km/h: 449 m
Poraba goriva:

Testno povprecje 10,0 1/100km
NajmanjSe povprecje 9,2 I/100km

Trus¢ v notranjosti  (dB): Okolis¢ine meritev

Prestava: . v. v T=6°C

50 km/h 58 57 56 p = 1019 mbar
100 km/h 65 63 62 rel. vl. =47 %
150 km/h 71 70

Prosti tek 40
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Ker ima najmanjsi Mercedes Zivahen in zmogljiv motor-
Cek, bodo imeli nekaj od njega tudi tisti, ki potrebujejo
obéasno kako dozo adrenalina. Seveda to ni dirkalnik, je
pa dovolj Zivahen avtomobilcek, s prijetnim glasom, z bo-
gato opremo in pomembnim simbolom na nosu. To zad-
nje pa tudi velikokrat odtehta.

O oprema & (Se vedno) obCutljiv
@ Zivahen motor pedal sklopke
£ menjalnik & ninosilca za plocevin -
0 vodijivost ke
0 prilagodijivost & motec sredinski pre -
& samodejno zaklepan d.al -

je & ni merilnika tempera -
£ dobro nastavijiv vo ture hladilne tekoCine

& preveC naprej nagnje -
ni vzglavniki

lanski obro¢
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