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Drugacen

Ko so vodilni mozje pri DaimlerChryslerju zacrtali smernice raz-
voja za razred B, je bilo glavno vodilo razvojnim inzenirjem krat-

ko in jasno - naj bo drugacen!

danasnjem svetu je iskanje novih trznih
ni§ postalo Ze skoraj bolezen vodilnih
moz avtomobilskih proizvajalcey, saj

hocejo vsi nenehno povecevati prodajo.

To pa je na njihovo Zalost mozno samo, Ce trgu
tudi ponudis nekaj vec. Eden od pristopov je
seveda iskanje novih trznih nis, pri cemer tudi
Mercedes ni ni¢ drugacen. V zadnjih mesecih so
predstavili dva bolj ali manj samosvoja avtomobi-
la. Prvi je tako imenovani veliki Sportni potoval-
nik ali razred R, drugi pa tako imenovani mali
Sportni potovalnik ali razred B. In ¢e prvemu Se
lahko priznamo, da je resnicno nekaj novejSega v
svetu avtomobilizma, pa drugemu to le pogojno
uspeva. Vse je namre¢ odvisno od tega, skozi
katere oCi ga opazujete in preucujete.

Nanj lahko gledate skozi oci veCine obicajnih
smrtnikov, ki jim avtomobili viSjega cenovnega,
tako imenovanega premium razreda predstavljajo
zgolj razmetavanje denarja in Sopirjenje pesCice
izbranih z necim, Cesar drugi nimajo, ne morejo
imeti ali nocejo imeti. Skozi taksne oci razred B
ni ni¢ novega ali posebnega. V njem namre¢ ne
vidijo niCesar, Cesar nimajo Ze v Renaultovem
Scenicu, Oplovi Zafiri, Volkswagnovem Touranu
ali novem Golfu Plus.
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Ste premoznejsi, vam znacka na nosu jeklenega
konjicka nekaj pomeni in vam do danes Se niste
uspelo najti dovolj uporabnega, a ne prevelikega
avtomobila? Ce je odgovor na vsa ta vprasanja
pritrdilen, potem bo za vas razred B najbrz dovolj
drugacen, da vam vzbudi zanimanje.

Res je, tam kjer se v avtomobilskem peskovni-
ku igra Mercedes-Benz, sta glavna tekmeca
bavarska Audi in BMW. Oba sta v zadnjem letu
osvezila oziroma razsirila svojo modelno ponud-
bo z dvema modeloma. Audi z A3 oziroma A3
Sportbackom, BMW pa s serijo 1. Skupno
obema je, da se uvrscata v tako imenovani
Golfov razred, kjer je ve€ina moznosti za umes-
Canje novih izdelkov Ze izCrpana. A ker brihtne
glave trznih analitikov ne pocivajo, vedno najde-
jo kaksno luknjo, ki morda $e ni zapolnjena. Ce
taksne luknje ni, si jo izmislijo. Obc¢asno cas
pokaze, da z glavo skozi zid pa¢ ne gre, in mora-
jo priznati zmoto, a ve¢inoma jim uspeva zadeti
Zebljico na glavico.

Ker oba, A3 Sportback in serija 1, stavita pred-
vsem na Sportnost, dinamiko in uzitek v voznji, je
moral Mercedes ubrati drugac¢no pot. Dobra
smer se jim je o€itno zdela poudarjena uporab-
nost, prostornost in prilagodljivost avtomobila.

besedilo: Peter Humar = foto: Ales Pavleti¢

Temu so tako pri razvoju novinca podredili vec-
ino dela in novih zamisli.

Tehni¢no gledano so izhajali iz malega brata
razreda A, ki je na podobno struno zaigral Ze
pred leti v razredu malih avtomobilov. Znanje, ki
so ga ze osvojili pred leti in ga nadgradili z obsto-
jeCo generacijo A<ja, so morali le ustrezno prila-
goditi mersko ve¢jemu modelu.

Glavna razlika v primerjavi s Sportbackom in
Enko je viSina Beve karoserije. Medtem ko sta
dolzina in Sirina Mercedesove karoserije dokaj
podobni Audijevi in Beemvejevi, je visina B-jeve
karoserije s 1604 milimetri kar za 181 oziroma 174
milimetrov vecja kot pri obeh bavarskih tekmecih.
Razlika, ki je vec kot obcutna tudi v kabini.

Tam bodo vsi potniki nedvomno opazili bogato
odmerjene centimetre v viSino. Ne spredaj ne
zadaj niti najvecji posamezniki ne bodo mogli
tarnati nad prostorom nad glavami kot recimo v
Beemvejevi Enki. Kljub temu da B preprica s cen-
timetri, namenjenimi komolcem potnikov, se
lahko zgodi, da bo precnih centimetrov zmanjka-
lo za glave potnikov na zadnjih sedezih.

»V avtomobilskem
peskovniku, kjer se igra
Mercedes-Benz, sta

glavna tekmeca bavar-
ska Audi in BMW.«
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Dokaj velik precni naklon stranskih Sip in oZanje
strehe proti zadku vozila jim pusti v predelu za
glave potnikov dokaj malo prostora v §irino. Ce
na zadnji klopi sedita vecja potnika, bosta njuni
glavi zelo blizu sicer mehko podloZene stresne
obloge.

Polozaj potnikov v tem modelu je podobno
visok in pokoncen kot v limuzinskih kombijih.
Posledica tega je, da je s tem tudi preglednost
okoli avta med voznjo razmeroma dobra. Manj
dobro pa je, da mora kupec v avtomobilu, ki ga
Mercedes Ze v osnovi ceni na dobrih 6,9 milijona
tolarjev, doplacati mehanizem za po dosegu
nastavljiv volanski obro¢. Doplacilo zanj (nekaj
ve€ kot 43 slovenskih tisocakov) sicer ni pretira-
no, a dejstvo je, da bi morala biti taksSna stvar v
tako dragem avtu skoraj prva na seznamu serijske
opreme. Torej, Ce ste viSje rasti, vam priporoca-

,/ ‘ ‘ A Merilniki so dobro pregledni in zalozeni z veliko podatki.

mo, da pri nakupu B<a na seznamu dodatne
opreme odkljukate tudi to postavko, saj si boste
potem veliko laZje uredili delovno mesto po last-
nem okusu.

Poleg prostornosti in uporabnosti v prtljaznem
prostoru, ki se jima bomo podrobneje posvetili
malo kasneje, pa zZeli B prepricati s slednjima
tudi v potniSkem prostoru. O prostornosti smo
se Ze razpisali, zato se za trenutek ustavimo le Se
pri uporabnosti.

Okoli potnikov je sicer dokaj veliko predalckov
in odlagalnih prostorov, a se le redki med njimi
izkazejo za resni¢no uporabne, saj jih je vecina
(pre)majhnih ali names§cenih preve¢ odroc¢no.
Denarnica, torbica s CD-plos¢ami in podobne
stvari bodo tako najveckrat nasle svoje mesto v
predalih na vratih in v mreZici, namesceni na sre-
dinskem grebenu tik pred sovoznikovim sedezem.

Za zadnjo sedezno klopjo najdemo $e eno od B-
jevih odlik - prtljaznik. Ena od njegovih posebnosti
je prilagodljivo prtljazno dno, ki vam omogoca pre-
prost preklop med prostornim prtljaznikom z glo-
bokim dnom ter malo plitvej§im in manjSim prtljaz-
nikom, a z dvojnim dnom. V postavitvi z dvojnim
dnom, ko je torej dno prtljaznika namesceno v
zgornji legi, boste z dodatnim podiranjem naslona
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Iz o€i v o€i
" S ¢im bi ga primerjal? Z
Gotfom Plus recimo. Vendar je
B po ob¢utku prostornejsi, kot
da se steguje pol razreda visje.
Je Mercedes? Da, a ocitno
sodi (skupaj z razredom A) v
stuttgartsko drugo ligo (natanéneje: prvo B-
ligo), kar dokazuje s starinskim radiem in obliko
sredinske konzole. Zato pa je prvoligasko
sicerSnje sedenje in pocutje za volanom, tudi
materiali zvezdi na nosu ne delajo sramote, vse
skupaj pa daje ob&utek premium druzinskega
avtomobila. To pa je (verjetno) tisto, kar so pri
Mercedesu s tem avtom hoteli doseci. Ko bi le
oblika nosu manj spominjala na dostavnike ...

Dusan Luki¢

Kdor je imel do sedaj v gara-
Zi razred A, mu bo voznikovo
. delovno okolje v razredu B v
' hipu domace. Visoko (dvoj-
: no) dno, nekoliko samosvoja
7 L == ergonomija za volanom in le
po visini nastavljiv volanski obro¢ so (skoraj)
isti kot pri manjSem bratu, edina bistvena razli-
ka je le v radodarnejsi prostornosti. Za 8,3
milijona tolarjev pa bi si raje kupil dva (dovolj)
dobra avtomobila - Eeprav na njih ne bi svetila
zvezda. Aljosa Mrak

Bezen pogled vas lahko
zbega. B je znotraj povsem
podoben Aju. Dokler se mu
podrobneje ne posvetite.
Potem opazite lepSe merilnike,
veC dekorativnih elementov,
odli¢en brezstopenjski menjalnik in jasno - ve¢
prostora. Pa tudi zunanjost je prestiznejsa. Zal pa
se vse to opazi tudi pri ceni. Dobrih osem milijo-
nov, kolikor jih hocejo za testni avto, pa¢ ni malo.
Matevz KoroSec

zadnje klopi dobili v uporabo prtljaznik pravilne
oblike s popolnoma ravnim dnom. Ce pa ste si
med dodatki za doplacilo izbrali tudi paket prilaga-
nja sedezev Easy Vario (doplacilo 80.400 SIT),
boste lahko izkoristili vseh 2245 litrov zraka, ki
obdaja voznika. Najprej vam Easy Vario omogoca
odstranitev celotne zadnje klopi, Ce pa to Se ni
dovolj, lahko sovoznikovemu sedezu poklopite
naslon. Komur pa tudi to ne bo dovolj, lahko podo-
bno kot zadnjo klop odstrani iz vozila tudi sovozni-
kov sedez odstranite iz vozila. S tem se med petimi
vrati in armaturno plos§co sprosti kar 2,5 metra
vzdolznega prostora. Ce potrebujete vseh pet sede-
Zev, pa je dobro vedeti, da je tudi takrat v zadku na
razpolago vsaj 544 litrov prostora. Podatki, zaradi
katerih je B na tem podrocju nedvomno zelo dru-
gacen od obeh bavarskih tekmecev.

Drugacen od Sportbacka in Enke pa je B tudi
na cesti. Tam visok in dokaj pokoncen polozaj

»Podatki, zaradi katerih
je B nedvomno zelo dru-
gacen od obeh bavar-
skih tekmecev.«

|
—
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blizu stranske
stresne obloge.

Autotronic. Medtem ko je njegova prednost
udobje med voZnjo in pretikanje brez sunkov, pa
omogoca vsem tistim, ki si obCasno vendarle

tako potrdi, da je razred B nedvomno dovolj
drugacen od najblizjih in tistih malo bolj odda-
ljenih tekmecev.

] Mercedes-Benz B 200 CDI Autotronic
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UZITEK V VOZNJI:

CENA: (AcIntercar)  Giarancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v SIT):
Osnovni model: 6.928.000 SIT (2 leti brez omejitve prevozenih kilometrov splosne redni servisi, delo in material: (3) kasko zavarovanje (2): 1.193.500
Testno vozilo: 8.296.000 SIT  garancije, 10 let ali 100.000 prevozenih kilometrov gorivo 1522520 T
T 7a servisni paket Simbio.) gume (1): 2719200  Skupaj: 8.366.220
Moc: 103 kW /(140KkM)  Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 5 letih: 4550000  Strosek za prevozeni km: 83,7 SIT/km
Pospesek: 104s  Glede na servisne intervale sistema Assyst. obvezno zavarovanje (2): 823.000
Najvecja hitrost: 195 km/h (1)- upoteval smo 1 komplet et gum in 1 komplet zimsiih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih
PWPI'. poraba: 6,8 |/ 100 km (3) - Servisni paket Simbio vsebuje brezplacne prve Stiri servise vozila oziroma do prevozenih 100.000 kilometrov.
rﬂﬁﬁ%ﬁﬁ%atx%/mmm Michelin Energy / Stanje DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI _P.ODATI.(I L ) ) . . . .
km Stevea: 5602 km) 300 —_— Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim vbrizgom - namescen spredaj precno - vrtina in gib
Vozne!a§tnosti 280 103 kW M’%: 83,0 x 92,0 mm - gibna prostornina 1991 cm’ - kompresija 18,0 : 1- najvecja moc 103 kW (140 KM) pri
mmk' 1071 260 # % v 4200/min - srednja hitrnst. bata pri n.z}jv.eéji m.uﬁi 12,9 m/§ - specificna muc 51,7.kW/I [70,4 KM/I] - r.|ajvef:ji navor
402 m 2 mesta: 17:3 260 — ISJU Nm : 300 Nm pri 1609—3q00/r{un. -2 u.dmlgnl grt.adl v glavi [ve.rlga] - gu 4 venflll.na vaIJl - vbrizg goriva po sistemu skup-
(134 km/h) 0 [] H nega v'nda - turhinski polnilnik na izpusne pllne/jnehanskl polnilnik - hladilnik polnilnega zraka. Iv’renvos :
— e i T e e o e A TG T T
i 7 7 mi prestavnimi razmerji - prestavna razmerja I. 2,720; II. 1,690; IIl. 1,120; IV. 0,790; V. 0,650; VIl. 0,520; VII.
\\\" N L ;'roinost s mh 0,420; vzvratna 4,22l]J— dli]ferencial 3,950 —J platisca 6J = 16 - gume 205/55 R 16 H, kotalni obseg 1,91 m - hitrost
. . , \ , : . PO v VII. prestavi pri 1000/min 68,9 km/h. Voz in obese: kombi - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija -
»G |avn a raZ| | ka V p r| m e rJ a\/| S S po r't b aC ko m | n E n ko l:llerltev s torstim menjinkon i mocre mh spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj poltoga prema, posevni vodili, vijacni
' ' Najvecja hitrost — DLIQUSZ;%&; " vzmeti, telesgu?sli(al hl.?l[iilrii.l(a, sta;iliz:t?r - z]avnri Ispredajbklilutlni [Prisilnu hlasje;i], zaiaj kul:tr:(i, rfwthanikevlkruﬁna
= ! " zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo, servo, 3,0 zasuka med skrajnima tockama.
Je VlSl n a B_J eve karose rlJ e '« ! i ::Ih Mase: prazjnn vozilo 1435 kg - dovoljena skupna masa 1880 ng— dovoljena masa prikolice z zejlvuru 1500 kg,
Ppra!)a oI 1/100 km kmih brez zavore 400 kg - dovoljena obremenitev strehe 50 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost
sedenja v vozniku ne vzbuja Zelje po pretiranem ja in si s tem vsaj malo popestri voznjo v B-ju. Egjmﬂsﬁuﬂ;‘:ﬁfg]e gg 195 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,7 s - poraba goriva (ECE) 7,6/5,0/6,0 /100 km.
preganjanju skozi ovinke. Ze res, da je nagibanje Kot smo Ze omenili, se Bjeva karoserija med skupno testno povprecje 1 _ 567
karoserije tudi v hitreje odpeljanih ovinkih raz- ovinki tudi med priganjanjem ne nagiba prevec, ity 1000/min Mere: e 940 Vse mere o v mm
meroma majhno, a je volanski mehanizem zna- kar je predvsem posledica nekoliko trSe nastavit- L | | | | | | | :u DIAGRAM MOTORIJA: p
¢ilno mercedesovsko slabo povratno poveden. ve vzmetenja, ki pusti svoj pecat tudi na udobju, & o 6,8 oI —
. = — i Med voznjo je ve¢ kot ocitno, da se B ne more a slednje vendarle ne bo trpelo toliko, da se z I o m 103 kW (140 KM) 5
A Ob doplatilu za paket Easy Vario lahko uporabljate vseh 2245 litroy, ki primerjati z okretnostjo in dinamiko voznje v A3  njim ne bi mogli zapeljali tudi na daljSe potepe Trusé v notranjosti dB = S
obdajo voznie in seriji 1, po drugi strani pa potegneta kratko in prisli na cilj spociti. Prestava Vo v v D T n N
slednja dva, ko steCe beseda o prostornosti in Volkswagnovega Golfa Plus, avtomobil gg tm gg 5/1 5/0 5/9 gg 101 g llsuu =
uporabnosti v notranjost. podobnih zunanjih mer in podobne notranje 130 km/h 66 65 64 64 64 957 Y &) mnN :23
<« Testni B je poganjal najmocne;jsi dvolitrski tur-  zasnove, ki je celo nekoliko bolj uporaben od Prosti tek 39 801 200
Eznvt;renhetsreu;e;h bod.ize.l, ki pr§m0re 103 k‘ilo\'/ate oz.iroma 14.10 B-ja,.dobit'e', za priblizno 1,4‘ milijona.tolarjev IZavom apot m \ 65 50 1 150 B - _
veliko. Rahlo konjskih mo¢i. Motor odlikujeta miren tek in manj, kot jih morate odsteti za slednjega. Od od 130 km/h: 69,4 50 4 J < _ 4220 — >
tesno je e za dobra prozZnost, nekoliko se obotavlja le pri Star-  glavnih dveh tekmecev, Audija A3 Sportbacka od 100 km/h: w2l lf ‘ -
::r:ja':j‘:],'i’;t"ika tu z mesta. Posebnost pogonskega sklopa v test- in Beemveja serije 1, se B loéi predvsem po (A meja 40 m) wd® Zunanje mere: Sirina vozila 1777 mm - kolotek spredaj 1522 mm - zadaj 1547 mm - rajdni krog 12,0 m.
sedeiih,kaer sta nem B-ju je bila povezava z neskonénostopen;j- slabsih voznih lastnostih, ob&utno boljsi notra- 40 40.4 Notranje mere: Sirina spredaj 1440 m, zadaj 1450 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 470 mm,
njuni glavi zelo skim (CVT) samodejnim menjalnikom njosti in uporabnosti. Pogled od dale¢ nam I ! Vﬂ:iaiiv 1zmlmai" L zadnja Klop 440 mm - premer volanskega obroca 390 mm - posoda za gorivo 54 |

Prostornina prtljaznika izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
(skupno 278,5 1):
1  |etalski kovcek (36 1); 2 = kovcek (68,5 I); 1 x kovcek (85,5 )

< e - . . . . . . . Napake med testom
zazelijo malo ve¢ vpliva nad delovanjem menjal- Na koncu ostane le Se vprasanje, ali so kupci - brez napak Pri razvoju razreda B uzitek v voznji ni bil na  PomembnejSa serijska oprema: prednji varnostni blazini - bogni varnostni blazini - ABS - BAS - ASR - ESP - serva volan - pet
nika, tudi to moznost. Mercedesovi inzenirji so pripravljeni placati zanj zajetne zneske oziroma prvem mestu. KakSnega smeska vec bisimorda  vzglavnikov - pet tritockovnih varnostnih pasov - Klimatska naprava - elektrigni pomik Sip spredaj - elektritno ogrevani in
namreC vpisali v njegovo racunalnisko pamet ali jim uporabnost in prostornost v notranjosti lahko zasluzil model 200 Turbo. nastavljivi vzvratni ogledali - po visini nastavljiv volanski obroc - po viSini nastavljiv voznikov sedez - potovalni racunalnik
p jeg p J p p |
sedem navideznih in vnaprej dolo¢enih prestav- odtehta nekoliko slab$e vozne lastnosti kot pri T Ocena I
nih razmerij, skozi katere se lahko voznik spreha-  bavarskih tekmecih. Le ¢as pozna odgovor ... l - HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 13 Mercedesi so lahko precej lepsi. Glede kakovosti koncne izdelave je vreden trikrake zvezde na nosu. .
poraba goriva
. . Njegov prodajni adut se skriva v notranjosti. Prostorna kabina je obdana s kakovostnimi materiali in prtljazni prostor je i i
1 Koliko stane SIT\ X Tabela konkurence Notranjost (140) 123 zelo uporaben. sistem Easy Vark 5
preglednost (med voznjo)
DODATNA OPREMA o . . L L . L o
Varnostni zavesi 12.400 Motor, menjalnik (40) 39 Povezava sodobnega turbodizla z neskoncnostopenjskim menjalnikom CVT se na cesti dobro izkaze. prostornost pntr.us'kn.aga prostora
Samadejni menjainik CVT Autotronic Model Mercedes-Benz Audi A3 Sporthack BMW Volkswagen Golf Vozne lastnosti (95) 7 Ce vam voznja predstavija uzitek, potem razred B ni pravi avtomobil za vas. Zmogljiv motor mu sicer nekoliko pomaga, prus.tnrlllust [Tl
s s o ‘:;:ggg B 200 GO Auttroic 2.0 701 036 Atacton 120d Steptroic 2,0 T01 03 Tendine Plus da ne boste ravno trpeli 2 jim, 0 e pa tudivse. menjalnik
’ valini - vestni yalini - vrstni valini - vistni yalini - vrstni N Samodejni menjalnik mu pobere veliko poskocnosti, a meritve pokazejo, da je to samo osebni obcutek. Z B 200 CDI boste
Samodejna klimatska naprava 159,200 motor (zasnova) Avaljni - vrstni Avaljni - vrstni Avaljni - vrstni Avaljni - vrsti Zmogfiivosti (35) 29 o hi{m e t{itri. P P Pokazejo, da J \ 2 e
NEKATERI NADOMESTNI DELI gibna prostornina (cm’) 1991 1968 1995 1968 vauratnega ogledala
W, iia mot i 1/mi i i i i B-jevo dobro oceno iz varnosti kvarita doplacljiv mehanizem za vzdolzno nastavljanje volanskega obroca in dejstvo, da je
Prdrj zaramet §2.500 e o (/K0 /i) 103/140 i 420 103/140 i 400 120/163 p 400 103/140 pi 4000 Varnost (45) 39 traha varnostne zavese dophtati anj J BT W premehka stopalka za pin
Prednji smernik 4.600 najvecji navor (Nm pri 1/min) 300 pri 1600-3000 320 pri 17502500 340 pri 2000 320 pri 17502500 ' majmi i oledl
Prednja meglenka 9.200 dolina x §irina  vigina (mm) 4970 x 1777 x 1604 14986 x 1765 x 1423 4297 = 1751 x 1430 4208 x 1759 * 1580 Gospodarnost (50) 39 Nak:Jp B-ja 2|llﬂ CDI ne bo tako poceni, kot bo voznja z njim. Garancijski pogoji so zavidanja vredni, poprodajna vrednost majhni .ZUnanJVI ogledal |
Prednji odhijac 85.700 najvedfa hitrost (km/h) 195 207 220 200 e pa man man. W volansdabronastaiv samo
[]krasnavmaska A pospesek 0-100 km/h (s) 97 92 82 97 Skupaj 346 Ce ste zvesti kupec Mercedesov in vam je A premajhen, C pa prevelik, potem bo B ravno pravi za vas. Dri, da je v tem raz- povisint
Prednja Sipa 59.000 . redu konkurenca resnicno velika, in ¢e sta vam prostornost in uporabnost notranjosti vozila pred voznimi uzitki, potem W cena
Tnak 2,000 poraba goriva po EGE (1/100 km) 1,6/5,0/6,0 1,1/5,0/59 8,7/5,5/6,6 8,3/5,3/6,3 4 je B Se vedno pravi izbor za vas. UZivajte v drugacnosti. \ /el
Prednii blatnik 41100 cena osnovnega modela (SIT) 6.899.000 6.187.000 6.686.000 5.477.000 UGENA @

Kriterij ocenjevanja [St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §
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