Resitvi, ko gre za varCevanje z gorivom, sta (poleg najoci-
tnejSe, tore] manjsih avtomobilov) dve: nove tehnologije ali

natancnejSa obdelava ze znanih. Oznaka BlueEFFICIENCY

na tem Mercedesu pomeni drugo moznost.

»» Recept: pri Mercedesu so v roke vzeli ze
tako varcno razlicico razreda C, torej 200
CD], in jo dodelali. Eden najboljSih nac¢inov
zmanj$evanja porabe je zmanjSevanje teze.
Zato je tale C od 'klasi¢nega' lazji za dobrih
20 kilogramov. Tanjse je, recimo, vetrobran-
sko steklo (a akusticna izolacija ni nic slabsa,
saj so uporabili novo folijo med dvema plaste-
ma stekla), laZja so lahka platiSca (slaba dva
kilograma za vsako, poleg tega pa je njihova
oblika tudi bolj aerodinamicna), lazja je
zvocna izolacija med motornim prostorom in
potnisko kabino (in spet: hrupa zaradi tega
ni ni¢ vec, res pa je, da tudi klasicni C 200
CDI ni eden najtisjih dizlov v razredu). Tudi
Michelinove gume so namenjene predvsem
varcevanju z gorivom - seveda poleti. Zimske
gume na testnem Ceju so bile povsem kla-
sicne, kar pomeni tudi (relativno gledano,
seveda) precej vecjo porabo goriva.
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Tisti z ostrim ocesom bodo opazili tudi
nekatere karoserijske spremembe: druga¢na
(nekoliko manjsa in bolj aerodinami¢na) so
vzvratna ogledala, zadnje Iuci imajo kanale,
ki 'vleCejo' zrak s konca boka avtomobila in
ga 'izpihujejo' zadaj in tako zmanjsujejo vrtin-
¢enje (in posledicno upor) za avtomobilom.
Dno avtomobila je popolnoma obleceno v
plastiko in skoraj povsem ravno, maska ima
manj odprtin kot pri klasicnem C, Spranje
med lu¢mi in pokrovom motorja oziroma
odbijaci so popolnima zatesnjene ...

Zanimivo: zaradi zmanjSanja Celne povrsine
vozila (in s tem zracnega upora) je ta C tudi
centimeter in pol niZje nasajen od navadnega,
a tega izza volanskega obroca ni opaziti - tudi
v ovinkih ne. Prav tako ni opazno, da ¢rpalka
servovolana ne deluje ves Cas, temvec le, ko
voznik vrti volan (zanimivo pa je, da se pri
Mercedesu niso odlocili za elektricni servo),

besedilo: Dusan Luki¢ = foto: Ales Pavletic¢

da je veCina leZajev v prenosu moci optimizira-
na za ¢im manjse izgube, da so temu prilagoje-
ni tudi zobniki v diferencialu, ki ima hkrati tudi
za priblizno pet odstotkov daljSe prestavno
razmerje (daljSa pa je tudi Sesta prestava).

Zelo opazna, a slabo izvedena podrobnost
je indikator v merilnikih, ki voznika opozar-
ja, kdaj naj prestavi navzgor in kdaj navzdol.
Zakaj slabo? Ker je njegovo signaliziranje
odvisno le od motornih vrtljajev, ne pa tudi
od tega, kaj voznik pocne s stopalko za plin.
In tako v (recimo) Cetrti prestavi zacnete
zavirati, da bi ustavili pred semaforjem, indi-
kator pa vam Se vedno svetuje, da pretaknete
v peto ali celo Sesto prestavo ... Povrs$no.

Na sreco je ostanek Ceja tak, kakrSnega
smo vajeni: dobro sedenje z veliko prostora
spredaj, precej manj prostora zadaj, zadosten
prtljaznik, malce starikave oblikovalske pote-
ze notranjosti in v celoti kompakten obcutek
... Ali je razlika v ceni vredna prihranka pri
gorivu (ki bo v najvecji meri odvisen od voz-
nikovega sloga), si bo moral glede na svoje
zahteve izracunati vsak sam. 44
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MercedesBenz C 200
CDI BlueEFFICIENCY

Cena osnovnega modela: 31.250 EUR

Cena testnega vozila: 36.580 EUR

NASE MERITVE

T=-5°C/p=1.004 mbar / rel.vl. = 69 % / Stanje kilometrskega stevca:11.595 km

POSPESKI

0-100 km/h: 104s

402 m z mesta: 17,3 s (133 km/h)

PROZNOST

50-90 km/h (IV./V.): 965/14,8

80-120 km/h (V./VL): 12,0 /21,7

NAJVECJA HITROST 215 km/h
(VI prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 48,6 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 7,91/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 2.148 cm?
- najvecjamoc 100 kW (136 KM] pri 3.800/min - najvecji navor 270 Nm
pri 1.600-3.400/min.

Prenos moci: motor poganja zadnji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 205/55 R 16 H (Continental ContiWinterContact TS810).

Mase: prazno vozilo 1.505 kg - dovoljena skupna masa 2.045 kg.

Mere: dolzina 4.581 mm - Sirina 1.770 mm - visina 1.447 mm - prtjaznik
475-1.500 | - posoda za gorivo 59 I,

Imogljivosti: najvecja hitrost 215 km/h - pospesek 0-100 km/h 10,4 s -
poraba goriva (ECE) 10,4/4,1/6,7 1/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

A\ polozaj za volanom

A poraba

A prostornost spredaj

prehrupen motor
le ena obvolanska rotica
stopalka 'rocne' zavore rine v voznikov glezenj

Konc¢na ocena

Pri Mercedesu so s tem modelom dokazali,
da je mogoce Ze z majhnimi popravki doseci
opazne prihranke. Osnova ostaja enaka.
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