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Test: MERCEDES C 220 ESPRIT

V IMENU DUHA
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Najmanjsi mercedesi so
se koncno znebili vzvdev-
ka"hisnega” otroka. Sedaj
50 $irsi, daljsi ter v celem
vedji in celo razred E je
bil ukrojen tako, da neko-
liko spominja nanje.




Kompakini mercedes mzre-
da C je tako dobil dosti ugled-
nej3i prostor med zvezdami,
kot ga je imel njegov predhod-
nik. No, pa ni¢ slabega o avio-
maobilu, ki je privozil Mer-
cedesu 50 zmag v nemikem
prvenstvu turistiénih avtomo-
bilov (DTM) in 50 ga izdelovali
kar v 518 serijskih razli¢icah.
Veliko osnovne in dodatne op-
reme ( po Zeljah) je tudi Iastnost
razreda C. Ponujajo ga v Stirih
osnowvnih paketih opreme, brez
doplaéila sta classic in esprit,
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za doplacilo pa elegance in
sport. Osnowvna serijska oprema
testnega mercedesa C 220 es-
prit je zajemala servo volan,
zracno blazino za voznika, cen-
tralno kljusavnico, ABS, meril-
nik vrljajev, bilo pa je fe precej
razmeroma drage dodatne
opreme, kot je avtomatska kli-
matska naprava, ASR, elektrika
za Sipe...

Na prednjem blatniku je
pisalo esprit, kar pomeni poleg
nastetega Se za priblizno 25
mm znizano podvozje (z meh-

kejfimi blaZilniki kot pri ravno
tako spuieni razlidici sport).
V razlicici esprit si lahko naro-
Cite za mercedes dokaj nevsak-
danje barve blaga v notranjosti,
kot so recimo Zivordeda, vijo-
li¢na in podobno. 5 tem hofejo
trini strokovnjaki iz Stuttgarta
prilegniti mlaje kupce, saj zag-
otavhajo, da je esprit namenjen
mladim.

Seveda pa mladi po vsem
svelu ne delijo iste finanéne
usode, vendar je dufa poto-
laZena, ko lahko spremljamo

Temeljita armaturna ploi¢a, Zal brex plemenitega lesa

A

umne pogovore-ofetov naroda,
ki si belijo glavo s tem, kako
bi povecali nataliteto, zagotovili
mladim ljudem poceni kredite
za nakup stanovanj in navse-
zadnje tudi mercedesov, Le tako
naprej!

Zvezda na testnem C 220
t‘;ﬁrilu zagotavlja vse tisto, kar
lahko pricakujete od odliéneza
vozila. Avio je izdelan ?.Zﬁfj
natantno, vsi sklopi delujejo
robusing, a kljub temu e:iIET_idn
in uporabno. Armama plodéa
je v celoti ergonomsko zelo do-
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bro redena, vsa stikala so kako-
vosina in trpeina ter primemo
osvetljena. Preglednost merilni-
kov je dobra, le merilnik vrt-
liajev je morda stisnjen malo
revet v desni kot. Ce se vam
Eu zdelo, da na lej armaturmni
loz&i nekaj manjka, pa se ne
wie mogli takoj spomniti, kn}i.
je odgovor: plemenit les. Al
e bolje: razligica clegance,
Tako kot bodo razvajeni
vozniki veéjih mercedesov
pogresali les v notranjosti, bodo
vorniki, ki so rr_-qn:d]}u!i iz meT-
cedesa 1990, iskali roéno zavoro.
Ta je sedaj po vzoru vedjih his-
nih bratov noZna, namesfena
levo od sklopke. Tudi to je dokaz
o vedji zrelosti najmanjiih mer-
cedesov. Gibi prestavne rocice
so natandéni, le ﬁ:mch med presia-
vami so bili za moj okus neko-

Al Se bolje:
razli¢ica elegance.

liko predolgi. Voznik se v kom-
paktnem mercedesu v hipu
odlitno namesti, v zadovoljstvo
so miu dobro prilagojena pedala
in opora za levo nogo. Prednja
sedeza nudita dovelj dober opr-
ijern telesa, tako da je poseganje
po Sporinejsih samo stvar pres-
tiEa.

Z novo serijo W 202 so prili
tudi novi in sedobni motorji.
Testni avio je nosil oznako C
220 in to pomeni Stirivaljni vist-
ni bencinski motorn, nameséen
:}:\n*d:tj vzdolino, Vsak valj ima

va sesalna in dva izpusna ven-
tila, med katerimi je kot 45
stopinj. V glavi motorja sta 2
verigo gnani dve odmicni gredi,
pri tem je gred, ki odpira sesal-
ne venlile, variabilna glede

Izdatno pmﬂ]lv priljaznik
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Esprif: znizano
A st je kl.ﬂ le
asticni pokrovi
P kolesi

Zvexda na

motornem =
Pﬁk)ﬂw n ne veco
na hladilniku

odpiralnih éasov ventilov, pred-
vsem na ljubo bolifemu navoru
ri ni':rjiﬂ vriljajih. Glede na
Ennkmun{‘n bi se morda kdo
obregnil ob samo Stiri valje tega
motorja, vendar so notranje te-
#e tako odliéno fzrafunane, da
daje ta motor vzor s svojim mir-
nim in elegantnim tekom. Mo-
torna mod 110 kKW (150 KM)
radodda 1340 kilogramom Lede
vozila in zagotavlja solidne
vozne lasinosti. Ce hodete dir-
kati okoli vogalov, morate kupiti
C 280, vendar ne pozabite, da
se cviljenje pum po mestu mer-
cedesu ne spodobi.
Navkljub zadnjemu pogonu
je podvozje zelo stabilno. K te-

mil Znatno pripomore prosior-
ska zadnja prema in pri testnem
vorilu je #a to skrbela tudi elek-
tronska naprava zoper zdrs zad-
njih pogonskih koles (ASR). Ta
je v veliko pomod in opomin
pri pretiravanju. Ce s¢ ¢ holete
poigrati z zadkom tega mer-
cedesa, ga morate k temu spod-
buditi, toda ko zdrsne, je Solsko
abvladljiv. In z zadnjim pogo-
nom ni pretezko voziti tudi po
blaiu in snegu, kar zatrjujejo
med drugim tudi vsi taksisti.
No, njim pa e morate verjeli.
Zavore, $tirikrat Kolutne in spre-
daj prisilno hlajene, odlitno
opravljajo svoje delo, 50 zanes-
ljive in se pregrejejo le ob odit-
nem pretiravanju. Ta mercedes
je tudi nekoliko preobtutljiv
na boéni veter, sicer pa je 1s-
kanje napak na tem brezhib-
nem aviomobilu skoraj Sizifove
delo.

Duhovno zadovoljsivo
znamke Mercedes-Benz je tudi
pri C 220 esprit ena a. Amen.

Tekst: ANDREJ SUPE
Foto: MATEJ DRUZNIK



MERCEDES C 220 ESPRIT

AT DN

Tehniéni podatki
Motor: Sirivolini - Hiritakini - vrsini |
r i

- nomssien soredo =g
|in gib 89,9 % EJ),J.‘} mm - gibna
prosiorning 2199 kbikoy - i
ja10:1 -m]vetl_n;)moﬁ 110 kW
ﬁjﬂl KM pri 5500/ min - srednja
| hitrost boqum' napeedii mod 15,8
| mfs - specitifna mod 50 W /litr
[68,2 Km/liter] - najvedii navor
210 Mm pri 5500/ min - redifna
wed v pabh laojih - dve ocdmini
| giedi v glovi {veriga) - Sirje ventil]
mej:nk “{Io = iz kovine |
- elekronsko vbri & gothva
in v2ig (bouch HEM] - vodho hijenie
B lirev - molomo alie 5,9 liva -
akumulaior 12 V, 6‘2;l.h~uhefm
Q80 W - uravnavon izpudn kool |
izcrior

| Prenos mecti: molor spredo]
| pogang zﬂdn[ih:-lui-nmfm
| suha sk h;& psopenishi siohoni

irani L - no =
L3910 217 B 137N 1,00 |
VOB 1: vavraing 4,27, diferencial |
3,67 - platisca 6,515 « gume
195,/635 VR 1.5 [Michelin pilol], ko |
talnj 1,925 m - hitrost pri
1000/ min v V. presiavi 38,8 km/h |

Voz in cbhese: limuzing - 5 v,
5 sedeey - somancsna karoserijo |
- spred] in zodoj posamidng cbeda,
e Ml il
na , siabdizolor - zodaj pros- |
tarska prema, s precnimi in
vzdolnimi vodili, vijotne vzmet,
salaskopaki blaziniki, - dvokrozne
I'.i::mo. i-;redumu] j koluine |posebe]
jana|, j kolulne, servo, me
{hansko naZna zavora na zodaji
3 s kroglicomi, servo, 3.4
2‘!""""I foja od ene do druge skojne

&,5/8,1/11,5 lim necsvinéenega |
bencina supet na 100 km |

Nase meritve
Najveéja hitrost:
215 km/h (V. prestava)

Pospeski:
0- 60 km/h
0- 80 km/h
0-100 km/h
0120 km/h
0-140 km/h
1000 m z mesta
32,2 5 (166 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.)
36,1 5 (156 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.)
41,5 s (134 km/h)

Zavorna pot:
od 150 km/h 88,3 m
od 100km/h 39,8 m

Natanénost merilnika
hitrosti:
kozalec no
40
&0
80
100
120
140

4,565
6,8
10,95
1505
20,15

resnicno
38,6 km/h
52,8 km/h
77,0 km/h
28.4 km/h
119,3 km/h
133.9 km/h

Poraba goriva:
testno recje
12,1 | na 100 km

P

e

* videz vozila

[* pasivna varnost

| obdelava notranjosfi
* ASR

* prednja sedezo
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DLAGRAM MOTORIA
-
Hvalimo
* jzdelava
* motor

Cena DEM 44.075 + 54 odstotkov tolarskih dajatev
[AC Intercar, Ljubljana)




