Vozili smo

MERCEDES-BENZ
C 230 KOMPRESSOR

C 250 TURBODIESEL

Najnovejsa Mer-
cedesova poteza je na-
menjena njihovemu av-
tomobilskemu razredu
C in prihaja iz rok mo-
tornih inZenirjev. Ti so,
seveda tudi po
marketinikih navodilih,
omogoc¢ili dve novi
razli¢ici: C 230 kom-
pressor in C 250
turbodiesel.

Turbodizel za C 250
turbodiesel

V PRINCIP

Obakrat gre za dodatno
tladenje zraka v palnilni sistem
za gorivo. Le principa sta
razlifna: pri bencinskem C 230
opravlja to nalogo mehanski
(Rootsov) kompresor, pri di-
zelskem C 250 pa v zadnjih
letih precej popularnejsi
turbinski polnilnik na izpuine
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pline. Razlika med njima gre
na radun prednosti posami-
&nih principov.

Mehanski kompresor so na
novo obudili. Uporabljali so
ga Fe v zgodnjih letih tega sto-
letja, predvsem za dirkaske
potrebe. Zdaj so ga razvili do
vseh potrebnih potankosti in

ga izdelali s filigransko
natan¢énostjo. Prednost
takinega polnjenja je v samos-
tojnosti tega dodamega agre-
gata (lo¢enost od izpuinega
sistema, nevplivanje na termi-
ko katalizatorja, jermeniéni
pogon!) in njegovem spon-
tanem odzivanju (navkljub
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magnetni sklopki, ki ustavlja
kompresorsko polnjenje, ka-
dar je to odved). Rootsov prin-
cip iz leta 1860 (takrat so ga
uporabili za vodne &rpalke)
so Mercedesovi ljudje dopolni-
li s pomodjo firme Eaton in
izdelali ovalni kompresorski
agregal  dvema za 60 stopinj



poievno prirezanima rotorje-
ma, ki sta med seboj zobnizko
povezana in zmoreta brez
naprezanja 12.000 vriljajev v
minuti. Reia med njima meri
le 0,2 milimetra, kar omogoda,
da 5o palnilne vrednosti visoke
tudi pri niZjih motornih vril-
jajih (polna palnilna vrednost
kompresorja eaton M62 znada
1.035 litra na vriljaj). Seveda
je bilo zaradi dodanega kom-
presorja potrebnih tudi nekaj
posegov v 2-litrskem motorju
samem, predvsem pri materi-
alih za tesnila, bate in ventile,
ter pri prepredevanju dodatne-

ga truiéa (dodatni resonatorji,
kanali in tesnila). Elektronski
menediment tega stroja je
Boschev motronic M3.4.4., ki
nadzira tudi #¢ omenjeno sk-
lopko kompresorja, poglavitne
prednosti tako polnjenega mo-
torja pa so: povedana mod in
navor (krivulja slednjega je v
najpvisjem obmodéju zelo dolgo
povsem ravna), Cist izpuh in
za pelino zmanjiana poraba
goriva.

Motnja, ki jo voznik kom-
presarskega mercedesa-benza
C 230 takoj zazna, je razmer-
oma grob in vsiljiv trusé. Toda
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tandem straja in kempresorja
so zasnovali tedi (in pred-
vaem?) za prihajajoct roadster
SLK. ki se mu bo taksen truscé
dosti balj prilegal. In ker pri
pada knmpresorsko dopolnje-
ni limuzini tudi Sportnejie
(beri: trie) podvozie, je pov
retek tale: motor se zelo agilno
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odziva voznikovim Zeljam,
samodejno preprefevanje
zdrsavanja gnanih (zadnjih)
koles jamé&i vozno stabilnost
vozila, tria vzmetenje in
blaZzenje pa morebiti kvarita
mercedesovsko limuzinsko
ugodie, a hkrati skrbita za zelo
stalen in temeljit stik koles z
vozisdem. Mavsezadnije: C 230
kompressor je le eden izmed
novih dokazov, da Mercedes-
Benz ne prisega ved zgolj na
uglajeno limuzinskost. Pa saj
Je veste: vel Sportnosti (tudi
pri opremi in barvah) naj bi
pomenilo tudi veé mladih
kupcev in hkrati vabilo za
poznejie nakupe vedjih in
draZjih modelov iste znambke.

Ampak upodtevanja vredno
lastno tradicijo so uporabili
tudi pri cazlicici C 250 turbod-

iesel, pri tem pa uresnicili
najnovejio hifno filozofijo:
wirbinski poalnilnik na izpusne
pline le v kombinacdiji z dizel
skim motorjem! Tako se je v
primerjavi # enako velikim, a
sesalnim dizlom (OM 605)
krivulja najvedje moéi privz-
dignila 5 113 KM pri 5000/min
na 150 KM pn 4400/ min, kriv-
ulja navora pa s 170 Nm pri
2800-4600/min na 280 Nim pri
1800-3600/min. Hkrati s po-
rastom zmaogljivosti je poraba
plinskeza olja upadla na zgolj
7.3 litra na 100 km. Vendar pa
tako ugodne lastnosti niso
plod le pritaknjenapga polnilni-
ka, ampak tudi natanéne ob-
delave maticnega stroja, pred-
vseim na racun ugodnejse ter-
modinamike. Seveda so pol-
nilnik opremili tudi 5 hladilni-
kom polnilnega zraka, vsemu

skupaj pa pritaknili EDS (ka
je kratica za dizelski elektron-
ski nadzorovalni sistem),
cmogliivejso visokotladno
Erpalko za gorive in oksidacijs-
ki izpusni katalizator, Z drugi-
mi besedami: mercedes-benz
C 250 murbodiesel je dognano
izdelan predstavnik svoje tur-
hodizelske limuzinske vrste.
Motor teée lako zelo kultivira-
no, da je njegov dizelski znadaj
komajda mo& na hitro odkriti,
pa tudi zmogljivosti — na cesti,
ne le v tehniski tabeli = so

tolikine, da utegnejo pre-
pricati celo zaprise?encega lju-

Kompresor za C 230
kompressor

bitelja bencinskih motorjew.

V principu je namreé
obakrat res: na novo predstav-
liena in vsak po svoje polnjena
moforja sta - vsak zase -
prepricljiva in zmogljivosino
odli¢na izdelka. Ne glede na
njuna razliéna polnilna prin-
cipa.

MARTIN CESENJ

MERCEDES-BEMNZI

C 230 KOMPRESSOR

C 250 TURBODIESEL

modtisr | Easmva)

d=valjni, vesini,

z mehanskim polnilnikom

S-waljni, vrsini, dizel,

s rbo palnilnikom na izpusne plineg

gibna prostomina (com)

2795

najvecia mot (KW/KM pri 1/min)

1427193 pri-5300

110 50 prn 4400

nagvecii navor (Nm pri 1/min)

280 prii 2500 = 48}

it il pri TS - 3600

prednja prema trikotna vodila, vzmetne noge

zadmja prema Prostonka prema

teka prarmega vorila (kg) 1350 1400
dolZina x Sirina x visina (mm) 4485 x 1720 x 1415

napvecia hitrost (kmh) 230 203
pospetek 0-100 kmy/h 8.4 16,2
poraba goriva po DIN (1700 km) 6:1/7.810.9 33724




