| “'*“W | Mercedes CLC 180 Kompressor

» Bistvo CLC je namrec zelo preprosto:

Ne’ n aprej v pre'te klost. stara tehnika v novi obleki. Na oko to seveda
i . ) ni opazno, res pa je, da je bil CLC med tisti-

M (5] rced esov (n IC'VEE S PO rtni mi, ki so komentirali njegovo obliko, delezen
k CLC < I bolj negativnih kot pozitivnih kritik. Za prve
u pe) namrec ni na Novo je bil ponavadi kriv njegov zadek, predvsem
P~ : o z velikimi in s precej oglatimi luémi (taksSne

(teh anO) raZVIt aV'tO z retroprl bodo, menda, na Zalost tudi na prihajajocem
dihom, temvec ravno obratno. novem razredu E), za druge dopadljiv, §por-

ten nos, ki je za razred boljSi od preostanka
oblikovanja avtomobila.

besedilo: Dusan Luki¢ = foto: Ale$ Pavletic
| geedio: Dusgp Lggeaigiofles Pavietic Da gre za novo obleko, a starejSo tehniko,
rw da vedeti Ze notranjost. Tisti, ki poznate

R

[ - notranjost (predvsem armaturno plosco,
sredinsko konzolo in merilnike) prejSnjega
razreda C, boste takoj prepoznali tudi CLC-
ja. Merilniki so enaki, enaka je (zastarela)
sredinska konzola (predvsem radio), enak
- o je volanski obro¢ z obvolanskimi rocicami,

“ 3 ‘ enaka je roCica menjalnika. Na sreco se tudi
J enako dobro sedi in na sreco so enako dobri
tudi sedezi, a tisti, ki so pri Mercedesu bolj
kot ne stalne stranke, utegnejo biti razocarani.
Predstavljajte si lastnika prejSnjega in novega
razreda C, ki se nameni Zeni kupiti CLC+a.
Nad tem, da mu Mercedes Se enkrat prodaja
tisto, Cesar se je ob menjavi starega za novega
C4a ze znebil, verjetno ne bo navdusen.
Manj tezav bo z novimi lastniki
avtomobila te znamke.
- Tem se bo (verjetno) vse
& T \ skupaj zdelo sprejemlji-

1 vo - konec koncev

KOMPRESSOR \ je marsikateri lastnik
Mercedesa pred leti za

prvega MB A rekel, da
to ni pravi Mercedes,
pa se je vseeno lepo
prodajal.
Preden sko¢imo
pod kozZo, Se beseda
ali dve o sedenju
zadaj: tam je, Ce
prednji sedezi
niso potisnjeni
povsem nazaj
(kar se redko
zgodi tudi pri
voznikih zelo
visoke rasti),
dovolj prostora
za otroke, Ce
poti niso dolge,
pa tudi za odra-
sle. Preglednost
navzven sicer (zara-
di izrazito klinaste
linije na bokih) ni najboljsa,
je pa (vec kot) dovolj velik
prtljaznik.
Na njem se je 'bohotil' napis
180 Kompressor. To pomeni, da
je pod motornim pokrovom Ze dolgo
znani 1,8-litrski Stirivaljnik, podprt z
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Test

mehanskim kompresorjem. Ce bi bila zadaj
oznaka 200 Kompressor, bi to pomenilo (iz
enake prostornine) 135 kilovatov oziroma
185 'konjev', stoosemdesetka pa na zalost
premore le 143 'konjev' in je tako drugi
najsibkejsi model za 200 CDL. Ce ste bolj
Sportne sorte voznika, bo takSen CLC za
vas krepko podhranjen. A ker pri Mercedesu
CLCHu ne pravijo (ve¢) Sportnik in ker je bil
testni opremljen z doplacilno (2.516 €) pet-
stopenjsko avtomatiko, je jasno, da je name-
njen bolj '‘pocasnim' in na udobje navezanim
voznikom.

Da je stvar malo shizofrenicna, je poskrbel
Sportni paket opreme, ki vkljucuje moznost
roc¢nega pretikanja z roCicama ob volanskem
obrocu (kar je za ta le petstopenjski, poca-
sni in svojeglavi menjalnik nepotrebno),
dvobarvno usnjeno oblazinjenje (odlicno),
okrasne dele iz aluminija (dobrodosla pozivi-
tev skupaj s karirastim ozadjem merilnikov),
Sportne stopalke (prijetno ocesu), trikraki
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Sportni volan (nujno), 18-pal¢na kolesa
(odve¢ in nenaklonjeno udobju), nekaj zuna-
njih Sportnih oblikovalskih dodatkov, §portni
zracni filter in (tule citiram katalog) 'Sporten
zvok motorja'. Tega so v tovarni v testnega
CLC+a verjetno pozabili vgraditi, saj se je
oglasal z enakim, astmati¢no rozljajo¢im gla-
som kot vsi njegovi 'nesportni' vrstniki. Tudi
kromani zakljucki izpusne cevi niso poma-
gali, pa Ceprav so menda (glede na njihovo
priljubljenost na predelanih avtomobilih)
odli¢no zdravilo za to.

CLC je nastal na platformi prejSnjega
C+ja (to ste iz doslej zapisnega verjetno Ze
ugotovili), zato si z njim deli tudi podvozje.
To pomeni varno, a ne preve¢ zabavno lego
na cesti, dokaj dobro poZiranje neravnin (Ce
ne bi bilo Sportnih, 18-pal¢nih gum, bi bilo
Se boljse) in na splosno bolj potovanje kot
‘Sportanje’.

Komu je torej CLC namenjen? Glede na
to, kaksSen je in kaj ponuja, bi lahko rekli,

da nezahtevnim voznikom, ki so novinci pri
znamki in iSCejo na pogled Sporten avto.
Zahteve tak$nih bo tak CLC izpolnjeval brez
tezav, Ce pa ste 'vozniSko' zahtevne;jsi, izberite
katerega izmed Sestvaljnih modelov - ob njih
si lahko privoscite sodobno, sedemstopenjsko
avtomatiko (ki kot doplacilo stane skoraj toli-
ko kot stara petstopenjska) ... 44

Ocena

Osnovni model:
Testno vozilo:

Moc:

Pospesek:
Najvecja hitrost:
Povpr. poraba:

NASE MERITVE

(AC-Intercar d. 0. 0.)
28.190 EUR
37.921 EUR

105 kW (143 KM)
108s

220 km/h

11,8 1/100 km

(T=9°C/ p=980 mbar / rel.vl. = 65 % / Stanje kilometrskega Stevca:
6.694 km / Gume: Pirelli P Zero Rosso, spredaj 225/40/R18 Y, zadaj

245/35/R18Y)
Vozne lastnosti
Pospeski

0-100 km/h:

402 m z mesta:

1.000 m z mesta:

Proznost

S

108

176

(130 km/h)
318

(166 km/h)

Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna.

Najvecja hitrost

Poraba goriva
najmanjse povprecie
najvecie povprecie
skupno testno povprecie

220 km/h
(V. prestava)

1/100 km
89
126
118

Trusc v notranjosti
Prestava (3

50 km/h 56

90 km/h 64
130 km/h 66
Prosti tek

Zavorna pot
od 100 km/h:

Napake med testom

brez napak

(-]
V.
54
61
63
31

m
316
(AM meja 40 m)

Zunanjost (15) Zunanjost je neusklajena, agresiven nos in zastarel zadek ne gresta skupaj.

Vse mere so v mm

Sirina vozila: 1.728

32
::/_‘_‘:.’_ 890-1160
s

® -

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni
- vrstni - bencinski s prisilnim
polnjenjem - namescen spredaj
vzdolZno - gibna prostornina
1.796 cm? - najvecja moc 105 kW
S (143 KM) pri 5.200/min - najvecji
navor 220 Nm pri 2.500-4.200/
min. Prenos mogi: motor
S poganja zadnji kolesi - 5-stopenj-
ski samodejni menjalnik - gume
spredaj 225/40/R18 Y, zadaj
[\ 245/35/R18 Y [Pirelli P Zero
P\ ) Rosso). Voz in obese:
kupelimuzina - 3 vrata, 4 sedeZi
- samonosna karoserija - spredaj
posamicni obesi, vzmetni nogi,
trikotni precni vodili, stabilizator
- zadaj vecvodilna prema, precna
vodila, vijacni vzmeti, teleskopska
blazilnika, stabilizator - zavore
spredaj kolutne (prisilno hlajene),
zadaj kolutne - rajdni krog
10,8 m - posoda za gorivo 62 I.
Mase: prazno vozilo 1.400
kg - dovoljena skupna masa
1.945 kg. Zmogljivosti
(tovarna): najvecja hitrost
220 km/h - pospesek 0-100
km/h 9,7 s - poraba goriva (ECE)
10,3/6,5/7,9 1/100 km.

DIAGRAM MOTORIJA:

Prostornina priljaznika, izmerjena z
AM standardnim kompletom 5 kovEkov
Samsonite (Skupno 278,5 1):

= = 5 sedezev: 1 % nahrbtnik (20 [);
UZITEK V VOZNJI: 1 = letalski kovéek (36 I);

@ @ 2 x koviek (68,5 1);

Malo ‘konjev’, samodejni menjalnik in generacijo
staro podvozje z neizklopljivim ESP ni ravno
recept za vozniske uZitke, kajne?

Ocera  Mrimoingaamo

polozaj za volanom
gretje in zracenje

Notranjost (125) Spredaj je prostora dovolj, zadaj kupejevsko malo, motijo zastarele oblike in materiali. sedezi
: Ce bi bil kompresorski stirivaljnik vsaj uglajen in tih, bi bilo se OK,
Motor, pogon, podvozje (65) tako pa je anemicen in preglasen.

CLCu se pozna, da ima eno generacijo staro podvozje, pa Se Sporten hoce biti.

Vozne lastnosti (70) Brez potrebe.

Zmaogljivosti (35) Imogljivosti so povsem zadovoljive, a nit Sportno-kupejevske ...
Za varnost je pri Mercedesih dobro poskrbljeno, to je ze tradicija.

Varnost (45) Moti slaba preglednost.

Gospodarnost (65) Glede na zmogljivosti poraba ni ravno vrhunska ...

prtljaznik

motor

menjalnik

oblika
preglednost nazaj

g CLC je pravi Mercedes - a v resnici tudi stari Mercedes. Zlobne govorice pravijo, da CLC
Skupaj L pomeni Cost Lowering Concept (torej koncept nizanja stroskov). V vsakem primeru:
ce ga ze morate imeti, posezite po Sestvaljniku. Ali pa si preberite e test katerega

drugega kupeja v tokratni Stevilki Avto magazina.
UGENA avto 123 5 gega kupej g
Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §
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