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MERCEDES-BENZ
E 230

Dame so navdudene: |
| »Nislabo, &e je okroglol«
| Gospodije so, zaduda,
skeptiéni: oblost jih pri |
mercedesu E ofitno bol
moti kot kje drugje,
Vrag vedi, zakaj! Tudi |
Mercedesov znak je okro-

| gel, pa ga loddijo z macho-
\vskim ponosom in tudi
kuhinjske ludi so bile ved-
no okrogle, pa se ni nihde
pritoZeval.

In test je dokazal; ok- |
roglost novih mercedeso-

| vih Zarometov ni plod ob- |
|likovalske kuhinje. Ti |

zarometi tudi zelo dobro
| svetijo!

Pomislek, da Slovenk in Slov-
ancev (novi) mercedesi ne zani-
majo, je enako tvegan kot trditey
da bodo ljublianski nebotiénik
spremenih v garaino hido. Tesini
MB 230 je vznemiril komaj
kakien pogled manj kot testni
fterran, dva tedna pred njim.

In adelo se je, da je 1a aviomo-
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bil nekakfen pofelenjski kos me-
sa: vsi 50 ga hoteli tudi otipati; na
nosu in na zadku, pa tudi od stra-
ni. V enajstih testnih dneh smo
ga morali osemkrat oprati.

Zajetnica iz bliZnje soseidine,
ki ima kljub svojim zunanjim
meram jezik daljfi od Sirine ko-
loteka, je zasikala: »In zakaj mora
biti mercedes vedno &rn?s

Babnica ni le zoprmo zavistna,
ampak tudi netankofutna za
barve. Testni avtomobil je bil ele-
ganino temno moder (zato udi
takina ob&utljivost za prsine od-
tise) in navzven poleplan fe z
novo oblikovanimi, desetlukenj-
skimi in petvijaénimi lahkimi
platisdi.

Spadal je dvakrat v sredino
(trenutne) ponudbe novega razme-
da E: oprema selegances (tako
pite na bokih in na prestavni
rodici) je ved vredna od opreme
sclassice in manj vredna od

\

opreme savantgardes, motor, ki
pripada oznaki 230, pa je med
2, 0-litrskim Stirivaljnikom in 3,2-
litrskim 2estvalinikom ta hip sred-
nja bencinskomotoma mo#nost.
Prihodnje leto bo spisek motorjev
pestrejsi.

Ta 2.3-litrski Stirivaljni stroj
oznanjajo za nov izdelek, Geprav
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£re V resnicl Za povetavo prej up-
orabljanega 2,2-litrskega
tirivaljnika (E 220). Sto kubiénih
centimetrov ved je sprodilo prijet-
ne razlike: ugodnejdi navor in s
tem opazno dobro profnost v 2a-
jetnem obmodju motomnih vrilja-
jev, boljte celotne zmogljivosti in
{po normnih podatkih) manjio
porabo goriva.

V lahki glavi sta seveda dve
odmitni gredi za v celem Jestnajst
ventilov, pa je nastajanje pravkar
omenjene energije mogode tudi
disto razlodno slisati: s precej rez-
kim trustem od priblizne 3000
vriljajev rodicne gredi v minuti
naprej.

Menjalnik in diferencial sta
izratunana tako, da je moé s pre-
tikanji navzdol precej dolgo
odlazati, celo ko gre za peto
prestavo, ki je izrazito
prizanasajode naravnana.

Nismo pa mogli ugotoviti, ali
je zatikanje prestavne rofice pri
gibih v prvo, tretjo in peto presta-
vo pload Mercedesove
nenatanénosti ali posledica
vokeni, ki so jih s testnim avtom

pred nami opravili Stevilni krstni
botri novega razreda E v Sloveniii.

Zunanja karoserijska sklad-
nost tega mercedesa je tolikina,
da je za nekajcentimetrsko
povelavo (v primerjavi s prepnjim
modelom) treba #e vedeti, da jo
opazii. Toda znotraj se dodatne
centimetre (tudi zaradi
shupejevskos polodne zadnje Sipe)
hitro zazna. Rofna pomicnost
prednjih sedetev je #e po tradiciji
mercedesovsko izdatna in zelo na
voljo voznikovim Zeljam po
SProSéenem, a pravinjem prostor-
skem soZitju z volanskim
obrofem, prestavno rodico in ped-
ali. Dovalj prostora pa ostaja tudi
dvema ali trem potnikom na zad-
nji klopi in 3 znosno prostoren
(za ta avtomobilski mered) je tudi
priljainik. z obitajnim rezervnim
kolesom v dnu ter s prikladnima
vdolbinama na obeh straneh. Je
pa ofitno, da so morali zaradi
potnikov in priljage v primerjavi
5 staro serijo E manjiati posodo
za gorivo (za 5 litrov).

Kokpit ne more in tudi ne
poskusa skriti svojega porekla, je

pa vedle in logiéno oblikovan,
pripravno razporejen in vaormo
obdelan (pokvarjen poklopec
kasetofona in zatikajod se pok-
lopec predala za drobnarije spet
pripisujem snavduseni« uporabi
vozila pred nadim testom). V tem
primeru, ko gre za selegances,
V zadku: zmanjianje posode
za gorivo




plemeniti notranjost tudi Zahtni
les, k istemu paketu pa spadajo
£e usnje na volanskem obrodfu in
prestavni redic, zunanja banma
skladnost vozila in #e omenjena
kolesna platisca.

Seveda je v tej razlicici tudi
vse listo, kar obsega paket
sclassics, pri éemer naj nadtejem
le najranimivejse redi: ABS pri
zavorah, ETS (za bolji oprijem
gnanih koles) v diferencialu, ele-
ktrificirana ogledala in Sipe v
vratih, ogrevane brizgalke za
prednjo 3ipo, elektroniko zoper
krajo vozila in daljinsko vodljive
kljuéavnice (brez viitnic za kljug,
paé pa z rezenmima baterijama
#anj).

Znadilni tudi za to
I'A.'E“?_d.lj 50 5¢ samozate-
govalni (in po viini
nastavljivi) varnostni
pasovi, povsem zlodljivi
zunanji ogledali, po
vidini pomicéni snopi
farometov, drsni briz-
galki Zarometov ter na
ukaz z gumba omahljiva
zadnja zglavnika, novim

V nosu: povedava molerja

evropskim avtomobilskim &asom
prilagojena pa je tretja (sredinska)
zavorna Jué.

Merilniki strefejo s podatki
hitrosti vozila, motornih vriljajih,
emperaturi hladilne tekodine ter
koligini goriva v posodi, manjka
pa nekod znadilen merilnik oljne-
ga tlaka v motorju.

Klimatska naprava v testnem
aviu spada sicer med dopladila,
zraéni vredi pred voznikom in
sopotnikom pa sta pristetii k ser-
ijski opremi.

Podvozje so pomladili pred-
vsem s prednjo premo ter z dvojn-
imi trikotnimi precnimi vodili
zanjo. Zadnja prema je spet pros-

torska, ETS (povezan z opozo-
rilnim svetlobnim trikotnikom
pred voznikovimi ofmi) skrbi za
cimboljZo trakcijo zadnjih koles,
blaZilniki so plinski, zavore pa
kolutne in spredaj posebej hla-
jene.

Rofna zavora je (kdo bi vedel,
zakaj?) spet nona, s pedalom za
levo nogo ter s sprodilom za levo
roko. Voznik, ki se zna posvetiti
sede?ni namestitvi, odliéno sedi,
dobro vidi okrog avia in se lahko
dolgo in neutrudljivo vozi. Vedeti
mora, da ima novi E zelo zanesl-
jive smerno stabilnost in da se na
pretirane hitrost in hkratno zavi-
tost ceste odzove najpre] s siljen-
jem nosu iz ovinka, Sele polem
hode zdrsniti zadek. Toda ETS
mu to urno in zanesljivo prepredi.

Tako kot med premierno
voznjo (AM 14/1995) sem tudi
tokrat odloéno spoznal; lega tega
mercedesa je dolgo Easa zanesljiva
tudi na zelo tveganih tleh. Je pa
pametno slutiti, kako dale ta
zanesljivost sefe.

Zanesljiv - za udobje in

voznost - je tudi kompromis med
vzmetenjen im blazenjem koles,
tako kot sta kompromisna
vozniska stila, ki ju E 230
omogoda: od cistokrne limuzin-
skosti do tolikine Sportnosti, kot
je pri mercedesih, fe pred ne-
davnim, ni bilo mogode niti
zaznati, kaj Sele zahtevati.

Torej tudi za mercedes-
benz 230 velja: ni nov samo
spredaj in zadaj! Novega je
tudi dosti vmes: v imenu
nove generacije te znamke
ter v prid Mercedesove
hisne zapovedi. ki pravi, da
mora mercedes-benz voziti
spredaj. Tekmeci pa ¢im dl-
jé za njim.

MARTIN CESENJ
Foto: MATEJ DRUZNIK
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m MERCEDES-BENZ E 230

Tehnicni podatki
Motor: titvaljni - itirisakini - vrani
- nametden spradaj vedoling - wifing
in glb 90,9 x 88,4 mm - gibna
peosierning 2295 com - kompeesiio
10,4:1 - najvedio mot 110 kW
1150 KM| pri 5400/min - srecnja
hifnost bota pif najvedil moi 15,9
m/s - specifitng moc 47,9 kW
(55,4 KM)/Taer - napvedii navor 220
Mm pi 3800/ min - roditng gred
v 5 lefojih - 2 cdmifni gradi v glavi
[veriga) - 4 ventili zo vsak valj -
glova iz lahke kovine -

goriva in vEig [bosch
m L 9.0 1-mo
toma olje 5,81 - - okumulotor 12V,
42 Ah - gllemnaior 1260 W - wavno

mmhhﬁ razmera;
L3910 207 I 1,37 V. 1,00;
V. 0,81; vovrotna 4,27: diferencial
3.4&'%&1!2]: 15 - gumea
195/65 VR 15, koo cbseg 1,92
m - hitrast pri 1000/min v V.
presiani: 41,1 km/h

kdulne sefve, ABS, mehanska
'rofna’ zovora na zodnji kolesi
[paddmlﬂmm?]. + wolan z zor
baks ketvije, servo, 3,25 zovjo od
ene do diuge skrajne iocke

Mere, zunanje: doliing 4795
= diting 1799 mm - viling 1433
mm - medosna rozdaljo 2833 mm
- kelokek: spredoj 1548 mm, zodaj
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1542 mm - rajdni keog 11,3 m -
notranje: lod armaturne
ploite do zodnjego noslonjala)
1860 mm - Siing spredaj
1470 mm, 1480 mm - vifing
nod sededemn 24-100 mm
zodaj 93 mm - nji

km/h 10,5 5+ poroba
&1/7.5/11 3k
bencina supar no 100 km
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Nase meritve
Nuivné'tu hitrost:
214 km/h (V. prestova)
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Pospeiki
0- &0 km/h
0- 80 km/h
0-100 km/h
0-120 km/h
0- 140 km/h
0- 160 km/h 310s
1000 mzmestas 3205
(161 km/h)

525
795
1155
16,05
21,35

Proinost:

1000 m od 40 km/h (V)
37,25(151 km/h

1000 m od 40 km/h [V.)
45,7 5 (123 km/h

Zavorna pot:
od 150 km/h
od 100 km/h

Natanénost merilnika

hitrosti:

kazalec na resniéno:
&0 58.3
80 A

100 96,0
120 1157

95.8m
41,3 m

Trui¢ v notranjosti (dB):
prestava: lll. 1IV. V.
50km/h 58 56 55
100km/h 86 62 62
150 km/h 70 69
200 km/h 74
prosti ek 38

Poraba goriva:
tesino povpredje
10,1 I'nao 100 km
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nm]f oblika [vkljuéno z
romefi

® prostormost

* podutie

. zrmdfm [v3tevai proznost
molorjo

* nadzor gnanih koles
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