\fu:l[i smo: MERCEDES-BENZ MB 100 D KOMBI I

SPANSKA ZVEZA

To, kar so zasnovali in
narisali v Stuttgaritu,
izdelujejo v Spaniji.
Tamkajsnja podruZnica
Mercedes-Benza ponuja
zanimivo paleto licnih in
pripravnih transportno-
potniskih vozil, ki ne
presegajo zmoinosti
voznikov obicajnih
osebnih aviomobilov.

Njihova skupna ornaka je MB
1000 D, zdaj pa so s¢ — z rahlo
zamudo — mafla tudi na nafem

a po sodobnih nadelih zasnovano
podvozje s cevno Lasijo,

Voznik je — ne glede na razlidi-
oo — skoraj vedno na istem: na
vedolino radodamo pomitnem in
zelo dobrem sededu z dvidnim
#glavnikom; za wvelikim, poloino
nameifenim volanskim obrodem,
ki je v vedini primerov (pri mini-
busu pa serijsko) ozaljian z servo-
ojafevalno napravo za lahkotnejio
delo; in z ofi v ofi z merilniki
hitrosti =goriva in lemperature
hladilne tekofine. Ludem, gretju
in zratenju ter ravoalniku prostega
teka motorja stredejo vrtljiva stika-
la znatilnih mercedesovskih oblik.
Med vornikom in njegovim des-
nim sopotnikom je nesimetnéno in

v polico preoblikovan pokrov nad
motomim prostorom, pa tudi pre-
stavna rodica ob sedednem vznodju
je — isto velja za pedala — odmer-
jena po splofnih merilih za avio-
mobile te vrste.

Zunanji uBl:dl!i bi smeli biti
vedji. Tako b bila vidljivost, vitey-
& tudi prednja brisalnika z velikim
brisanim poljem, zelo dobra, Do-
ber je tudi voznikov obfutek v ce-
loti. Ampak precejinje zasluge za
to ima tehnitka, za volanom nevid-
na, Fasnova vozila,

Motor je dobri stari mercedes
benz OM 616, ki ga poznamo iz
vedjih kombijev z oznakami od 207
do 507 in ga zdaj izdelujejo v Bar-
celoni. Njegova trpeknost je nedte-

trgu. Ma voljo sta dve razlitici mi-
ni-busa, odprio in zapno dostavno
vozilo ter 2asija z voenifko kabino,
ki omogoda razlitne, po feljah ku-
peev prilagojene nadgradnje.
Veem osnovnim izvedbam je
skupna skladna in na pogled ne
prevelika zunanjost. Kombijevsko
matilne ravne povidine in robove
s0 oblikovalel spretno  sprikrilia
# nekaterimi podevnimi ptezami,
predvsem pa z veliko prednjo Sipo
1] tlcgzntmr zofano masko pod
njo. Najlinefi je seveda minibus
z osmimi oziroma devetimi sededi
in dovol] prostoren, da niti polna
potnitka zasedba niti poln prilja2-
nik ne zmanjiujeta udobja. Dodat-
ne ugodnosti pa so: nizkost vozla
{v prd lagodnemu vstopanju in na-
laganju tovora pri kombijih), do-
bra vidljivost, temeljita zvodna izo-
lacija (obenem z ugodno karoserij-
sko aerodinamiko) in preprosto,
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tokrat dokazana, I'Iji.‘l::l.l'n':l Asnova
pa klasitna. To je Surivaljni dizel
5 petkrat viekajeno glavno gred-
njo, z odmifno gredjo v glavi in
Z verigo zanjo ter z obidajno viso-
kotlatno Erpalko za gonvo. Motor
viiga z lahkoto in e najbolje podu-
ti v obmofju med 2000 in 3500
vrljaji ¥ minuti, najvedjo mod 53
kW oziroma 72 KM pa dosele pri
4400 vriljajih v minuti, kar oznani
le z rahlo bolj zamolklim zvokom.
Motor je zelo pri roki, Ce snamete
njegov _pokrov v vorniikem pro-
storu. Se lakje pa je dosegljiv pod
kratkim dviZnim pokrovom v nosu
vozila, pod katenm je moé z nekaj
gibi pregledan (ali doliti) vse mo-
tome tekodine.

Motor poganja prednji kolesi, to
pa poéne v kombinaciji s spretno
Zradunamm in  sinhronmranim
petstopenjskim menjalnikom. Nje-
gova le prej omenjena prestavna
rodica je s pretikalnim mehaniz-
mom sposojena neposredno, kar
olafiuje gibe in povetuje natand-
nost pretikanja. Rahlo teavna,
vsaj pri e ne povsem utedenih av-

tih, se je med preskuinjo zdela le
druga prestava,

Formuli »vse ¥ nosus po meri je
celotna prodaja prema: kolesi sta
posamiéno obefeni, preéno vodeni
I ¥EVOINO vzmeteni, pray to vzme-
tenje pa sodi med najboljte lastno-
sti teh mercedesey. 7 blatenjem je
uravoano do tolikine mere, da
vadrH vsakrine udarce s tal (in 1o
navkljub samo 14-colskim kole-
som) in jih spremeni v nedno niha-
nje karosenije, podobno tistemu,
ki smo ga vajeni pri Zraéno vzme-
tenih aviobusih. Zadnja prema je
preprostejia, toga in z enojnimi
listnatimi vzmetmi, ki 0 tam tudi
v viogi vadolinih vodil. Zavore so
spredaj kolutne, v celem pa servo-
ojadane in opremljene x omejeval-
nikom modi, glede na obteibo vo-
zila (ALB). Po Zelji vgradijo tudi
ABS, Prenos v volanskem meha-
nizmu opravijajo (neskonéne) kro-
glice, tefailko pa postane delo
z njim le v primeru, & servo na-
prava ni vgrajena; pa fe to le med
zelo podasno vodnjo.

MNotranjost mini-busa je vedno,

brez xjeme, dostopna skozi Stin
yrata: po ena prednja, na vsakem
boku, ena drsna na desni strand
vozila in wvelika dvojna vrata na
zadku. Pn razliticah je dtevilo vrat
odvisno od izbrane karoserijske
modnosti. Je pa MB 100 D skoraj
v vich primerih na voljo z dvema
razlitnima medosnima razdaljema
in z dvema razlino visokima stre-
hama

MB 100 D je torej
sveZ in nadvse pripraven
primerek vsestranskega
aviomobila: prostoren,
zmogljiv, okreten in lah-
ko vodljiv kombi. Pred-
vsem kot mini-bus z veli-
ko udobja, ne dopuséa
dvoma: Spanska zveza
z Mercesovo zvezdo je
uspela!

Martin Cesenj

Tehnicni podatki

Motor: Jmvoini — Eirlakini = vrstni — dized
~ nomedden spredoy predno = viting in o
90.9 x 924 mm - ghng prostoming 2399
lubikov — nofvedjo mod 53 KW [72 KM pe
2400 min = nopedi novor 140 Mm pei
2000 min — ro&fna gred v 5 i
micna gred v glo v
érpalko 70 gorivo ~ vodno hlogenie — olu-
mulator 12 ¥, &5 Ak
Prenos moti: motor 5o
nji kolesi -

hedkoj poganga pred-

rlas
- qume 205 R 14
Vor in obese: mindwus - B9 sedebes
4 vrobo — karoseria no fcevni) Sasyi -
nji kolasi no posomidnih obesch
vodilg, vz
= todaj loo
skopshd bl
daj kolutne, { bobo
horsko redna no zodnji
sedaiemal = volon & kro
Mere in tete: dolfing ¢
~ giring 1,809 m -
= medosna rozdoka
— rojdnd krog 12,1 m (13,1 m) = & .
oo voulo (2 vorndom] 1875- 1965 kg — do-
volena skupna tefo 2650 kg — dovoleno
tefo prikokoe 2 zovaea 1500 kg, brer 1ovome
730 kg ~ posoda 70 gorive
Imogljivesti [tovoma
126 km na wo

nojwicia hifrgsd
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